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Ruh birliği 


RuJı birliğinin k&kil mektepler d« atılır, 
ilk filizini de mekteplerde v*rir . . „ . 


Kir işdekt ahenk, o işd 
^^bir teşekkül ancak ş 

fâyol » dir. Napoİyon « Ruh bedene nisbet edilince bire karşı 



üçtü 

bir nisbet ve ehemmiyet alır 



edilince daha büvük 


■ 


Çalgıdan anlıyan bir adam için akordu bozuk dinleyiş ka¬ 
dar tatsız ve sıkıcı bir şey yoktur. Bir işde birlik olmaması da 

jU^—B I _ I I ■ A m 4ı ■ n *■ s. m. _______ 


ir- istekler birbirine uygun olmaz, 


tıpkı bu akortsuzluk 


gaye başı bozukluk içinde kaybolur 





rın möna 


,. , _ halkası çürük zincire benzer, hafif 

bir zorlama ile kopar, kesilir. 

Hı Biı gemi İçindeki maIıdud yaşayış, demir duvarlar arasında 
ömür sürmeğe mecbur olan insanlarda kaya bütünlüğü, sıkı 

r. Bir donanmada ruh bozgunu 



anlaşma ve ruh 

diğer mesleklere olduğundan uana nuıaşıcı ve yıiticidir. 1911 

ydı 29 birinciteşrininden sonra alman donanmasındaki ruh boz 

m rn aaJG J « E I 1 1*1 I 1 H h 4 - 




ğıuıu tarihten alınacak en yakın 


bozg 


dünyaya yayılan fedakârlıklar üzerinden adeta kirli bir sünger 

rmştir, Bu hale, ölen alman denizcilerinin ruhları çok sız^ 
piş olsa gerek ,.. 

Birharb gemisinde yaşıyan mürettebat fikir bulaşmalarına, 
ifsada karşı duracak kudret ve mukavemet 

«Yorulmadan vurma, vuruşlara da uzun zaman dayanma» ya 
kadir, sarsılmaz bir ruh taşımadıkça bulundukları gemi asla 

bil harb vasıtası olamaz, kifayetin tepe noktasına varamaz ve 
H^nıiş dedeleri gibi dünyanın en zorlu denizcileri adını tutamaz. 
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335 numaralı Deniz mecmuası 


» — _. MI —— ■ ■ - İlil _ «i 

Bîr insan kümesinin yarattığı hava çevresi bütüne hâkim 

olan ruhtur. Birliği ve canlılığı yaradan « efkârı umumiye » 

kuvvetli fikir ve duyguların malıdır. Kuvvetli ruh her ferdi 

bütünün maksadına çalıştırır, yüksek bir ülkü ve taşgm bir 

yıırd sevgisi yaratır. Termopil geçidinde 300 Isp&rtalıya can 

verdiren, bizi Afyon tepelerinden bir çığ gibi İzmir kıyılarına 

indiren, çürük motorlarla hırçın Karatenizin dalgaları üzerinde 
cephane ve malzeme taşıyan ruh işle bu türlü ruhlardandır. 

Bu yüksek ruh saygı, iümad, halden memnunluk ve ahenk ile 

yuğurulmuş bir kütlenin ruhudur. Bunlar kemale erdi ve canlı 

bir birleşme kok verdi mi, arlık kütle mümkün olan en iyi 
semereleri vadeden ruhun önüne katılır ve lııza gelir. 


Fonkilozoviç « Harbe dair » eserinde harbin ruhiyatından 

bahsederken « ruh ve maneviyat silâhın adeta madeni kısmı ve 

asıl parüyan yüzüdür. Beden ancak bu silâhın tahta sapıdır. 

En şiddetli ateş yağmuru altında kuruluşunu muhafaza eden 

ve hayali korkularla sar sı I mı yan, ciddi bir tehlike karşısında 
zafer duygusuna güvenerek yerini adım adım ileri götüren bir 

birlik, kumandanlarım itaat bağını, saygı ve güvenini hattâ 
mağlûbiyetin ezici tesirleri altında bile kaybetmez. Talîm ve 
manevralarda, tıpkı bir idmancının adaleleri gibi, yorolan bir 
ordu bütün bu yorgunluklara ve mahrumiyetlere sancaklarının 
üzerinden geçen bir belâ nazarile değil kendilerini zafere gö¬ 
türücü sebepler nazar He bakan ve silâhlarının şerefi ortaya 



çıkınca vazife ve yüceliğini hatırlıyan bir ordu, eksiksiz asker 
nıhile taşan ve coşan bir ordudur » der. 

Seciye, temeli hürmet ve itimad olunca daha ziyade inkişaf 

eder, insana hoşnutluk verir, bu hoşnutluk ise parçalarını 

fertlerin teşkil ettiği kümeye giren birinci sırada tesirli I 

vetttr. Fertlerde hoşnutluk kuvvetli bir yapıcıdır, seciyenin 

daha yüksek inkişafına da yol verir. Nasıl ki hürmet ve itimad 
hoşnutluğu doğuruyorsa, hoşnutluk da birlik ve ahengi doğurur. 

Ahenk, seciyenin unsurlarına ha mİ olun ma klan ziyade bü¬ 
tünün kifayetini yapan fertlerin a ksiı lameline ha mloi un malıdır. 
Bîr birliğin muvaffakiyeti için candan bîr arzıı ile şahsi bü¬ 
yüklük göstermek sen yen in hâlâ büyük bir imtihanı ve işlek¬ 
liğin esasıdır. 


İtuh birliği 


.irer 


çalışma 


; 


gücünü 


ı 


ıı 


ı 


uvvet 


eni yeni vasıflarla 


grubun 



ruhlu kümelerdeı 


ı şaı ı y fice 


ı 


uvveti olur. 


varlığın yenilmez 




Bir 




fertleri birbirlerine hürmet gösterebil tiler. 


irbirlerine; ilimad edebilirler ve birlikte de çalışabilirler. Fakat 



şey daha çok unsur lara ihtiyâç gösterir, Birlik 


daima canlı ve işlek bulundurmak, I 



tek 


ruhu hâkim kılmak, vakti gelince mümkün olanın daha aşğın 


ve üstününü yapmak düşünceleri kök salmış olmalıdır. 


Bir çok adamı bir araya getirince buna « kuvvet >> divanız. 


Bıı adamların ruhlarım bir araya getirince de dünyayı hayret¬ 


lere düşüı i n yücelikler görüyoruz. İşte buna î 



ve 



denir. 


çalışma 



bu hale gelince birbirleriJe o derece 


kaynaşmış olurlar' ki kümenin ruhu 



şahsiyetleri adeta 


kaybolur. Başkumandana « tek ruhlu ordum » dedirten işte 


hu türlü ruhtur. 


\lıeıık olunca birliğin her ferdi kendi şahsında büyüklük 


aramaz, ancak ve daha ziyade bütün birliğin muvaffakı yetiniri 




ve parlaklığı arar. Bunlar için tek hn 



herkesin emel edind 


iği tek bir 



Bilhassa donatı malanla bunun 


; ve gaye vardır, 



teni her zahit eıı hüvük 


manası şudur kb her 



y® bunu da kendi menfaati için düşünmemelidir. 


varmağa susamış olmalı 


Her ferd ve her zabit kendi işini ve gemisini üstün Uıla- 


fti Imek için hodbin olmıyaıı bir ruhla çalışacak, meselâ en iyi 





ve en ıvı 




olmak için elinden 



gayreti gösterecek, fa kal arkadaşlarını rekabetle 


meği aklına bile getirmiyecektir. Her gemi kumandam gemi¬ 




sini filoda en iyi gemi mevkiine çıkarmağa ve hu sebeple 


filosunu dünyanın en iyi filosu haline getirmeğe susamış ola¬ 


caktır, Bu istek, milli müdafaanın denize taallûk edeı 





İflmiıı eden 



kumandanına 




:e devam edîb 
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335 numaralı Deniz mecmuası 

iler fen! ve her zabit bir gün milletin beklediği gayenin 
ve büyıık vazifenin mutlak başarılacağını hatırdan çıkarma- 

• t k vazifeye hazırlanırken kendine verilen 
mertebe ve kudretinin fevkine sıçrayarak ahengi bozmıvacaktır. 

Bazı filozoflar «her hareketin arkasında hodbinlik saklıdır» 

derler.' Fakat bir işde hodbinlik de olsa bu yine kümenin malı 
olmalıdır. Kaynak olmuş bir halde hareket eden bir kütlenin 
fertleri şahsiyetlerini bırakırlar; liderin bir hamlesi, sözü ve 
hareketile harekete geçerler, coşkun bir hale gelince de kendilerini 
müşterek gayeye olduğu gibi feda ederler. Adetlerin birleşmiş 
kuvveti ve ruhu bunlarındır. Fakat bunlar tam bir ahenk için 
lüzumu olan bağlardan mahrum iseler alınacak netice kısır olur. 

Ahenksiz bir kümede bir ferdin üstün itimada tutunduğu 
görülürse de bu itimad kördür. Böyle ahenksiz kümeler güve¬ 
nilmez görüşlerinin dumanı içinde durduruluncava kadar ileri 
giderler, lakat kendilerine mukavemet edilebildiğini gördükleri 
ve anladıkları dakikada korkuya düşerler, bu ande kütlenin 
bağsız ruhu dağılmış, itimad ölmüş, bozgun başlamış olur. 
Böyle bir hengâmede her ferd yalnız kendi maddi menfaatini 

ve canını kurtarmağı düşünerek korku içinde darma dağınık 
olurlar. 

Bir kütleye ahenk aşılamak için usta bir lidere ihtiyaç var¬ 
dır. Bu ahengi yaratan, çılgınlıktan ayırd ettiren- rehberin 
izafi hareketlerinden ziyade etrafına aşıladığı ruhtur. 

Ahengin en yüksek mertebesine küçük teşekküllerde nisbe- 
ten kolay çıkılabilir. Küçük küçük idman birliklerinde bu ahenk 
dikkate şayan bir mertebeye varır. Kümeler büyüdükçe ahenk 
güçleşir, teşkilât kendini hissettirir, işin içine daha ince insan¬ 
lık unsurları girer. Bu unsurların hepsi küçük teşekküllerin 
makine gibi hareketlerini büyük ve karışık bir insan makinesi 
haline koyıır. Bir makinenin akşamı bir türlü hareket yapar, 
f akat bir insan makinesinin düşünmek ve avırd etmek kud¬ 
retinde bir de dimağı vardır. Bu dimağ biteviye hareket ka - 
nunlarını bilmez ve tanımaz. İnsan teşekküllerinin bu değişikli 
mahiyetinden dalavıdırki küçük bir teşekkülün gösterdiği aherık- 
ten teşekkül büyüdükçe mahrumiyet başlar, fşte bunun içindir 


Ruh birliği 

■i idare dümeninin başında iistad bir baş bulunur. Bu büvük 

• t t 4 ı ... * * 


Imağı 


gayeye 


er kestirme yoldan götüren bir yol üzerinde bulundurmağı 

temin edecek mertebede bir çok insan gruplarını bir araya ge¬ 
vmeğe kadir olur. 

W Denizci mesleğinden başka hiç bir teşekkülde ahenk daha 
elzem değildir. Bir gemide bütün fertler birbirlerine dünya 
üzerinde örneği olmıyan derecede yanaşıktırlar. Kuvvetin bu 

ince kontrolü ve ihtiyatlı idaresine başka biç bir mes¬ 
lekte daha çok mecburiyet yoktur, iler türlü harekette birlik 

bu meslekte beklenir. Denizde çürüyen lıafif bir çalkan- 
dağılır. 

Ahenk ve birlik noksanı hoşnutsuzluktan çıkar ve gayeyi 
aşdırmıvan da budur. iler türlü hareket kümeyi aiıenge ge- 
tfiSneğe yol ve yer bırakmalıdır. 


derece 



tıda 


■ Ahenk yaratmakta birinci amil rehberlik, liderliktir. Usta 
bir lideri olmıyan bütünde ahenk bulunmaz, öyle bir lider 
ister ki onun kudreti yalnız teşkil etmekle değil, etrafındakiler! 
idarede de kendini gösterecektir. Lider, insan makinesini o bale 
koyar ki her ferd kendisinden beklenen vazifeye en elverişli 
olarak ayrılır. Zira değerliği değer yerine koymak ahengin te¬ 
melidir. Bundan başka lider, madun mevkilerde bulunan fert¬ 
lerin de ihtisaslarını bilecek, bunların emirleri altındaki insan¬ 
laş üzerinde hâsıl ettikleri tesirleri de yoklıyacaktır. 

jBir ahengi bulmak ve ileri götürmek için incelik ve meha- 
ret lâzımdır. Bu incelik küme makinesinin adeta yağıdır. Bir 
başkan nizam ve kanunlara sıkı sıkıya sanlabilir ve üstad bir 
teşkilâtçı da olabilir. Fakat onun plânı ve usulü- isabet ve in¬ 
celik göstermedikçe yıkılır gider. Doğruyu yapmak güç değil¬ 
dir, fakat bunu tam zamanında ve uygun şartlar altında 
yapmak da zekâ ve dehayı dirayetsizlikten ayırd eder. 

■ İncelik ve meharet ilerisini evvelden görüştedir. Hünerli 
bir adam başkaları kadar vukuflu olmasa bile kendisini mu- 
va; fak olmuş bir adam sırasına koyabilir. Bu meharet birlik¬ 
lerin ve fertlerin münasebetlerinde esastır. Ahengi vfıcude ge - 
tinnekte madunlarla görüşmekten, konuşmaktan daha verimli 
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ve tam bîr şey yoktur. Madunlarla müzakere işin kifayetinde 
mühim bir amildir- İki baş bir başdan daima yektir. 

Büyük adamlar, büyük teşkilâtçılar eğer madunlarının her 
türlü hareket ve kabiliyetlerini görürlerse kendi kudretlerinin 
hududunu icabından fâzla genişletmezler* ancak madunlarının 
yüreklerine itimad ve tam mesuliyet duygularım aşılarlar. 


Büyük adam, madunların bizzat onların 



ga yele r i le 


yoğurur. Bunlara yeni yeni gayeler gösterir, gidilen yollan 
birleştirir, kümenin ruhunu ve dileğini bütün fertler ine sunar, 
onlara mesuliyetlerini hissettirir, bunların bütün ferdi uğraş¬ 
larını tek bir kuvvet haline getirir. 

Teşkilât ahengin anahtarıdır. Her idare eden baş vazifeyi 
iyi anlamış olmalı, alâkadarlarla müzakere etmeden harekete 
geçmemelidir. Kifayetli bir küme şöyle tarif olunabilir: Birlikte 
hareket için yetiştirilmiş ve inzibat altına alınmış, 
bilgide ve birbirlerini iyi anlamış, tek bir dilek ve gaye ile 

liderlerine bağlanmış insan kütlesi,., İşte ahenk budur. 

Büyük adamlar kümenin her ferdinden birlik olarak çalış- 
isterler ve « Bu gençler benimle beraber çalışıyorlar,. 


muayyen 


ma ğı 



benim için değil,, » derler. Yalnız küçüklerin, büyük¬ 
leri:] işaretlerde birlikte çalışmaları değil, büyüklerin de küçük¬ 
lere lüzumu kadar yardımda bulunmaları icab eder. Küçükle¬ 
rin vazifeyi hakkile başarabilmeleri için onlara makul olan her 
türlü maddi ve manevi ihtiyaçları da sunulmalıdır, 

Şahsi menfaat beşeri bir yoldur ve çok defa kendini göste¬ 
rişle başkalarından ayırd ettirmek arzusu uyandırır. Başkala¬ 
rım ile kaka kendisini kümenin gözdeleri İçine hodbince ve 


şuursuzca almağa çatışan insanları har yerde görürüz. Fakat 
as,i insan muvaffakiyet vadeden bütün kıymetlen inhisar al¬ 
ıma almağa didinen değildir, İnsan ancak küme içinde candan 
birleşmiş olduğu üst ve alt tabakaların hürmet ve İtimadını 
kazanarak ileri gider, /aten ışıldayan hır seciyeyi yukarı ta¬ 
baka kendine doğru çeker ve aşağı tabaka da yukarı doğru 

iter. İşte değerli însaıı hodbin rakibleıinin fevkine bu iki hızla 
Çıkar ve yüksekte böyle durur. 


Yazan 

Werneı Hıı sen 


Çeviren 

De, Hr, Mb, muallim 

T 



f. 


VIıııaıı donanmasının 


1918 karışıklığı 


I 

■ l^lensburg tâki deniz akademisinde zabit vekili olarak ge- 
Jf girdiğimiz üç aylık nazariyat ve piyade kursunu takib 

e den Freya mekleb gemisindeki üç aylık tatbikat devresini 

mfjteakıb, 19İ8 senesi eylülünde, alman açık deniz donanma - 

sının muhtelif gemilerine dağıtılmıştık. 

Alman donanmasının birinci filosunu teşkil eden o müstesna 
beş muharebe kruvazöründen bir ianesi olan von der Tanna 
tayinim, benim için bir lıtısnü talih eseri olmuştu, Wilhelms- 
hnfen de bu gemiye ayak bastığım zaman, bu filonun « liman 
nöbeti » sırası idi. Bu sırada alman donanmasını vfıcude 
ren kuvvetler, üç birliğe ayrılmıştı. Bunlardan biri, daima 
ma yu dökücü ve mayii tarayıcı gemileri himaye etmek üzere, 

ta Şimaldeniz i nde Öncü vazifesi görüyordu. 

Ani olarak çıkıverecek bir harpte derhal denize çıkmak 
ıı zere, ta mam ile hazırlanmış bulunan diğer biri, donanmaya tah¬ 
sis edilmiş olan Schilligreade limanda stim üzerinde yatıyordu. 
Ülüncnsü ise, iç istasiyonda yatmakta ve mürettebatı da « li - 

ma n 



-4 



i >j nm tem in elliği her şevden ıstı 


4* -i 



etmekte idi. 

Bundan dolavj, muharebe donanmasına iltihak ettiğim zaman, 

* ■-p 1 V 

voıı der Tamı bu son birliğe mensuh bulunuyordu. Bundan 
kısa bir müddet sonra 1918 senesi birinci teşrininin hemen 
Sonlarına kadar, filomuz, yukarda arzedildiğî veçhile, nöbet 
değiştiğinden, ayın 27 sinde yine « liman nöbeti » miz geliyordu. 
Bu tarihle Wil hal m s ha fen de havuza girmek üzere, ( Schilligre- 
ede)ten hareket emri aldık. Üç haftada bir gelen deniz nöbe - 
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sonra bu güzel eski harb limanımızda bermutat haf¬ 
talık isti ra halimize kavuşmuş olmaktan hepimiz n normun kal - 
mışlık, 29 bîrinciteşriıı zevalimle, tekrar denize çıkmak üzere 

rûvete mâm 


ani bir emir allık. Ayni gün 3,30 da. 


olacak 


kalın, bir ser 




gemimiz tekrar denize 


m 

İ la re ketim izden kısa bir zaman sonra tekrar demirleyitıceye 
kadar, nereye gitmek üzere kalkmış olduğumuzu bilmiyorduk. 
Yalnız bir 


dışarı çıktığımızı 


anlamıştık 


gözü görmediği için bir taraftan vaziyetin anlaşılması mümkün 

değildi. Ve gemideki sakin ve gergin havayı» ancak tmıtad sis 
boruları ve kampana sesleri, bozuyor dit. 

Liman nöbetimizin» böyle ani olarak intizamın! kaybetme¬ 
sine her halde ciddi ve mühim bir seheb olması lâzungeldrğİni 



âl 


1UVÛ1 




havanın gerginliği 



bahsederken. 


biraz evvel de pek fevkalâde denebilecek bir şey vuku hıddn - 

unu söylemek mecburiyetini duvuvomrn. Ihı övle bir şevdi 

■ "B *• •* * 

kî» anlaşılmaz ve o nisbette de pek kuvvetli olarak taşıdığım 

ruhuna kafiyen avkırı ve vahan m Vuku- 

■r ■. _ “B 

ğinı hâdise şundan ibaretti: Denize çıkılmasına 
emir verildiği zaman, vardiyasını savub ta zevale kadar mezun 




olarak VVilhelnıstıafeıı e çıkarılmış bulunan ateşçi efrad, gemi¬ 
lerine dönmemişlerdi. Havuzda asker yoklama edildiği zaman, 

kumandanımız. 


a 




'inin 




g! I go 1' 






ve onbaşılardan mürekkeb oluz kişilik bir postanın 
teşkiline emir verdi. Ellerine silâh verilen ve silâhlı bir zabitin 
kımıandasma tevdi olunan bu oluz kişi, vazifelerine dönmemiş 
bulunan o a İlmiş askeri yakalı yarak getirmek üzere, havuzdan 
tekrar Wilhelmshafeu e gönderildi. Gönderilen bu asker, vazi¬ 
fesini muvaffakiyetle yaptı. Bu posta, gemiden ayrı İt lığı gıınıı n 


a 



amma, bu firari 



çoğuım sahil 



zasma 


mahsus büyük gemilerden birine atarak getirmişti. Ü geceyi, böyle 
görülmedik bir hâdise üzerinde uzun imin münakaşalar yap¬ 
mak suret ile bittabi büyük biı asabiyet içinde geçirdik, Ingi - 
lizlerin büvfık donanmaları ve müttefiklerde katd bir rnuha- 


r 



P ıfi * 


verilmesi ıcm 



bir teşebbüs yapılmak üzere oldu 


gu ııa 


dair kalplerimizle beslediğimiz ümidi izhar edemiyorduk 
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O gece pek geç yattım. Uykuda toplarımızın seslerini işit¬ 
tiğim sırada birdenbire uyandım ve gemimizin başaIUnda bize 
tahsis edilen kısmın lam üzerinden geçen zincirin İçeriye alın¬ 
makta olduğunu hissettim. Gürültünün sebebi bu idi. Sis bo¬ 
rularımızın keskin ve kuvvetli sesine tama mile uyanarak tek¬ 
rar hareket ettiğimizi anladım. Hemen güverteye fırladım. 
Ezerimizdeki sis tabakası hâlâ sıyrılmamış bulunduğundan ge¬ 
mimiz adeta boz renkte aşılmaz bir duvara karşı yavaş yavaş 
iyonla Bu sırada gün ağarıyordu. Birkaç saat sonra, de- 


mirimiz 


CT 


irdiğimizi 



ı zaman, tekrar { £ 
sis sıvi'ilnuva ve bu boz renkli 

* 4 ' / * i 

Seydliz. von Mollke» Derflmger le JTindenburgıın 

rrntye başladı. Beş muharebe gemisinden 



Briçi 

mürekkeb olan birinci istikşaf filosu, bir araya toplanmıştı. 
Fakat sis tamamile sıyrıldı ta etraf bir vuzuh içinde belirince, 
dille tarif tadile m ivecek derecede azametli bir panoramanın, bütün 
nur ve rengini gördüm. Birbiri ardından, muharebe gemileri, 
kruvazörler ve destroyeri er, sisin içinden bir sihir gibi çıkıyorlardı. 

Bizden sonra, birinci filoyu teşkil eden Helgoland sınıfı 
gemiler bunların peşinden de dördüncü filoyu teşkil eden Ka- 
isec sınıfı gemilerle kumandan gemisi olan Baden ortada nloıak 
üzere König sınıfı gemiler bulunuyordu. Hafif kruvazörlerle 
destroyerler, açık deniz donanmamızın en 





iden büyük dairenin haricî muhitini teşkil ediyorlardı. Bu, 
müstesna bir tablo idi. Yıılland muharebesinden beri, bölün 
deniz kuvvetlerimizin böyle toplu olarak bir arada bulunduk - 

lan görülmemişti. Böyle fevkalâde gemileri, stim üzerinde ha¬ 
rekete müheyya, İngiliz terin büyük donanmasına karşı Almanya 
lehine kafi netîceli bir muharebe vermeğe amade görmek, 
gönlümde büyük bir gurur ve iftihar hissi uyandırdı. Bu sa¬ 
atin, henüz başlangıcında olan askerlik hayatımın sonu ve bi - 

nannaleyh balırryeye çocukluğumdan beri büyümesini gözlerimle 

gördüğüm ve ateşli bir arzu ve tehalükle iuiisab etmek isledi¬ 
ğim bir bahriyeye vedaım olduğunun farkında değildim. Gıı - 


mrla karışık 



bîr şevk ve heyecan ruhumu sararken, 


yine anlaşılamaz birşev, benîm için berrak bir semadan bir - 
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deııbire beliren yıldırıma benzer bjrşey vuku buldu. Askerin 
bir kısmı güvertede toplanmağa, münasebetsiz bir şekilde dolaş¬ 
mağa, mırıldanarak kumandanı görmesini istemek gibi intizam¬ 
sızlıklar yapmağa başladı. 

Anlayışıma göre, bunları harekete getiren saik şu idi: deniz 
askeri, her sadık almanın, harbi neticelendirmek için muvaffa¬ 
kiyetli bir hamle telâkki ettiği donanmanın dışarı çıkarılması 
gibi kahramanca bir teşebbüsün, manasım ardı ya mı yordu* Bun¬ 
lar, böyle bir hareketin lüzumsuz vere bir 
etmekten başka bir manayı lazammnn etmiyeceği kanaatinde 
idiler. Bunların kafalarına, sulhcülük ve kardeşlik 
sokulmuştu* işittikleri şeylerden, İngiliz denizcilerinin de ayni 
düşünce ve kanaatte olduklarına, bunların da harpten usandık¬ 
larına, fazla kan dökülmesini istemediklerine ve barışmağa 
hazır bulunduklarına inanıyorlardı. Sözün kısası, deniz efradımız, 
kumandandan geminin limana sevkını ve itaatsizlik elmiş olan 

bir cezaya çarptırıl maması hususunun taabbüd 
etmesini ta leb ediyorlardı. 



nisam 





Kumandanımız, mürettebata münasih bh 



ve 



ca 


ramam amı 


Cevab verdi. Böyle fevkalâde bir zamanda, ingiItereden kardeşçe 
bir muhabbet beklemenin son derecede budalalık olduğunu ve 
bilâkis asi bir alman donanmasının, hasını için kolay ele geçi¬ 
rilecek bir av olacağım söyljyerek bunları iknaa çalıştı, İta¬ 
atten ayrılmamalarını, verdikleri sadakat yeminini unutmama- 

■ ? * ' m 

larmı ve açık deniz donanması kumandam ve Skajarak kah- 

fon llipper iıı emrini dinlemelerini söyledi. 

Asker kumandanın bu sözlerim sükûnetle fakat bir parça soğuk 

brs surette ve bir şevk ve heyecan göstermeksizin dinledi, 
Maamafilı bu sözlerin yatıştırıcı tesirleri göçülmedi değil. 
Çünkü, asker İntizam ile yerlerine döndü. 

Bir kaç saat sonra tekrar WiIhe l mshâfene hareketimiz için 
emir aldık ki, bu emir benîm için, bittabi, bir inkisarı hayali 
muciboldu. Meselenin bu kadarla kalmadığını görmekle büsbütün 
i n ti t ees s i r ol m tıştu k. Di ğe r filolar ve k r u vazörle r d e, t la ğı hn a ğa 
baglamişdı. Bundan da donanmanın tecemnmu için hazırlanmış 
olan bütün plânların suya düşdüğünü anladık ve Öğrendiğime 


ö re, da ha 
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muharebe gemilerinde de buna benzer 




itaatsizlik vak’aları olmuştu. Askerin disiplininde görülen bu 
af, yüksek kumanda heyetinin, bu tasarlanan taarruzdan vaz- 
eçmesine sebeb olmuştu, 

İşte bu suretle, 1918 senesi birmciteşrininm 21 inci gönü 
l^kşamı, von der Ta um \Vtlhelmshafen limanı rıhtımına tekrar 
bağlanmış buldu. Asker, arzularının yerine getirilmiş olmasından 
hadden aşırı memnun göründüğü gibi ortada isyandan bîr 
£ser bir emare de görülmüyordu. Ertesi günü yerimiz de&isti- 

■alerek 

etmedi ve i kinci teşrinin 2 inci günü sabahleyin W i I be I msha fen 

den kalkarak zuvalde veni verimize geldik. Takat burada da 



harekelimiz icab etti. Asker, buna itiraz 


uzun 



kalmak mukadder 



ı 



4 


ikinci teşrinde, 

, Benim 



manevra ve devir talimleri yapmak üzere dışarı 
yerim bar mutad pruva direğinde idi. Müstesna bir havada bu 

yerimden, Derflinger ve von Moltke ile birlikte yap- 




tal imlerin i 





sev red i vo rd tim* 
■■ J 

vakııı demirledi. 


makta olduğumuz 

Akşamüstü, filomuz 
Ertesi günü de burada yattık. 

6 ikiuciteşrinde, sabahleyin erkenden kömür almak için 
icab eden hazırlıklara başlanıldı ise de, 8 evvelde hiç beklen - 
medik bir sırada asker kıçüstüne toplandığı zaman, bu hazır¬ 
lıklar birdenbire durmuştu* Hemen ortaya çıkan kumandanımız, 
bize. Ktelde kanlı karışıklıklar çıkmış olduğunu bildirdi. Bazı 


gemilerim izin kırmızı bayr ak çekmiş olduklarım ve bıı gemi¬ 


leri düşman gemisi addetmekliğimiz lâzım 
benıız emir almış bulunduğunu 



hakkında 




Bu sonuncu havadis, bana bir darbe gibi geldi. Çün 
donanmasında bir rubu asırdan fazla bir müddettir bütün 
mîlletin iftihar ve gururunun medarı olan bîr donanmada böyle 
Hir emir verilmesi ihtimaline inana mıyordutn. Asker bu 3 la va¬ 


disi tam bîr 

göstermedi 



içinde dinledi ve bir mukavemet alâimi 



Kieldekî isyana aid tafsilât ile bu isyanın diğer ûssübahri- 
lerde husule getirdiği tesirler hakkında bönüz bir haber alına¬ 
mamak la beraber. Şimalden izi harb limanlarındaki vaziyeti de 

pek vahamet kesbeirmş olduğunu hissediyorduk. 
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Bu emri alınca ve isyan eden gemilerin kaçmağa ve belki 
de ingilizlere teslim olmağa çalışacakları ihtimali karşısında, 
ana yurda karşı irtikâb edilecek böyle bir namussuzluğun 
Önüne geçmek, bu üç muti ve sadık gemi için derhal ifası 
icab eden bir vazife oldu. Bundan dolayı filomuz, bütün gün, 
sahil boyunca ve ancak sahil hattını görebilecek bir mesafede 
dolaştı ise de, bir kaç muti mayn tarayıcı gemimizden başka 
bir gemiye tesadüf edilemedi. Gece, karardıkta, gemilerimiz 
açıkta demirledi. Sahil fenerlerimizin ziyalarından, Wühelms- 


hafen, Cuxlıafen le 


llelgoland 


arasında mefruz müsellesin 


icab ettiği » mealinde bir telsiz verdiğini 


hemen hemen merkezine demirlemiş ve böylece, Şimaldeniziııe 
açık olan asıl geçidi tıkamış olduğumuzu kestirdim. 

Bir kaç saat sonra, Schilligreede kara istasiyorıumın « Kiel 
ve Vilhelmshafendeki harekete imtisalen her üç muharebe 
kruvazörünün de ya kırmızı bayrak çekmesi yahut ta demir 
verini terk etmesi 
öğrendik. 

Artık Wilhelmshafenin de Kiele iltihak etmiş olduğunu 
öğrenmiştik. Vaziyetin büsbütün fenalaşması melhuzdu. Filo 
kumandanımız, böyle bir emri kabul etmekten, bittabi, imtina 
etti. Bununla beraber, müzakereye girişmek üzere her gemiden 
altı kişilik bir heyetin Schilligreede gönderilmesine müsaade 
etti. Gemilerimiz bulundukları noktalarda kaldılar ve* o güuıı, 
mucibi endişe bir hadise çıkmadı. Ertesi günü, hâdisat birdenbire 
ve süratle inkişafa başladı. 8 ikinci teşrin akşamı, müzakerenin 
uzamasından askerin canı sıkılarak, kendi aralarından ayırdık¬ 
ları kimselerle bir meclis teşkil etliler. Bu meclis, kumandan¬ 
dan, gemimiz \Yilhlmshafene götürülmek üzere derhal hareket 
edilmesini taleb elti. Kumandanımız, von Moltkede bulunan 
fil*) kumandanından müsaade almağa çalıştı. 

Tam bu sırada, bütün mürettebat, güverteye toplanmış, 
geminin hareketini bekliyordu. Von Moltkeden gelecek olan 
cevab geciktiğinden, sabırsızlanıb sızlanmağa başladılar ve çok 
geçmeden bağırıb çağırmağa başlamak sııretile, işi açığa vur¬ 
dular. Bunun üzerine, kumandan son sözünü söyledi. Askere, 
amiralin cevabını mı bekliveceklerini yoksa kendi başlarına 

m ' d 1 ^ i m 
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karar mı vereceklerini sordu. Yüzlerce, hançereden, « derhal 
geriye ! » feryadı yükseldi. Bu cümle, bir dramda bir koro¬ 
nun uzun egzersislerdeı» sonra bir ağızdan söylediği ezber bir 
parça gibi binlen çıktı. Artık dissiplin namına ortada bir şey 
kalmamıştı. İliç bir şey bunların önüne geçemezdi. İsyanın 
çılgın bir hale koyduğu bu insanlar, emir beklemeden, emir 
almadan, demir almağa ve gemiyi kaldırmağa başladılar. 

Kumandanımız, mafevk kumandanından emir almamış bu¬ 
lunduğundan. maiyetinde bulunan diğer zabitlerle birlikte, 
mesuliyeti ve geminin idaresini mürettebata bırakarak, kaptan 
köprüsünü terketti. Müteheyyic bir halde ateş püsküren böyle 
bir kütleye mukavemete çalışılmasının bir fayda venniyecğıni 
bili vı miu. 

f Mürettebat, zabitlerin mukabil bir harekette bulunmaları 
ihtimalinden korkmuş olmalılar ki, cephanelikler, makine ve 
kazan daireleri ve ilâ., gibi geminin mühim olan her noktasına 
silâhlı muhafızlar koydular. Bununla beraber, mevkilerinde 
seksiz sadasız oturan zabitlere bir tecavüz vaki olmadı. 

|j| Bıı sırada, von Moltkede bulunan amiral, kumandanımıza 
verdiği bir telsizde, von der Tannın limana sokulmasına mü¬ 
saade ettiğinden, kumandan ve maiyetindeki zabitler, gemiyi 
gjjieceği yere selâmetle götürmek için, tekrar köprü üstündeki 
mevkilerini aldılar. Asker de bu harekete sevine sevine iştirak 
elti. Asker, bu sefer, düşmana değil limana müteveccihti. Bi¬ 
naenaleyh, gösterdikleri itaat, menfaatten doğma bir itaatti. 

H Limana girdiğimiz zaman gördüğüm manzarayı hiç bir va¬ 
kit unutmıyacağım. Donanmanın isyana iştirak etmemiş olan 
soı » üç muharebe kruvazörünün limana girmek üzere olduğu 
ve diğer âsi gemilere iltihaka karar vermiş bulunduğu hava¬ 
disi, tabiatile, biz gelmezden evvel etrafa şayi olmuştu. 

I Limanda yalan gemilerin teşkil ettiği uzun hattı geçmeğe 
başladığımız zaman, ortalık kararmıştı, iler taraftan üzerimize 
tutulan kuvvetli ışıldaklar, gözlerimizi kamaştırıyor ve kargaşa¬ 
lığı büsbütün arttırıyordu. Gemilerimiz rıhtıma doğru ilerler¬ 
ken, bir çok gemilerin vardaveleleri boyunca dizilmiş olan 
asker, kulaklarımızın zarını patlatacak şekilde gittikçe şiddetini 
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a rltuan a I kışla r, bağrışma la r, <i Yaşa!»ı lidala ri le T birdenbire coştu. 
Bu şevk ve heyecana, maahaza bizim limana inişimiz sebeb oldu¬ 
ğunu zannediyorduk. Bizi oldu zarınedildikden sonra ölümden 

dibinden avdet eden bir şey gibi 


dönen daha doğrusu denizin 
gördüklerine şüphe edemiyorduk. 

Bir müddet sonra elimize geçen günlük gazete atu mİ arın da 

İri başlıklarla von der Taun ın battığına a id 
Bu yazılarda alınan malûmata göre, kumandanımızın gemiyi 
bir mayn üzerine götürerek batırdığı ve hemen hemen 
yakın olan mü ret tö baltan arıca k yetmiş kişinin kurtulduğu 
naklediliyordu. işle bundan dolayı idi ki, gemimiz limanda bu¬ 
lunan bütün gemilerin gayrı ihtiyari olarak projektör ışıklarına 
boğulmuştu. Bu da, en sonunda gemimizin rıhtıma bağlan 

yukarda bahsettiğim o korkunç macerayı 




m asi İe 

ediyordu. Gemiye, derhal bütün vaziyeti 
getirilerek dağıtıldı 




eden risaleler 

va 1 i si l e 


Imişd 


müştereke! ı aşağı ki dokuz maddelik bir tebliği neşretti 

1 — Bütün siyasi mücrimler serbest bırakılmıştır, 

2 — Matbuata ve halka tam bir hürriyeti kelâm 

3 — Mektuplardan sansür kaldırılmıştır 

4 — Zabitlerden, askere giızel muamele edilmesi istenilmiştir 

5 — Gemilerinden kaçmış bulunan efradın gemilerine serbesçe 

dönebil meleri hususu teinin edilmiştir, 

0 — Vazifesini bitiren her deniz askerinin, vazilesine dönünceye 

kadar serbest kalmasına müsaade edilmiştir, 

7 — Asker meclisîle birlikte çalışmak istiyen bütün zabitlerin 

bu arzulan hüsnü telâkki edilmiştir, 
g — Eskiden mer i olan askerî resmi selâm kaldırılmıştır, 

9 - Yeni esaslar, ancak meclisin muvafakatle terlib ve tan¬ 
zim edilecektir. 

Misale, bu maddelerin her askeri şahıs için kat*J emirler 
mahiyetinde olduğu ve bunlara itaat edilmesi lâzımgeldigi be¬ 


yan ile 

nin imzalarını taşıyordu. 


komilesiie yirmibirler mechsi- 


Eriesi sabah, gemide artık bizim için iş kalmadığından, biz 
mühendisler (Deniz zabit vekilleri), dışarı çıktık. Şehirde sû - 
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ü net 



. Karışıklığa delâlet eder bir hal görülmüyordu. 

Bize gayrı tabiî görünen bîr şey varsa, o da askeri şahıslar 
a 1 asındaki resmi selâmın ortadan kalkmış olması idi. öğle su- 




gemıye 

Saat ikide, bûlün mürettebat, güverteye çağırıldı. Kuman- 
ıımlz asker mecKsıle birlikte çalışacağını bildirdi. İhımın pe¬ 
şinden de, alman sahillerinde İngiliz kruvazörlerinin görünmekte 
olduğuna dair olan bir telsiz işaretini okudu. Ye bunlardan, 
fevkalâde zubûratâ karşı gemiyi muharebe verebilecek birimle 
sokmalarını la leb ederek sözünü şıı « Herkes kömür almağa 
hazırlan malıdır.» cümleaîle bitirdi. 



kumandanın sözle¬ 
rine kaııi olmuş görünmediğinden, asker meclisi azasından bir 

tanesi bir nutuk vererek kumandanın fikrini kabul etliğinden 

bahsetti. Bunun üzerine efrad mangalarına döndü ve kömür 

almak için elbise değiştirmeğe başladılar, 

^ Bordamıza kömür dubasının gelmesini beklerken 9-II, 
Teşrin 4,30 sonrada. Kayserin saltanatı terkettlğini ve meni - 
leketten kaçmak üzere olduğunu bildiren bir haber geldi. 

4* Fin havadis duyulur duyulmaz, kömür alma düşüncesi bîr 
tarafa bırakıldı. Bu dakikaya kadar von der Tanrım direğinin 


şapkasında duraı 


ı 



harb bandırası 



alınarak yine 




O 



ayni gün 5 sonrada dıtilâl alâmeti olan kırmızı bayrak çekildi, 
İşte bu hâdise üzerine idi ki, harbin sona erdiğini anladık. 

I Sonradan yazılmıştır: Bu sırada bu adamlardan bir tanesi 

7,"' ^ ^ v» ' 1 ’ Jl ’ ■ • .At’ ’ tm . i*". - r - • T*' ı — .* >—■ 

bun harbin bitmesîle alman bahriyelinin başına ne gibi bir 
felâket geldiğini söyle bîr düşünmüş olsaydı, bir tek deniz as¬ 
kerinin isyan etmesinin imkân ve ihtimali olmazdı. Makat ne 
çâre ki, bu zavallı insanlar, sıraları gelib te her limana 
mütemadi surette faaliyet göstermekte olan komünizm propa¬ 
gandasına kurban olmuşlardı. Bunlara Bolşeviklik fikirleri aşı¬ 
landığından gemi hayatının muttarit ligi donanmanın fa al iye t- 
sjzliğjle birleşi verince, ufak bir hoşnutsuzluk tohumu bir isyan 
şişli almak suretHe inkişaf etmişti. Büyük harpte alman bah¬ 
riye nezaretinin işlemiş olduğu büyük balalardan biri de, de - 

necilerinin haleti ruhi yelerini kale almamış Olması idi. Başfcu- 


nılanla k herhangi 



komünizm hareketine iğmaz edecek 
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kadar askerin sadakatinden emin bulunuyordu. Gemilerin bu 
yorgun mürettebatının maneviyatını takviye etmek için bîr 
şeyler yapılmasına ve bunların şevk ve heyecanlarının arttırıl¬ 
masına neden dolayı çalışılmamış olduğunu, bu keyfiyet, pek 
güzel izah etmektedir. Sulh muahedesinin, açık deniz donanma¬ 
mızın silâhlan soyulması ve o güzelim muharebe gemilerimi - 
zin inğilizlere teslim edilmek üzere hazırlanması emri geldiği 
zaman, bu âsi denizcilerin çoğu dalmış oldukları uykudan 
şüphesiz uyanmışlardı, işlenen bu büyük hata, pek geç İdrak 
edilmişti. Maamafih, bu denizcilerin açık deniz donanmasını 
Scapa Fiovvda batırmağa muvaffak olmaları gibi o son kahra¬ 
manca hareketleri gemiler direklerinde imparatorluk bayrağı 
ve kumandan forsları olduğu halde birbiri ardınca sulara gö¬ 
mülürken, eski bahriyeli in o hakiki ve parlak ruhunu kurtar¬ 
mıştı. 












Çe vi ren 

E. Hlib. 

,N eca lî 


(Utnukkule s mı ha cebeleri 


İkinci konferans; 

Ütekâid amiral { Ihilza ) dfm akşamda millî üniversite 

salonunda Çanakkale muharebeleri hakkında verdiği 
konferansın ikinci kısmına devam elti. Birinci konferansında 
Türk iyenin büyük harbe nasıl iştirak ettiğinden ve müttefikler 
donanmasının ilk iş olarak boğaz methalindeki istihkâmları 
nasıl talırih ettiğinden bahsetmişti. 

17 - Mart - Î915 te iııgiliz visamirali Roback müttefik 
dona umanın kumandasını almıştı. Ertesi gün donanmanın Ça¬ 
nakta leyi zorlaması hakktndaki emri verdi. 

, Amiral ( Roback ) m plânı: 



Bu plânda birinci gün bütün donan ma um kuvvetli ateşile 
en mühim istihkâmlar tahrib olunacaktı. Bugünün gecesi ise 
boğaza dökülen maynların toplanmasile geçecekti. 

• ikinci gün ordunun Gelibolu yarımadasına çıkmasını mü- 
teakıb Marmara geçidi zorlanacaktı. En uygun çıkarma mevkii 
olarak (Bulayır) intibah edilmişti. Burası alındığı takdirde 
__ erzak almalarına ve ricallerine mâni olunacaktı, 
Bu la yu da Krnm harbinden kalma ılç eski top bulunuyordu. 
.1-meral T,on Ham i (ton 17 martta müttefik ordunun baskuman- 
ığma tayin olunarak Ingi bereden geldi. Kendisi, Bu layı ra 
yapılacak çıkarmağa karşı muhalifti. Çıkacak kıtaatın en iyi 
isıihdam şekillerini teshil etmek ve btı hususta bir karara vâsıl 
olmak için vaziyeti bizzal tetkik ve müşahede etmek istiyordu. 

Amiral (Roback) bu tetkıkatı beklemeden donanmaya Çanak- 




en içeri girmelerini emretti. 




2 






























































































335 numaralı Dımiz mecmuası 



Boğazdan giriş : 




yük harç- — -* - - . - , _ 

nileri bu esnada karadan gelecek ateşieıe ■■-•■-— c tl1 

Ü« balyalan ^'^arak 



zorlamak iç», esas kuvveti teşkil eden 

ayrılmışlardı. Diğer baı b ge- 


ve mu- 




'II mmHi E? W! 1 

: ı f i laka sebebiyet ver 


rnişti. Bu infilâkı 




iühkâmı sustu/ Diğer df^'^t^Sledeu transız 
^milerinin ingilizlerir, önünde mevki alması ıçm )m 

,rzusunu yenne get.rm.ş oU.yord, (Kep,al) ç . Saat 

«rel inin f,ansızlara verilme ,nı Bd«* dan^^ ^ hfcinnn . 
12.30 da f ran sızlar, nngı ]ıdw n unund L mev ki 

aldılar Bu esnada Çanakkale alevler ıçıııde kalmıştı. 


Dar - 


İd,lar. Bu esnada ymaıuuue ^ { r - * de 

stil,kâmlarla gemiler arasındaki bu şedid mücadelede gemde 

iiühim hasarlar almıştı, 

İuflezih|a_al avİBr irinde; amiral 

14 bin yarda mesafede : 
tnflexible 



gemisi 


lnl'lexible ınBılız kruvaıflFûnûn etrafı 
7T yükseliyor ve bir 

» ^aag ıçgBtai» ****** -* 

AA H a iAnlar sukut etti Bu muharebe esnasında nmiıal (Kep 

ddıd loplar sukut e ■ , . mav Ljj n j a nudana 



P gjbfl. -M ra -T- — — - — J ■ 

Amiral Roback, Ira fisiz 
en kuvvetli ateşlere maruz 






gördü, Saat I3 t 45 tv 


Çanakkale muharebeleri 
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ve 




bunların verine üçüncü m g iliz 
ini ve hemen üleşe başlamalarım emretti. Bu esnada 


ürtvıcılar, Çanakkaleye kadar olan sabada mayo araya- 

kadar her İş plân mucibince cereyan elti. 


ma yt ı 

cakİardı, Bu sa 

Gemilerin ateş 
/avial çok 







haricine 



i. Peri 

biı 





■ 


gemisi 



M i ra lav d e la Touche un şan lı ölümü 

kmiral Kepral, gemilerine 



riniıı dümen sııyı 



olmak mm boğaza doğru ricat emrini verdi. Bouvet 
atla agaha o kadar yakın düştü ki amiral emrim teki a 

UT « .r i „ 1 * fc ! k.« AraVnıU i il f" ff 



ısı 


v elti. 



mevkiine henüz gelmişti; tam bu esnada bir mayına 

fa ■ V I _ ■ J . JBb .fa .fa ifa ■ I fa il M 


iukıkada gözden kayboldu, Gemilıin kumandam miralay ( de la 

Toııche ) ancak mürettebatın kendilerini kurtarması emrini 

gemisini bırakmamak ve şerefle ölmek 

ive amanesme tarnamile sadık 


tarafına meyletti ve hemen 



Bouvet bir 




kalmak istemişti. 
Bo u vet 


ynviu ut . u 45 kişi kurtarıldı. 20 zabit ve 60Ü askerle, 
kumandanları da haşla olmak üzere Bouvet ıbediyete kavuştu. 

_ . ^ r ■+ 4 ■ «■ II_ ... ..-»I İ-* ■ e 4 â 1 A I I t rriı 1 *2 T t 


Bu esnada birinci ve 


fı r ka la r 11 1 


Saat 15,15 te (İrresistible) muharebe kruvazörü beyaz kayalık- 

arıla bir mayna çarptı. (İrresislible) bir tarafına yattı. Ilır kaç 

makine dairelerine sn doldu, Makıncleı durdu 




Su» gittikçe İçeri doluyordu. Gemi bir buçuk saat bu şekilde 
yıların lıücumile mücadele etti. Nihayet, mürettebat zaten 
yarışma kadar suya gömülmüş olan bu geminin kıç tamlmda 

■ e . ■- _+ _ - _İ!« j-J.il* UflTLiBü- 



ıatj aldı. 



. Bir kaç toıpito gemiye 




lîİraz sonra î&flesdble daki yangın da 



gayretlerle 


söndürülmüştü. (İrresistible) karinasında açılan 8X4 metre eba 

dmdaki ralıneve rağmen kumandanının soğuk ' . 



ve sü¬ 




et rnesi sayesinde bir boya 



r getiri 



Btı ta da otı ı riu İd n. 


Saat 17 de visamiral Roback bütün kov velin boğazdan 


:en 



emrim 


verdi. Roback harekâta evvelâ mayoları 





































































toplamaktan başlamak ve sonra 
hususundaki kararım verdi. 

( Ooean ) kruvazörü 
oldu* Mürettebatı kurtarıldı 



o günün son kurbanı 



( hasara uğramıştı, 

ivrp.-. ,„ r ._ c gömülmüş, telefon irtibatları kesilmişti, 
üırkier için en mühim mesele cephanenin tükenmiş olması idi. 

18 mart taarruzunda müttefikler çekilirken As\a sahilinde 
en kuvvetli tfırk istihkamı olan Hamidiye istihkâmında 17 obüs 
ve Kilitbahirde ise tO top kalmıştı. Eğer müttefikler donanması 
ertesi gün de taarruzlarını devam ettirin iş olsaydılar boğaz is- 
lihkâmlanom ölü sükûtu ile karşılaşacaklardı* Bu vazıyeti o za- 
llMİİ (stanbulda bulunan Amerika sefiri Morgeüt hatıratında 
yazmıştır* Fakat müttefikler donanmasının duçar olduğu zayiat 


man 


amiral Robackı 


plân tadı ğ 


I 


gUP 


tehirini muvafık buldu. Bu günler içinde donarıma başkuman¬ 
dan ile ordu başkumandanı taarruzun ana hatları üzerinde isti¬ 
şarede bulundular. Her ikİ kumandan kara ve deniz kuvvetle¬ 
rinin müştereken yapacakları harekâtın bir ay tehir edilmesi 
hususunda karar ittihaz ettiler. Yalnız bu müdded zarfında do¬ 
nanma zaman zaman yapacağı 
edecekti. Meclisi harb de bu kararı muvafık buldu. 





Müşterek harekâtın bir ay tehiri, tür 
ve Eanakkale mınlakalanûa yeni kuvvetler 

1*İ « ' * - * ı d A 4 i-.- " t - '• » 



rina 



t la n m k ka l e* le ki or- 


ala ■ I .İn ■- n«Ji "W 1 ■■ m * k -sn — — = — ■ J| m 

dunun kumandanlığına alman ceneralı ( Ley man von 





tayin 

Mondros körfezinde 35,000 asker toplanmıştı. Linini adasın¬ 
daki evler ve barakalar bu askerin iskânına kâfi gelmediğinden 

toplanan askerler gemiler dahilinde kalmağa mecburdu, i içim¬ 
lerin bir kısmında hayvan bir kısmında da mslenya ‘ 

baldık bulunuyordu. tleneral llamillon bu şerait altında yapı 
larak bir çıkarmanın affedilmiyecek bir hata olduğunu gördü. 
Ve ciddi bir çıkarma için daha esaslı tedbirler ve hazırlıklar 

yapılmasını tekl i t etti* 
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vaziyette 84,GÜÛ rıa baliğ olmuştu. 

6 fırkadan müteşekkil müttefikler ordusunun boğaz mınta¬ 
kasına çıkışı bir çok arazi müşkülâtına maruzdu. Bu çıkarma 
teşebbüsünde muvaffak donabilmek için çok mce teferruatı le 
hazırlanmış iyi bîr çıkarma plânına ve deniz ile karanın iyi 
bi rftnesai teşrikine ihtiyacı vardı* 


25 nisan : 

Müttefik ordunun başkumandanı harekâta haşlamak için 
nisan ayını m ün a si b görmüş ve buna karar vermişti. Havanın 

bozması do)ayısile çıkış iki gün tehir edildi. 

Çıkarma, 25 nisan sabah alaca karanlığında başladı. Ye 

muvaffak oldu* 

Amiral Fritza bu muazzam teşebbüsün muvaffak olması 
için d eh adar fazla nakliye gemileri istihuam edildiğini ve ordu¬ 
nun ne şekilde nakil ve karaya çıkarıldığım lafsilâtile anlattı. 

Ve nihayet dedi ki: Türk ordusu kumandanı jeııeral (Ley- 
maıı von Saiıders ) yarımadanın boğaz tarafına bütün ihtiyatla¬ 
rını - topladı. Sonra düşmanın çıkış vaziyetine göre buralardan 
hücuma geçti. Her iki tarafta taarruzlar ve mukabil taarruz¬ 
lar geceli gündüzlü devam ediyordu. Mnttef ikler 17,000 insan 
kaybettiler. Buna mukabil 5 kilometre yer kazandılar. 

Tfırk mevzilerine 800 metre mesafede kaldılar. Müttefikler 

ordusu yeni askerlerle takviye ediliyordu. 

13,150 tonluk { Goliath ) İngiliz zırhlısı Morto kovunda bir 

türk torpitosıı tarafından torpillendi. 
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F ran sızlar, Çanakkale önündeki donanmalarım takviye etli¬ 
ler ve amiral { Nicolos ) ıı bu donanmaya kumandan tayin 

ettiler. , . 

( Goliath ) m batmasından ve alman denizaltı gemilerinin 
boğaz önünde görülmesinden sonra müttefik donanma Çanak¬ 
kale önünde daha İhtiyatlı hareket etliler ve bir çok emniyet 
tedbîrleri aldılar. Müttefik ordu bundan sonra 7,000 zayiat 
daha vererek 200 metreden 400 metreye kadar yer kazandılar. 
Mevzi muharebelerinden birisinde fransız jenerah ( Goureau) 

vahim bir surette yaralandı. 



Pritza mn Ça nakkale 


be ra be r 


u. ı^.,+ v -- 

934 tarih ve 334 sayılı Deniz mecmuasile neşredilmiştir. ) 









Ya z» n 

Dz+ Ftnb. 

Mitimi Salih 

Haize*ıııc ve t&biyeye 

temas eden notlar 


Malzemeye can veren manevi kuvvettir. 

ı * 

Büyük kumandanlar muvaffakiyetlerini daima üstün ol¬ 
un yan malzeme ile kazanmışlardın 

Tarihin en bıîvük zaferleri zavıf ve fakat iyi idare edi- 

m- * f .' * ’ - . .* ^ v i * r 

len donanmaların, kuvvetli ve fakat fena idare edilen 
donanmalara karşı kazandıkları galibiyettir. 

Malzemeye fazla kıymet vermek bir asker İçin en büyük 

bir haladır. Harb malzemesini yüksek ve dehşet a ver 

gören her memleketle askerden fazla nûfıız ve tesir sahibi 

sivillerdir. Bu tesire askerinde k pılması en büyük ha¬ 
layı bilerek irtikâptan başka bir şey sayılmaz, 

İstikbal harplerinde muvaffakiyet her zamandan ziyade 
teknik vesaile, bunun iyi, pürüzsüz kullanılmasına bağ¬ 
lıdır. 

Bir deniz kuvveti yapmak bütün bir neslin mesaisi İle 
ancak mümkündür. 

Bir donanma inşa programı lertib ederken yapılan hala 
senelerce devam eder. Fransanın yeni mekteb denilen 
yanlış programı muhtelif tipler, acubeler vfıcude getir¬ 
mişti: Bu sebeptendir ki büyük harpte bir rol oynıya - 
rnadn 

Memleket müdafaa plânı esasına, harb plânlan ihtiyacın¬ 
dan doğ mı yan ve bir deniz siyasetine islinad etmiyen 
inşaat paraların lıedrî, denize dökülmesini ifade eder. 

Hissi düşüncelerin, yeni ihtiralartn cazibesine kapılan 
fikirlerin mahsulü olan silâhlar bu kabildendir. 
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Büyük harpte hatlı lıarb gemisinin yanı düşman karşısında 
duran onunla lıarb eden geminin denizde esas silâh ol - 
dııgu hakikati mütearifesini hattâ amiralİara hile anlat¬ 
mak için senelerce 




alınan en 


ildi ve lıarb raporlarına da 


büyük ders bu olarak 
böyle yazıldı- 

i» -i 

IlaUıharb gemilerinden sonra gelen 
gemileri tamamlı yan parçalardır. 

Büyük harbin başında her bahriye ve harbin 
idaresinde Almanya der 



gemiler bu 



ve 



gemilerinden çok şeyler 
iımid eltiler; o kadar ki Almanya muvaffakı yetini bunlar¬ 
dan bekledi, Netice meydanda olduğu halde harpten sonra 
bir kaç İngiliz amirali da denizaltı gemilerinin bir harbi 

kitaplar çıkardı. Ihı 


m uva 



i ı vel e 


İ 




mey a uda hava kuvvetlen için de neler yazılmadı. Fakat 
cihan kuru lal jdanberİ vuran, kaçan, kaçınan birçok silâh¬ 
tar icad edilmiştir. Ve bir çok zayıf fikirleri peşine [ak¬ 
mıştır. Fakat bu nevi silâhlar kafi ve nehaj zaferi aslâ 
kazanamamıştır. Halbuki bir hedefe giden, orada tutunan, 

ileriye doğru diğer bir hedefe üerlîyebilen silâh esas si¬ 
lahtır* Ve harbî kazanır. Denizde İse bunu hattı ha rb ge- 
mjsi ve karada da piyade temsil eder. 

Pön harbinde Romalıların iskeleleri, mmların ateş kayığı 

gibi yeni silâhlarla ani harekete geçilirse muvaffakiyet 
beklenir. Fakat bu sırada bn kabil olmıyacak derecededir. 
Denizaltı gemisi saklandığı mevkiden çıkmağa mim 
olarak hedefine yakınlaşabilirse o zaman diğer hafif si - 
r arasında en müessiri olur. Ve deniz hakimiyetini 
bozmak ve ihlâl etmek için en iyi ve ucuz vasıla sayılır. 
Fakat hu m ı melerinden, düşman suüstü gemilerim; karşı 

üssünden çıkarmak yine suüstü gemilerinin vai. 





ı\ 



ve 


Waşington ve Londra muahedalı, iktisadi zaruretler 
tekmk inkişaf ve taaddüd büyük harpten sonraki gemi 
tiplerini evvelkinden çak karışık, mütenevvi bir hale sok¬ 
muştur, O kadar ki hattı harlı gemisile muharebe kruva¬ 
zörü birbirine karışmış, hafif ve zırhlı kruvazörler 
ve muhripler birbirine yakınlaşmıştır, 






Malzeme ve ta biye ye temas eden notlar 
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Silâh yapılırken şunlar düşünülür 

Muhtemel düşman ve onun muhtemel hareket farzları, 

coğrafi vaziyet. 

Keşşaflarda birinci derecede ehemmiyeti 
sürattir. Sonra muharebe kudreti gelir. İkisinin de bera¬ 
ber olması çok iyidir. Muharebe kruvazörlerinde ise hu 
iki vazife düşünülmüştü* 

: vazifesi akm- 



etm 





Deniz hakimiyeti ıçm 
lara inli bar edecek sn üstü deniz kuvvetleri İçin muhte - 
mel düşman kuvvetlerinin süratinden fazla sürate sahih 
olmak zaruri bir neticedir. Fakat bu fazla sürat 



in 




liğer silâh ve evsafından fedakârlığı intaç eder 


1 

l 


8 - Denizaltı 



için suüstü .suratı su 


a I ti n da j 


j 



.19 











sürat t; 



en ; 



kıymetli bîr unsurdur. Bu \ 
sevkulceyş sahasında değerlidir. Filo harekâtına iştirak 

edebilir* Düşman konvoy vehatüharb gemilerini takib ve 


temas muhafaza 
takaddüm eder. 



r. 



azife ve hedefe varmakta 



ı 


siaııderıi ton Hatları takribi şöytedin 


I 'osta gemisi 150 - 170 t ürk 1 irası* 

190 sterlin ( 


Hattıharb gemisi 



için 370 


sterlin) 



200 sterlin (Alman kruvazörleri için 300 


sterlin ), 


b 190 s 



İM. 




Knıvazöı 



Denizaltı 130 sterlin* 

Vasati gemilerin hayat 

25 

16 
12 

Denizaltı 12 

İstikbal muharebeleri daha ziyade 
olacağından ve silâhlar inkişaf ve 
mahir tabi veriye her zamankinden 
Talimnameler sulh talimleri içindir 

i yapar* 



ir: 




harbi şeklinde 
eylediğinden 



ihtiyaç olacaktır. 



talimnamesini 




1 
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24 


25 


26 

27 


28 


29 


30 


3! 


32 


33 


34 


35 


36 


37 


I 


2 


rapor edilince ona 


edebilmek için gündüzden temasın temini lâzımdır, Bu 
teması da güneşin batmadığı taraftan yapmalıdır. 

Bahriyede malzeme, sevkulceyş, tabiye birbirine çok ya¬ 
kındır ve o kadar çabuk tebeddülâta maruzdur ki birbi - 
rinden ayrılamaz. Bıınım için teşkilât pek farklıdır* 

m limanda bekliyen gemiler daima geç kalmış - 

İardır, 

İJafif gemiler ya ortaya veya düşman uzağa konmalıdır. 



Kim mu 
ka za n ı r* 

Bir top ateşi görür görmez gece yapılacak ilk iş kerte - 
rizini almaktır. 

Bir madun tereddüde uğradığı zaman verilecek yegâne 
emir (taarruz ediniz ) dir. 

Maneviyatı bozacak ve kafiyeline itimat edilmiyen rapor¬ 
lar aslâ verilmemelidir, 

Düşman rapor edilince süratle takarı üb esastır. ( üeliko 

hataya düşmüştür). 

Gece karartılmış bir gemi görülürse bizim olmadığına 
göre ilk yapılacak iş ateştir. 

Benizde mevkii sefine tayini hayati rol oynar. Ingiliz fi¬ 
losunun mevkii 12 mil hatalı idi. Un sebeble rüyeti te¬ 
mas lâzımdır. 

Bir baskın veya mayii harekâtı yaparken düşmanın ka- 



i arar» atılır ve cesaret sâ 


■ + 



rakoİIarını değiştirme zamanı ıntihab 
En iyi tabiye şekli muhafaza edilemez ve iyi 

r* Bu î 






] a ma zsa 


sey ı r ve 


manevra sanatı 

Batırdığınız bir geminin mürettebatını 
evvelâ gemi kaptanı aranır. 


kurtarırken en 


i- ■ 



.eğiniz zaman 




■ ge m iyi m ı la ye n e 
beklemeyin, 

fl 

Top: 

Çoşimada Osi 1 i yaba 8 dakikada perişan 
14 dakikada batın İdi. 

Top tahliyesinden gaye çok uzaktan, düşmandan 
sa ivoda vu r m a kİ ı r. 


onun filikasını 



Varvak 



el ilk 
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Malzeme ve ta biye ye temas eden notlar _ 

Büyük harpte Bluher 18000 metreden batırıldı, 

( İndefatigabile ) 15 dakikada ba tırıl dı. 

Layatı gemisine ilk 3 dakikada iki isabet olmuştur, 

Fİ enderdeki alman Tirpiç bataryası 306 hektoya atışı bava 
tarassudu ile yapmış ve isabetler dahi kaydetmiştir. 
Gemiden tarassutla top menzili bilhassa bizim açık su¬ 
larımızda 313,000 metre kabul edilebilir. 

Iskaprakda beşinci muharebe filosu düşman topçu tesi - 
rinden kurtulmak için denize ateş ederek su sütunu yap¬ 
mağa teşebbüs etmiştir* 

Denizaltı: 

Cihan harbi başında denizaltı gemileri en fazla 7 gün 

denizde kalırdı, U 151 hiçbir limana uğramadan 113 

gün denizde kalmıştır. U 53 Amerika ya gidib gelirken 
42 gün denizde kalmıştır. Bu bot 720 tonluk idi. Dön¬ 
düğü zaman mürettebatın sıhhati yerinde idi* 

Çanaİckaleden giren denizaltı gemileri içinde birisi 48 

gün Marmarâda kalmıştır. 

Denizaltı gemisine vazife verilirken da radar hesab edilme¬ 
lidir, Çok avans verilmelidir. 

Karakol olan sahalara konmamalıdır* 

Bekleme sahaları dar, birbirine geçmiş olmamalı. 

Kapan olarak kullanılacak denizaltı gemisi su üstünün 

3-4 mil dersinde olmalıdır. 

Gzak keşif için 60 mil kadar ilerisinde bulunmalıdır* 
Denizaltı gemileri daima taarnızi kullanılmalıdır, 

Tahrib ve keşifte yüksek hayallere kapılmamalıdır. Çünkü 

zâf ye kaçan* gizlenen bir *silihtırv ^ 

Denizaltı gemilerinden > yolda, \ vazifede,"! tamirde kabul 

edilir. 

Rapor edilen denizaltı gemileri ekseriya hayal ve korku 
mahsulüdür. 

Denizaltı gemisi bir bekleme mevkiinde gemi bulunmazsa 
hemen orasını terk etmemelidir* Bekliyen» avcılar gibi 

muvaffak olur. 
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14 

15 


Büyük barh denizaltı gemilerinin harb gemilerde müşte¬ 
reken istimalinin gayrı mümkün olduğunu göstermektedir. 
“ ö ( 24 (Formidabîe) gece denizaltı bücumu de batırılmıştır. 
“ Düşmana bir torpİtû isabet edilince İkinciyi de vine avni 

■ ■ " ' j ' 

taraftan atmalıdır» 


Mayn: 

1 — Donanmamızın harekât sahasına mavn dökmek hatalıdır. 

2 — Almanlar gönde vasalt 30 mayii ta rayabil m işlerdir. 

Amrunda havaların hep iyi gitmesine rağmen 40 günde 
203 mavn taranmıştır. 

3 — 17 çalışma gönü zarfında 3 mayı» filotillası 300 mil mu- 

rabbamda ki sahayı yalnız aramıştır, 

4-4 büyük, 6 küçük mavn dökücü, 6 fırka ağ gemisi» 2 
mon i torla itıgilizler 15 mil tulünde bir mavn» 13 mil 
tulünde ağ maniasını 4 saatle dökmüşlerdir. 

5 - Düşman sahiline mayn döktüğümüz zaman çok şey ü m id 

üLmemeliyiz. Büyük harbîn bütün vaka yi i bunun ile ispat 

etmiştir. Hattâ düşman bunların noksanlarım tamamla¬ 
yarak istifade etmiştir. 

6 — Amerikalılar şimal maniasını yaparken 4 saatte 5000 

ma yn dök m üşl e rd i r. 

7 - Müterakki babriyelerde mayn İçin umk meselesi mev¬ 

zu ubahs olamaz denilebilir. 

Ta y ya re» hava k u v ve t le ri; 



Malzeme ve tabiyeye temas eden notlar 
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5 - 

6 - 

7 — 

8 - 

9 - 

10 - 
H — 
12 - 


a) Asgari 150 millik sahada düşman ihraç kafileleri 
hakkında malûmat toplamaktır. (Büyük kafilelerin bir 
gecelik seyri 150 mil kabul edilir. 28 mil seyreden 
konvoylar için bu saha daha geniş olmalıdır.) 

b) Düşman hava üsleri» hava gemileri. 

e) Nakliveleri, çıkarma vasıla tertibatım keşif ve bom¬ 
bardıman. 

Müteamz hava kuvvetlerinde ise ehemmiyet sırasile 

a) Mevzii bava hâkimi» ihraç kuvvetlerini himaye. 

b) Düşman takviyelerini keşif, taarruz. 

c) Tren yollarının, görülecek, sınai merkezlerin tahribi. 

Tayyarelere karşı karadan yapılan müdafaanın kıymeti 

henüz taayyün etmemiştir. Bir tayyare düşürmek için 

3000 mermi atılması lâzım imiş. 


Büyük harpte alman donanmasının çıkışı esnasında alman 
hava kuvvetleri Ilarviç hafif kuvvetlerini (hafif kruva¬ 
zörlerle muhripler ) İngiliz muharebe kruvazörleri diye 
rapor etmiş ve Şer bu sebeple limana avdet etmiştir. 24 
mart İngiliz taarruzunda alman tayyareleri İngiliz mu - 


ta re be k ru vazö r 3 erin i 



ve kruvazör diye rapor 


tm işi erdir. 19 - IL Kânun-915 te tayyare ve zeppel iriler 
arp gemilerini vapur diye rapor etmiştir 



alman tayyareleı 


mürettebatını 


bomba atmıştır. Alman tayyareleri 



Lav 


ir torpito hücumu kabil olurdu. 


a yy a releri n 





havadan vermesi bu silâhtan 

eder. Yoksa en kıymetli keşif 


ay bol ur veya gecikir. Davadaki tayyarelerin ve filoların 

karadan sevk ve idareleri kabil olmuştur. 







en muvafıktır. 

Ta y ya re denizaltı gemisini görürse dk vazılesı tamına 
işaretini istemek ve hücuma kalkmaktır. 

Tayyarelerin i hariç tutulur. Fakat bu J ihtiyat kabul 

edilemez» 
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13 — Bir kilometrelik sahayı gazlemek İçin 9ton bomba lâzımdır, 

14 Ta v va re teşk İ lât ında en makul 11 s s be t % 6 0 h om ba rd iman, 

%3Ö av, % 10 keşiftir. 

15 — 500 kiloluk bir bomba î metre betona tesir eder. Tahrib 

sahası 2,5 metredir. 

16 — Rüzgârın sürati saniyede 18 metre ( saatte 64 Km. olun- 

cıva kadar balonlar ve saatte 100 Km. oluncıya kadar 
tayyareler uçabilir. Yalnız rüzgâr muntazam esmelidir. 

17 — Tayyarelerin istihdamı için yazılacak emirlerde sarahat 

olmalıdır. Hangi saatte vazife bavlıyacağı, biteceği, kime 

gelmesi icab edeceği, kimin nefine çalışacağı tasrih edil¬ 
melidir. 

18 — Tayyareler için iki türlü emrin teshili muvafıktır, 

a) Daimi emirler, 

b) Hususi vazife için hususi emirler. 

19 — Tayyarelere vazife verirken günde kaç defa uçacaklarını 

evvelden te s bit şarttır, 

Mu ha ba re: 


1 


2 


3 


4 



en kuvvetli ve yegâne silâhı muhabere 



Büyük harpte ingilizlerin muhabere hataları ve netice* 
1 eri şunlardır, Dögerbankta işaret yanlış anlaşıldığından 
muharebe kruvazörleri a İmanları takib etmediler Iska - 

jarakta 4 üncü ve beşinci filo geride kalmış, sonra da 
dönüş İşaretini almamıştır. Bin netice muharebe kruva¬ 
zörleri yalnız kalmış ve beşinci filo dönüş 
alman tesiri altında kalmıştır. Bu sebeptendir ki bu gün 





harb gemileri 



■I * 


rme 



muhabere etmeleri usul ittihaz edilmiştir. Ve bu mu ha - 
berenin adedi, muhabere esnasında yapılan halaları her üç 
ayda bir neşre yİ emekte bulunmuştur, 

Yavuz Çanak kaleye gelirken kendisini takib eden (Gloçes- 
ter) in telsizlerini rngilizler müteaddid dalga tulleri kut¬ 



ra! r 




uı\ 


28 ağustos muharebesinde alman donanmasında 300 telsiz 
leati edilmesidir. 






















































m 

* 


Kd. Yüb. IIorsingLiı barb bauratjndati 



Küyûk harbin birinci yılındayız. U 21 numaralı botumla 
^Britanya adası etrafında muvaffakiyetli bir seferden ıis- 

■ „ •- n» '• * :* J ... t p» 

sübahriye dönmüştüm. Bu harekat esnasında geminin kifayetini 
iyice tartmıştım. Daha uzun bir sefer yapmayı tasarladım. 
Maksadım Akdenize girmek ve Istanbula kadar uzanmaktı. Her 
şey yolunda gittiğine göre yakma yağım Adriyatikteki Avus¬ 
turya barb limanına kadar yetişecekti. 1915 senesi Martında 
müttefikimiz türkler Çanak kalede faik düşman kuvvetlerde 
kahramanca dövüşüyorlardı. İtilâf devletlerinin büyük deniz 



kuvvetleri boğazı zorhyarak Mamın raya girmeğe teşebbüs edi¬ 
yorlardı. Düşmanların buradaki asıl maksatları cenubi Rusya 
Din mebzul buğdaylarım en kısa yol olan boğazlardan kendi 
memleketlerine çekmek ve aynı zamanda rus kuvvetlerini sür¬ 
atle kendi cephelerine celhetmektL Çanakkale boğazına 

düşman donanmasının ilk taarruz teşebbüsü türk istihkâmları 

önünde akim kalmıştı. Fakat düşman boğazdan yalnız donan¬ 
ma kuvvet ile geçe m iveceğin i anlı yarak boğazın her iki sahiline 
asker çıkarmıştı. Bu dar sabada yüz bin! erce muharib siperlere 
yerleşerek sürekli bir boğuşmağa koyulmuştu. Türkler düşma¬ 
nın .son sistem silâhlan karşısında materiyalca zayıf idiler. Sır- 
hi starı yolu henüz açılmamıştı. A İm an ya dan Tıırkiyeye yardım 
yapılamıyordu. Düşman zırhlıları ağır toplarile türk siperlerini 

devamlı surette ve ekseriya yan ateşine alarak dövüyordu. 
Bu mıntakada bir denizaltı gemisinin mevcudiyeti müttefiki - 
miza büyük bir yardım temin edecekti. İste bu sebepten U 21 
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denizaltı gem isi le Âkdenize girmek teşebbüsünde bulundum. 
Ve teklifimi donanma kumandanlığı vasıta sile bahriye neza¬ 
retine duyurdum. Berimdeki bahriye nezaretimizin yeşil masa¬ 
sını işgal eden m e ha mı umur teklifimi bidayetle muvafık bul¬ 
madılar, Lâkın donanma kumandan lığının lervıcbâr mütaleasi 

üzerine bizzat maruzatla bulunmak için 
Müteaddid içli malarda kafi 



ıe çağın 




dinliven zevat 



ve t 


bıı tehlikeli seferi tasvib eltiler. Maamafih benim sağ ve salım 
İstanbulıı bulacağıma kanaat getirmemiş olacaklar ki ayrılırken 
bana (tekrar görüşürüz) demediler. Buna rağmen yolda her 
hangi bir sebeple bitaraf bir limana iltica etmek mecburiye¬ 
tinde kalırsam ibraz edilmek üzere beynelmilel ahkâmı mı ıh- 

■ 

t vi tahriratlarla dolu bir zarf elime tutuşturdular. Bu zarfı 

ı rene atladım. Üssü bahri 





uma ■ sıkıştırarak 

( Wilheİımhaven) e geldim. İlk iş olarak bu zarfı 
kasaya kilitledim ve bir daha bununla meşgul olmadım. 
Kanaatimi kabul ettirmekten mütevellid sevinçle U 2! i bü¬ 
yük sefere hazırlamağa başladım. Bu teşebbüsten kimsenin ha¬ 
beri yoktu. Mürettebatımdan hiç birisi hazırlığın manasım sor¬ 
muyordu. Bu cesur gemiciler kuma tuk alarmın kararma tama¬ 
men emindiler. Teşebbüsümüzü kimse bilmemelide Aksi tak¬ 
dirde Avrupa ki faşım dolaşacak bîr tek denizaltı gemisini düş¬ 
man kolayca buhıb yakalı vahi lirdi. 1915 senesi nisanının 25 

inde gayeme doğru yürümek için (Wi!tıelmshaveıı) ı terkettim. 

yol Manş kanalı idi. 

ka n a I da 
etmi 





Atlas Okyanusuna girmek için en 
Fakat ben bu yolu tercih etmedim. Çünkü 
denizaltı gemilerimiz için sıkı bir karakol 
Gündüz su üstünde bıı mı »takadan geçmek imkânsızdı. Bina¬ 
enaleyh gündüz sual tından seyrederek gece karanlığında satha 
Çikıb bataryaları şarjetmek lâzımdı. Şarj için affedeceğim mah¬ 
rukat fazla olmakla beraber ilerlemek hususundaki istifadem 
pekaz olacaktı. Bu mühim sebepten dolayı İktisadî süratle 
Britanya adasının şimalinden ve işlek yol haricinden dolaşarak 
gi tme ğe karı; verd i m, Iskoç ya n iö şimali n den geçe rken d ü şma n 

karakollanle karşdaşacağımı tahmin ediyordum. Çünkü ASmaıı- 
vanin Amerika ile muvasalası bu mıntıkadan olmak ihtimalini 

3 
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düşman nazarı dikkate alnruş bulunuyordu* Bu tehlikeli mın- 

kar tipisi ve kesif sis içinde girdim. Gemi 




bir yığın hu/, haline geliyordu. Henüz düşman karakolla] in¬ 
il an eser görünmüyordu. İJeniz büyümüş fırtına 
Arkama baktığım zaman mevzii sisler arasında düşman kara¬ 




kol Imtlı belirmişti. Şu halde bizi onlardan saklıyım 
cilvesi olmuştu. Geçici başında yüzümüze iyi bir tali gülmüştü 
Lâkin kıç omuzluklarda ve oldukça yakında iki vapur birden¬ 
bire meydana çıktı. Derhal daldık Vapurlardan biri bizi gör¬ 
müş olacak ki, 

birisi o tarafa doğru yol verdi, Biz sualtında yolumuza müş¬ 
teri hane devam 
cenuba doğru ilerledik. 

çok kötü havalara maruz kaldık. Bahriye nezareti Madrittek 



t surette düdüğüne asıldı. Karakollardan 




t 



relimiz vasıtasile bitaraf sularda almak üzere 



-i- » 


için 


bit 




temin etmişti. Ispanyol la ra çaktırmadan gece 



bu gemi ile tenha bir koyda buluştuk* Ve epeyce mazot aldık. 
Müteakıb gece tekrar mazot almak üzere gemiye buluşma ye- 
rı verdik. Hava ışıyınca sahilden görünmemek için uza 
O gün yeni mazotu pruva ettik. Fakat bu mazot bizim 

derecesi yüksek dize İleri milde yanmadı. Artık bu sularda fazla 
vakti geçirmek muvafık değildi. Tasarrufa fevkalâde riayet et¬ 
mek şaetile eski mazotu kullanarak Adriyatikte müttefik Avus¬ 
turya limanına ulaşabilecektir, Oradan işe yarar mazot tedarik 
edebilirdik. Geçilmess müşkül olan Gibralta boğazını gece geç¬ 


mek lâzımdı. Fakal bir çok vapurlardan kaçınmak icab elliğin¬ 
den hesabım bozuldu. Gibralta önüne geldiğim zaman tanyeri 
ağarıyordu. Buradan dönüb açıkta geceyi beklemek mazot az¬ 
lığından işime gelmedi. Afrika kirasının yüksek kum tepelerde 
örtülü sahiline sokularak su üstünde seyre başladım* Ingilizler 
boğazın en dar yerinde muhriplerle karakol yapıyorlardı. Git¬ 
tikçe karakol hattına yaklaşıyordum. Hattın cemıb ucundaki 
nııihrih yüksek süratle şimale doğru gidiyordu. Bu mu 
bizi görmesi pek muhtemeldi* Vakit geçirmeden dalmak icab 

l 






yoluna 



mıdırib aldırmadan Gibralta limanına 
elli. Bu esnada o taraftan da kalın dumanlar 
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vaziyet 


, Saatime mı altım 



imdi muammavı halletmiştim. Mııhrih karakol nöbetini 



j me 


Karşısındaki dumanlar da ondan nöbet teslim 



lacak gemilerdi* Düşman ııöbel teslimi kayguâile m eş 
areyı delikten kaçırmıştı. İşte bu suretle alaca karanlıkta Gib~ 

geçerek burnumu A kilen ize sokmuştum* 
ticaret yollan haricînden çok ihtiyatlı ha¬ 


ra va 

ıfl 

hâdisesi z ge 


Ma i ıza ra s ı 




o I a m bu ı La i va ı \ 


dasmın sahiline kadar sokularak yoluma devam ettim, flava 

ü 

agmura çevirdi. Sicilyayı gözden kaybettiğim sıralarda yüksek 


üratle bize do ânı seyreden dört mu 



vasin ur s 


k la r ı 


üstümüzden geldi geçli. Per&skobıı 


İ 


ırasından birdenbire çıkıverdi. Meşaleleri takriben 2GÖü metre 
adardı. Alarm dalışîlo başımızı derhal suya soktuk. Muhrip- 

eriıı pervane g,.,..*„.. B 

zaman muhriplerden bin bizi yakınden Lakib edi- 
ordıu Bu inin takada gündüz su üstü tule seyretmek lehi Ekeli 
dL bu sebeplen Malta adasın m cemi bundan dalaşarak şarka 
eğmeğe mecbur oldum. Mal tayı arkamda bırakarak Adriyatige 

zaman yine düşman muhripleı inin sıkı tarassudu 
evem ediyordu. Bunlar fransız muhripleri idi* Müşkül saatler 


eğirerek 



ğe ve nihayet bir 



rva muhribinin 


efa kat inde Kataroya girdim* Makineler bizi buraya kadar hiç 
rızaya uğramadan selâmetle gelirin işli. Lâkin sarnıcımızda 
ncali varım ton mazotumuz kalmıştı. Avusturya limanında 
adlimi bîr isi ikbal gördük* Derhal bordamıza mazot tankı 


i» - 



ranaştk Bir gün zarfında makineleri süratle elden 
rzak ve levazım ikmal etmek sureti le Ganakkaleye m fi te ve- 


IC 



buradan hareket ettik* 



aşağıya 



lata ban burnundan dolaşarak Girid adasile Mora yarımadası 


rasından 



A da la rde n i z i ne g i 



mavi sema altında 



ınldayan mavi sn üstünde gidişimiz pek zevkli idi. Fa kal bu 
enize serpil i adalardan bizim geçişimiz kat'iyyen sezil memesi 
için çok ihtiyatlı hareket etmek mecburiyetinde idik. Binadan 
ganakkaleye en kısa yoldan git m iverek Yunanistan sahillerin 
J etı şimale yükslib şarka döndüm. Ve Bulgaristan sahilin 1 ,a ' : 


ı 


ierek Semendi re k ve İmroz adaları le Gelibolu yar 
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arasından 
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boğaz medhali önünden aşağı saı 



vı dıı 



ı m e 



mı akın 




istikametine doğru akması hasebile düşman gemilerine iıurum¬ 
da akıntıyı kıçtan alarak bataryalardan az sarfiyat yapmak 
esasına müstenitti. Şimalden gelerek 






mu 



methalinde her 
a kınlıdan bilistifade düşman na¬ 
zarından süratle uzaklaşabilirdim. İşle bu müliha&ı ile yolumu 
uzattım. Dedeâğaçla Semendirek adası arasında düşmanın ka¬ 
rakol hattına rasladım bu geniş kanalı la karakol kuvvetlerinin 

bulunması düşmanın çok müteyakkız bulunduğuna delildi. Bu 
vazıyet karşısında derhal geriye 

geçirerek karakol hattından gece su üstü sev 
olunca karakol gemilerine görünmeden bu mınlakavı tehlike¬ 




si zce 



ı m. 




hattına rasladım. 


►a cenupta 



nın ikinci bir karakol 



hu hattı geçe m iveceği m i anlı- 


yarak 40 metre derinden pek ağır yolla seyrettim. Ertesi sşpbah 

rle beraber 10 metreye çıkarak pereskopla etarfı tarassud 



ettim. İmroz ile Gelibolu varıma da sı arasında 


mı 




ve 


a;ı gemileri zikzak rotalarla denizaltı gemisi avlama lerti- 


almışlar 


gün evvel 



dokuvorlardı 



anlıyordum ki sekiz 


civarında bizi gören ve takıb eden Transız 


muhripleri mevcudiyetim izi Çanakkale önündekilere bildirmişler. 

-i şimdi burada pereskohumıı görmüş olacak¬ 



la n 



lar kî takibe başladılar» Sabahın saat 6.5 gundan öğleye kadar 

zikzak rotalarla cenuba doğru seyrettim. Saat tam 


s t ra 



12 de boğaz methalinin az şimalinde sahile yakın ağır yolla 

— _ " ' T _ 1 . • -w P - s /“ * *. 4 j __ ■ • ’v . •' * ,vâr m T 

seyreden bir zırhlı gördüm. Bu Trinmpb idi. Derhal üstüne 

teveccüh ettim. O tarafla düşman karakolu zayıf idi. 45 dakika 

sonra pereskub 11 m 11 tekrar yukarıya sürerek zırhlıya hücuma 

geçtim. Bıı gemi öğleden evvel türk siperlerini yan ateşi a 

tına almış şimdi öğle paydosu yapıyordu. Bordalarından lorpilo 
ağlarını 



mürettebat i güvertede güneşlenmekte idi. 

Gözcüleri dürbünlerle pereskoh arıyorlardı. Bir mııhrib zırhlıdan 
1000 - 1200 metre açık olarak etrafında tam yolla emniyet 
sevi yapıyordu. Preskobıı tekrar yukarıya sürdüğüm zaman bu 
ınuhııb zitI jlınıu bordası istikametinde olarak bîze doğru kavis 
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liziyordu. Hücum için müsait bir fırsat değildi. Fakat geçen 
lan iyeler hücum şansımı akim bırakacaktı. Maksat ve gayenin 
Ehemmiyeti gözümün önünde o anda şimşek gibi çaktı. Bütün 
İnevcudiyetimizi ortava atarak hücum etmek zamnın idi. Ve 

T ■ 

buna bir lâhze düşünerek karar verdim. Süratle 16 metreye 

indim. Mııhrib iö metrede bizi mahmuzhya fimdi. Biraz sonra 
üstümüzden .seri bir pervane gürültüsü geçti ve gemi sallandı. 

u fer au tepemizde pat livaca k sn bombalarının dehşetli heyecanı 

içinde İdik. Beklediğimiz tehlike vııkıı bulmadı. Demekki mtılı- 

■ ib bizi görmemişti. Derhal 10 metreye çıktım» Seri bir bakışla 

Kirilimin 400 metre kadar yakın inde bulunduğumu fakat unun 
ııİşan hatlımı henüz geçtiğini teshil ettim. Tam yolla ve a la¬ 
panda dümenle düşmanı tekrar nişan lıaUma sokabilirdim ve 

Hıemen hu manevrayı yaptım. Takriben 300 meteden torpitoyu 
ateşledim. Simdi zırhlının tekmil topları ateş püskürecekli. Lâkin 

loplar patlamadan torpi lomuzuıt malıuf tarakası sulan bizi 
harstı. Bıı noktadan uzaklaşırken santral bana bölmelerin ve ba¬ 
la ryamn sağlam raporunu verdi. Torpito isabetinden 9 dakika 
sonra Triuınph mavi sulara gömülmüş kaybolmuştu. 

Şimdi bu sahada hakiki mevcudiyetimiz düşmanca malûm 

pimiıştu. Bittabi şiddetli bir takıb başladı. Evvelce düşündüğüm 

Lobi akıntıyı kıça alarak karakol gemilerinden süratle uzaklaş¬ 
mağa teşebbüs ellim. Ve karanlık olunca satha çıkarak butar- 

ryaları imlâ etmeyi düşündüm. Fakat düşmanın an uda no takibi 
karşısında ancak gece yarısı burnumu satha çıkarabildim. Bu bü- 
[cumtı yapabilmek için sualtında devamlı surette 29 saat kalmıştık. 
Sualtında iyi bir sıkıntı çektikten sonra tahin yüzü şarkta da 
batıa gülmeğe başlamışın Bu güzel hatırayı 1915 senesi Ma¬ 
yısım n 25 inde deflenme kaydetmiştim. Yani \Viihelrnsbaven 
den hareketimden lam bir ay sonra. Batan düşman zırhlısı 

harbin başlangıcında ingİlizlerİn aksayi şark filosu arasında 
idi* Büyük toplarile bizim oradaki Kiyooçi müstemleke lirna- 

n ı m ı zı a ğı r za y iat verd i re re k u zu n za rn an bo m ba rdı ma n etmişti. 
Kivnneivi »mu ra ianonlariıı eline esir düşen silili 
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Triumpha hücumum muvaffakiyetle neticelenince aynî le- 
üsü bir defa daha tekrarlamağa karar verdim. Ertesi günü 
Bulgaristan sahiline yükselerek 26 mayıs akmamı Semendirek 

adasâııın şimaline yani iki gün evvelki mevkie geldim. Düşman 
karakol hatlı yine faaliyette idî. Birinci hatları anüstü 

■i 

karakol hattında dalmağa mecbur 
kalarak o gece sualında seyretmeği ve ertesi sabah alaca ka¬ 
ranlıkla beraber IfelJâs önünde pereskob umkuna çıkıb etrafı 








tasmim etlim. Bu 


manın c 



# i 


I ıu 



rı 








sı 



rım 



burada çıkarmağı himaye edecek harb gemileri bulmak ümidi 
idi Saat 5,5 ta pereskobumu yukarı sürdüğüm zaman bir çok 
şileb ve karakol gemilerinin hummalı faaliyetle grdib geldikle- 

içlerinde hiç bir harb gemisi olmadığını tarassut 
etlim, Hellâs burnuna biraz daha yaklaştığım zaman çıkarma 
iskelesi yakın inde şaşırtıcı tarzda boyanmış bir harb gemisinin 
uzun direkleri gözüme ilişti. Ve bunun 

birisi olduğunu tahmin ettim. Bu gemi sahile fazla sokulmuştu. 

iı torpilo isabeti alırsa derhal sığa giderek kuıln la bilecek ti. 

Aşağı yukarı bir kaç kısa larassud seyri yaparak diğer gemiler 

arasından hedefe yol livaca ğı m torpilo için gedik aradım. Hedef 
sabitti. Lâkin 



i sun 






ğer irili ufaklı 



gem İlerili hail ol¬ 
maları alışı güçleştiriyordu. Nihayet takriben 20 metre geniş- 

aralık görerek fırsat kaçırmadan kıç kovanları ateşle¬ 
mek üzere nişan aldım. Torpilo kovam tü kettikten kısa bir zaman 
sonra dehşetli bir infilâk etrafı sarstı, Lsabel kazan dairesi 
hizasında olacak ki Majeslık İleriye doğru kısa bîr hamle yaptı. 
Sonra yan üstü düşerek stim çıkan bacaları suya 
Bu esnada etrafını saran gemilerde ani hareketler başladı. 




ığm güvertesinde büyük bir hercümerci görüldü. Bemi 

devrilir ken mürettebat suya allıyorlardı, İ5ÖÜ0 tonluk zırhlının 




4,5 dakikadan fazla sürmedi. 





c yakayı 


Düşman derhal 

sıyırmak için yine boğazın akıntısından istifade ederek 
istikametine yol verdim. Ertesi gün teşebbüsümü üçüncü 
olarak evvelki tarzda hareket etmek suretile tekrarladım. Fakat 
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Irpilo atmağa değer harb gemisi meydanda kalmamıştı. Muh¬ 
ripler ve karakol gemîleıi yüksek süratlerle boğaz önünde ve 
lıhil unlıdadınca dolaşıyorlardı. Artık bu sahada hücum ihti¬ 
lalini görmediğimden im roza teveccüh etlim. Bu adanın poy- 
laza bakan limanında { Ivefalo) kesif duman nazara çarpı- 
lordu. Burada av bulmak ümfhle liman ağzına doğru sokul- 
lum. Düşman karakolları pereskobumu görmüş olacaklar ki. 
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çıkaramamış!. O halde makineleri son yol ileri işleterek ağı 

lâzımdı. Ve bu manevi avı tatbik ettim* Bir 


s u r 



yır 



müddet gemi yerinden kımıldamadı. Faka! ağ ileri tazyikimizin 

teller ko- 



tesiriie son haddine kadar gerilmiş ya o kaim 
pacak veyahud heyeti umumiyesife sırtımıza asılı olduğu halde 

demirleri çok kuvvetli ise kabil değil bizi 

müşahede 


sûru 



ansızın hafif bir 



ettim. Bu hareket biraz fazlalaştı. Ve gemi o anda sarsıldı. 

kurtulduğumuza hükmettim. Fakat ileri hareket çok 




bati idi. Halâ makinelerin çaiışmasıle mütenasib bir ileri har 
yoktu. Demek oluyor kı, brz ağın bir parçasını kopardı sürük- 

başlamışlık. 60 metre umkla sırtımızda bu ağır yük 
halde pervanelerin hoğıık sadasmi heyecanla dini iverek 



içinde bir müddet geçirdik. Düşman 



mı dan 



uzamastıgmu 


düşünerek 



izale için ufki dümenleri 


harekete getirdim. Bunlar harekette serbestiler. Satha çıktığım 
zaman düşmandan eser yoklu. Bir buçuk saat çalışarak gemiyi 


pilli II 


ağ tellerinden temizledik. Mayısın 30 uncu 
dördüncü bir akın yaptım, takat bu sefer de dişe 
bir parça bulamadım. Bunun üzerine Anadolu 


'az ününe 




inde Bod¬ 
rum limanına gittim. Orada boğazdaki gedik ve bilhassa lürk 
mayolarının mevkileri hakkımla malûmat aldım. Ve 
istinaden haziranın dördüncü günü boğazda derinden seyrede- 



r 




girmeğe başladım. Derinde akıntı 



. I^anak 


kasabası önüne kadar su altında geldim. Burada satha çıkarak 

müstahkem mevki kumandanlığına muvasalatımı rapor ettim. 

Ertesi günü iyi bir istikbale ınazhar olarak İstanbul# muva¬ 
sala t la Halice girdim. 


Çevirenin mülakisi: BıiyCıkharpte denizaltı gemisi harekâtı 

meyalımda U 21 in ilk defa uzun bir sefere çıkıb Çanakkaleve 
kadar gelmesi başlı başına bir muvaffakı yettir. Kaptan Her- 
singin» Çanakkale muharebatı devam ederken iki İngiliz zırh¬ 
lısını batırması ila bu silâh hesabına ayrıca bir zaferdir. Bu 
sıralarda denizaltı gemisine karşı mücadele vasıtalarının i pt i - 



0ü ılığı düşmanı bu sil; ıha karşı müessir surette karşı koy m ak¬ 
im mahrum etmiştir, Maamafih Triumphun, kendisine 3Ö(J 

Î ıetre sokulan denizaltı gemisi pereskobumm böyle müsait 
eniz ve hava şeraiti altında görememesi gözcülük teşkilât mm 
ioksanivetine atfedilir. Alman denizaltı gemilerinin Akdenize 

p * “L. 

le bahusus Çanakkale da rü Iha rekâtı önüne kadar sokulmaları 
ingilizleri hayli endişeye duçar elmiş olduğu muhakkaktır. 
Lâkin düşmanın Çanakkaleyi terketmesinde alman denizaltı 
gemilerinin başlıca amit olduğu iddia ve kabul edilemez. 
Ihnaenalevh kantarı Ilersim? son zamanda vazdı^ı kitabında 

başka 


U 21 Çauakkaleyi kurtardı ) demesi İafrafumşliîktan 

»ir şev değildir. 

■> ■ • r v f 

Bu hareketten alınacak derse gelince, evvelemirde denizaltı 
[emişinde telsizle muhaberatın ne büyük kıymet ve ebemin i yeli 
dduğumı tebarüz ettirmek lâzımdır, t. 21 şayet telsizle mü ha- 
»ere temin edemesevdi Adalardan izinde emniyetle girecek bir 
iman bulamazdı. Onu Bodruma çağıran İm k telsiz, i atası yomum 
yi din leyi b bulması nihayet Çanakkale boğazından içeriye gir- 
nosirıi temin etmiştir. I la rekât# çıkan bir denizaltı gemisi için 
elsiz cihazı top ve lorpito silâhlan kadar ve belki sırasında 


ramamı 


n sonra 


yanı 


Alaca karanlık hücum için en müsaıd zamandır. KezaiiK mı 
zamanda su üstünde ve arka zemini denizaltı gemisinin rengine 
uygun bir sahile sürünerek m un Cerhi düşman karakoluna ken¬ 
dini göstermeden geçmekte nazarı dikkatte bulundurulacak bir 
keyfi yettir. Bundan maada düşman karakol haltını geçmek için 
behemehal sualtı seyrine geçmek şart değildir, Suuslımde düş¬ 
man tarafından görüleceğine katiyetle hükmetmeden geceleyin 
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Boğa zj n derinlerindeki akin.ii vaziyeti Marmara ya girmek 


içirı elverişlidir, 13u mesele ayrıca 


altı gemimizle bu keyfiyet tatbik edilmek favdalı olur, 

W T «■ %I - „ _ _ * 


ve bir deniz- 


3 va p ta tı 


r ringin şahsi teşebbüsile 


bu sefer ve 


muvaffakiyet mürettebatının yüksek barb ... 

netim gösterir Ou itibarla harpte müstakil hareket edecek olan 
denizaltı gemisi k 11 mandanının şahsî teşebbüs 
olması lazımdır. Denizaltı gemicilerinin 


tamamen 


s- -■ 1 V ■ rmj * ■ ■ 

kim, metin personaldan seçilmesine itina edilmelidir, 

I 21 alman denizaltı gemisinin Iskoçya şimal indeki, Cibralla 

I- _ wl _ _ -i - 1 !* 1 * i 1 4 I . t - 


Semendirek 


ıım 


**3 1» HHİ ■ Jr Bl nImI IhB 'Hz B BhB| kB | 

ya i ıh geçmesi ve nihayet Akdenize alman denizaltı gemisi gir 
d iğine vâkıf olan düşman donanmasının cüzü tam larma boğaz 
ımöîtakasında taarruz ederek muvaffak _ 

önünde takıldığı ağ maniasından kurtulması meseleleri İngiliz 

leriü boğazdan Marmara ya s Haltından geçmelerinden daha mü¬ 
him olduğuna şüphe foktur, 

^ nkardaki hikâye okuyuculara kolay bir iş gibi görünürse 
de hakikatte denizaltında hücum vaziyetleri alabilmek meselesi 
düşünüldüğü kadar basit değildir. Bahusus düşman faaliyeti 


karşısında kati ve emniyetli tarassudu saniyelere sığdı 


hücum fırsatı bulmak 



ve 



z i vade meleke 


ve mü ma rese işidir, Hesaba ıstinad ederek çok muma rese ya 

harpte muvaffakiyeti çabuk 



elde edebili! 


i gemisi 



11 arısi ng 



geçi 




son ra 



gemisini el d er: 
r boğazdan çıkarak düşmana a km yap 

.i ve t göstermiştir, _ 

buvıik h,ıipte ilk deta olarak Pathfindcr İngiliz kruvazörüm 
batırmak sureiHe İvi bir şeref kazanmış değerli bir kumandandır 


mış ve daima hedefim 





Yazan 

Di* Yzb. 

Vehbi Ziva 


Den i zaili 


hakkımla bit 


r l I ı 


enizallı gemileri tipleri lesbit edilirken iki 

bulundurulmak icab eder 


fivet 


ve tabivevî mülâhazalar 


Coğ ra f i va zî ye t. 

Sevktı Iceyşî ve tabiye*! düşüncelerin gayesi dıışmamn deniz¬ 


lerde serbest dolaşmasının önüne 


, yanı. 


î ticaretine 


mâni olmak, deniz kuvvetlerini imlıa etmek ve hasmın denizler¬ 
deki emellerini söndürmektir. Bu işleri başarabilmesi için bir 
denizaltı gemisinin aşağıdaki evsafı haiz olması icab eder. 


b) Kuvvetli tekne 

c ) Yüksek sürat 
d) Siai seyir. 

e ) Denizcilik. 


a) Itir denizaltı gemisini» taşıyabileceği silâh şımlaruıı 


■ 1 


mak 



mavn ve tayyare. 



Torpito, 

" vük çapta ve 

çok miktarda taşıyabil melen şayanı arzu ise de, baz* esbab 
dola y isi I e bot ma i mahrecin in tahdid edilmesi keyfiyeti bu silâh¬ 
lardan da mahdud miktarda taşınma sim icab ettirmektedir. Bu¬ 
nunla beraber mümkün olduğu kadar fazla miktarda ve bü¬ 
yük çapta silâhı bulunması nisbelinde kuvveti arlaı, 

b ) Denizaltı gemisi hücumla rina karşı müdafaa ve deniz- 
altı gemilerini avlama ve imha vasıtalarının çoğalması bu sınıf 

teknelerinin çok kuvvetli olarak inşa edilmelerim icab 
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Mukavim teknenin takviyesi mayn ve su bombalarına karsı 

botu muhafaza edebileceği gibi tayyare hücumla unda ve sıkı 

lakıplenie denizaltı gemisinin çok derin umklara inerek kendi- 

® ın * Kurlarmasîru rla mümkün kılacaktır. Botun arzani ve yük- 

sek lazyifea mukavim perdelere malikiyetİ, mıileaddid dalma 

sarnıçları, mukavim yakma yağı sarnıçları bulunması o tekne- 
um kifayetini çok yükseltir, 

c) Tabiye noktai nazarından en mühim unsur yüksek sur¬ 
attır, İbr denizaltı gemisi için Sualtında nekadar çok sürate ih¬ 
tiyaç varsa suüslımde de o nisbette sürati; ihtivac vardır 

«_ ı*. ■ - ,. * ı 


Idığ 



gemisinin suüstü muharebe kuvvetlerde 
samanlarda göreceği işler, bilhassa 1 
r - Az sürat düşmanla temas etmiş 


gemisinin temas muhafazasını imkânsız bırakır. Gece bir kafi 

I & _ — _ ... _ I fl I - ■ & - 
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leııin ger isinde Lalmış bir denizaltı gemisi ancak yüksek sür 
atie kafilenin İlerisine geçerek suüsiü hücumu yapabilir. Top 
muharebesi kabul ettiği zamanlarda, rüzgâra ve denizlere göre 

iyi bir muharebe vaziyeti ancak yüksek süratle alınabilir. Müh- 

Jik.anlarda V« ie yüksek sürat sayesinde düşmandan uzaklaşa - 

bıbr. Keşif hattı, bekleme mevkii, sürat sayesinde kolavlıkla ve 
az bir zamanda ahzedilir. 

d) Bir denizaltı gemisinin kifayetini yükseltecek vasıflardan 
biri de siai seyirdir. Siai seyrin ehemmiyeti, muhtemel düşman 
ve coğrafi ve sevkulceyşi vaziyet ile alâkadardır. Düşman ös- 
sübah illerinin uzaklığı, ticaret yollarının ana vatandan mesa¬ 
fesi. kendi üssü Iha lekelerinin azlığı ve harekât sahasından me¬ 
safesi denizaltı gemisinin denizde kalma müddeti ile ziyadesile 
alâkadardır. Buradaki siai seyir, yalnız çok miktarda mazot 



■ 


ıstı ra 



ol mayı b gem m m 
i teinin 





müddetçe personaln 


erzak ve suyunu bol 



bulunduracak sıhhi şeraiti haiz ve denizlere mütehammil ma 
dalarını da murad etmektedir. 


e ) Bugünün 



gemileri mükemmel bir suüsfü ge 


_ '* ■ 1 * Hl i i ^ 4. V b UUUVHUİ. 

misi demzcjbgme malik olmak mecburiyetindedirler, Dinlsm 

afetleri, yüksek sııralii imha vasıtaları, su bombaları, süniklsm' 
ma yu lar, sürütme ağlar, antenli mayolar, ağ maniaları, deniz 


- 


I- 


Denizaltı gemileri tipleri hakkında bir tetkik 


altı gemilerinin harekât sabâlarım en emin yer olan açık denize 
çekli. Çünkü, düşmana, kuvvetle taraasud altında bulundurulan 
ve yukanki tedafüi vasıtaları havi harh limanında veyahud ayni 
ehemmiyetle müdafaa ettiği ileri üsâülhalekesinde veyahud ta¬ 
amız ınm ta kasında hücum fırsatı pek güç bulunabilir. 

Düşmanın en zayıf balı üssülharekesini terk ile açık deniz¬ 
lere çıktığı zamandır. Şu halde, her mevsimde ve her havada, 
açık denizde bekleme mevkiinde haftalarla kalacak bir denizaltı 


gemisinin 


b ı i yu k va s fı 


den izle re t a ha m m ü I d n r. 


arlar. 


Denizaltı gemileri için en lüzumlu ve belli başlı evsaf yu- 


okunduktan sonra bugün J 
İtalya ve Japonya gibi yabana 
denizaltı gemileri tiplerini ietkika 1 

Bu büyük 

ediyoruz. Bunlarda : 


e, Amerika, Fransa, 


vıa a 


ırız 


gemisine 


Mayn gemisi 
Birinci sınıf boL 
İkinci sınıf bol 

Sahil botları 


K r u va zö e 


tondan yu kan 


muhtelif tonajda. 
700 İlâ 


ton. 


n 


700 


9ü <f 500 « 


llu tasnif bütün bahriyeler içiıı aynı 


Bazı bahri - 


veler 1000 tondan vtıkarı 


ıi -i 


gemi 


700 Lonlük botlara ikinci sınıf, 600 tondan 
sahil botu namını vermektedir. Bu yazıda 


gemisi ve 

olanlara da 

batır i yelere 


nazaran tasnif umumileştirilmiş ve tipler beş nam altında lop¬ 
ları rmştm 


t — Kruvazörler: 

Açık denizlerde ve bilhassa okyannslada ticaret muhare¬ 
besi yapmak, konvoylara hücum etmek ve iilo ile müşterek 
harekâta iştirak etmek ve uzak keşiflerde kullanılmak uzeıe 

inşa edilmişlerdir. 

Kahn denizlere mütehammil, çok miktarda torpıto ahr* 
büyük çapta top taşır, kuvvetli telsizle mücehhez ve uzun müd¬ 
det denizde kalabilir gemilerdir. 
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bu sınıf gemilerin den en güzellerini 
gösterir bir cetvel aşağıya yazılmıştır. 




ismi 

M-ai mah¬ 
reci ton 

Sürati 

Topu 

Tor pi tosu 

t 

XI 

-S* . .g M , 

2425 

3600 

19.5 

9 

4-13.2 lik 

2-Mt. 

6-53.3 lük 

■2 

c 

I la ı bo w 
s ı n i fi 

1475 

1 2015 

17,5 

9 

1- 10.2 tik 

2- Mt, 

6-53.3 baş 

1 2-53,3 kıç 


Ferse us 
sınıfı 

i 1475 
2045 

17.5 ' 

9 

1- 12.7 lik 

2- Mt. 

P _ 

| 6-53.3 baş 
2-53.3 kıç 

F ra n sa 

Surcoııf 

i 

3260 

43ÜÖ 

20 

10 

1 2-20.3 lük 
2-3.7 tav. 

4-M t. 

6-55 hk baş 

8-55 güverte 
altında. 

i lelbroun 

' 1841 
2516 

16 

8 

1-15 Ük 

4-50 lik baş 
2-50 kıç 

A gos ta 
sınıfı 

1379 

1968 

20 

10 

MÜ luk 
1-3.7 tav, 

I-Mt. ' 

4- 55 lik baş 

5- 55 güverte 

2- 45 » 

M 

Fîetro - 

mreca 

1371 

1833 

16 

8.5 

2-12 Jik 

2- Mî, 

4-53,3 baş 
4-53.3 kıç 

>. 

a 

Bal i la 
sınıfı 

1368 

1874 

18.5 

10 

MÖ luk 

1- M t. 

4-53.3 baş 
2-53.3 kıç 


Etlere- 

fieramosca 

1339 

1760 

19 

10 

M2 lik 

2- M t 

4-53,3 baş 
4-53.3 kıç 

flj 

N aı ı ti 1 us 

sınıfı 

2730 

3900 

17 

8 

2-15.2 lik 

6-53.3 luk 

ihsH 

B 

Bonita 
sı n e fi 

2000 ' 
2560 _1 

İ 9.5 

8 

1- 12.7 lik 

2- M t. 

4-53.3 baş 

2-53.3 kıç 

< > ! 

Dûlphin 

1540 

2215 j 

17 

8 

1-10.2 lik 

6-53.3 lük 


J 6 

sınıfı 

1955 1 
2480_J 

17,5 

9 

2-14 lük 

1-7.6 tav 

4-53,3 baş 
2-53,3 kıç 

İ ; 

cd 

J 52 

sı n ı fı 

1390 1 
200(1 

21 

■ ■ ■ ■ 1 I 

9 

1-12 lik 

1-7*6 tay _ 

6-53.3 baş 
2-53.3 kıç 

S 

J 61 ~f 

sııııft 

1636 

21OÜ 

19 

9 

"M 2 İlk r 

1-7.6 tay 

4 .,‘ ■ î 

6-53.3 luk 
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Bu 




görülecektir ki Fransızların en son 
yaptıkları Surcoııf denizaltı gemisi başlı başına yeni bir tip 
meydana getirmiştir. Bu sebeple, bu gemi hakkında biraz fazla 


ma 1 û mat 



fa ide I i olacaktır. 



tagilİs denİERİu kruvazörü Ptrseus 

Okyanusta vazife alacak olan bu gemi 



v 4 



iup um. m ^ 4 1 1 «s.» p 1 1 — - r »—■ 

varım en büyük bir denizaltı gemisidir. Sn üzerinde 3260. sn 

' ' . * .i ı ı. i.,..._ 


4300 


rak zırhlandırılmış ilk denizaltı gemisidir, Ingılizleriıı 1917 de 
nşa ettikleri 30,5 bık top taşıyan M 1 sınıfı motu torlardan 
ionra dünyanın en büyük çapta Lop taşıyan denizaltı gemisi de 
Surconflur. İn git izlerin M 1 denizaltı gemisi bir şileple ınıısa - 
jeme neticesinde batmış, M 2 de biç bîr işe yaramadığına 
kanaat getirilen 30.5 luk top çıkarılarak taret yeri tayyare han- 

Btı gemi de bir talim esnasında han 


?arı 




uğram 



. Sur - 


ufı gemilerde taret sabit idi ve gemi ile nişan 
»ııfun iki aded 20.3 luk büyük topunun tareti dev varouılt her 

raziyette doldttroİB bilr ve ateş edilebilinir. 14 aded 55 f/m lık 

tonu malik olan bu gemi 36 torpile almakta ve bir da kesif 
ıususlannda kullanmak özere deniz tayyaresi tanımaktadır. 

_ _ An a "II '3 j . » . .".t. a ıH n d (H m fl t iVfjl — 


5000 


lusla vapmış ve muhtelif hava şeraiti altında geçuı 

* ■ * . . * ■ » • _ 1 - I . İjm. * «4 ı I rrtlO 



tec - 





_ seferi esnasında çok iyi neticeler elde edıi1 tmşör. jŞefere 

Şerburgdan hareketle başlanmış I 1 as sahi 
-'fadan da Agadîre ve buradan da 1000 mu wmp» “*>■ 
ıokvye gidilmiştir. Buradan avdet seyahatme başlıya n Stınuııf 
3 b edilmiş bir limanı olan üo - 


ı k yan usta Fransızların 
ara uğramış v 


Şe 


|J 


cıra uğramış vc ı.mta*«ı* v-^ t r 

ğradığı limanlarda büyük nümayişler yapmış ve a ımm 
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İerı müddetlen daha çok evvel seyahatini ikmal etmişin-. Bu 
seyahat esnasında bu kruvazörün iktisadı sürati Î4 ve yıi 

ft .", „ - | ’ Ol* - ! ___ _ " “ ■ -i _ t ' 




40 


de va rn 1 1 


sürati 20 ve siai seyri de İÜ mil ile 10000 mil olarak' teshil 
edilmiştir. Gemi hiç bir limana 

bir suretle denizde kalabilecektir. 

D ıı kruvazörden sönr en büyük ve kuvvetli den izahı gemisi 

olarak amer ikalıların Nautilııs, JSorvval ve Argon a t kruvazör* 

lenle ijtgiJizlerm X 1 gemileri gelir ki bunlardan Argon al 

mayn da taşıdığından bu gemi hakkında mayn denizaltı gemi- 
leri halisinde izahat verilecektir 


En ziyade beğenilen kruvazörlerden biri olan NautiJus ve 
Norvval gemileri 2430-3960 ton mai mahrecinde olub iki aded 
15.2 s/m lik lop taşımakla ve 6 aded 53.3 s/m lık torpito ko¬ 
vanına malik bulunmaktadırlar. Okyanuslarda vazife verilmek 

üzere inşa ettirilen bu gemiler yüksek bir denizcilik evsafını 
haiz olub su üstünde 17 mil süratle seyredebilir ve 18000 mil 
gibi büyük bir sıai seyre de mâlik bulunmaktadırlar. 



Dliuyamu en bdyük denizaltı gemisi Sıırcoaf 


ton, fi sürat, 2 - 20.3 lük lop, 14 - 55 lik torpito 
Ingiliz terin XI kruvazörü 2425-3600 ton mai mah reci rıdedir. 
>u gemi 19.5 nail gibi yüksek bir anüstü süratine, baş ve 
kıç güvertelere mevzu iki taret dahilinde 4 aded 13 s/m lik topa 

ve o 53.3 s/m lik torpito kovanına maliktir ki bu silâhlarla bir 
suüstü kruvazörü kadar kuvvetli bulunmaktadır. 

r ve i 





gayelere sahih bü - 
yuk bahnyelenn çok yüksek hatlarla kuvvelerine dahil ettikleri 

İ1U ^ miier - brı yök harpte IA NW-York önlerine kadar giden 
re akvam ıslarda ticaret muharebesi vapatı alman 

kruvazörlerinin bıı denizlerdeki faaliyet ve mu va 




rı gnz 


I >a kk ı n da 


sayesin 
mâni ol m 
istem 


b u Umdur ula rak inşa 
okya n u sİ a rda n a k l iya tı 


rilm 


ı 


11 1 İTİ 


1 UT 


ta Ut il) 




azorl e r 

konvoy Ia ra 

ine ulaşma 


tarassııd 


alınmış kanal 


ve o s 


abayı kirletmek 
emelile büyük harpte almanlar ve mslar tarafından bu sınıf 
gemilerle çok büyük 

dan bugün hemen bütün büyük 
m ilere ehemmiyet vermekte ve kuvvelerine 


m - 


Muhtelif 


ınevcud ma yu 


bahri yeler bn ge - 

etmektedirler, 

gemilerden bir 


kaçım aşağıdaki cetvelden letkrk 


m al ırec i 


sınıfı 


L 14 


sınıfı 


Turkuvaz 

sınıfı 


Arganout 




-Tursa 

sınıfı 


760 


10.5 


910 


13.5 


1181 


2710 


14.6 


495 


Top 

Torpito 

Mavn j 

1 1-12 lik 1 
2- M t. 

a ? 

T 

120 

1 - Mt. 

4-53.3 lük 

16 

1-7.5 tuk 

2^55 lik baş 

3-55 güverte 

32 

1-10 İlik! 

2-45 baş 

2-45 güverte 

40 

2-15 lik 

4-53.3 lük 

60 

MOluk 

1-2 lik 

| ta y. 

4-53.3 lök 

20 


Burada en ziyade nazarı dikkati celb eden üç tipe 

ediyoruz: Bunlardan birincisi, İDgilizferin Pörpûise sınıfı gemi 

2060 ton olmalarına rağmen 120 mayn taşımak 

4 


1500 
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Ladırlar ki bu miktar bir denizaltı gemisi için fevkalâde dene¬ 
bilecek bir istiab kudretidir. Torpitoları hakkında Taschenbuch- 
larda malûmat olmamakla beraber bir 12 lik top taşıması su 
üstünde de kendisini müdafaa edecek kuvvetli bir silâha mali¬ 
ki yet ini gösteriyor. 

İkincisi, amerikahiann Argonaut mayn kruvazörüdür. Bu 

gemi lop ciheti le diğer denizaltı kruvazörleri kadar kuvvetlidir. 
İki aded 15.2 lik top taşımakta ve 4 aded 53.3 lük torpito ko¬ 
valıma malik bulunmakladır. Taşıdığı maynlann miktarı 60 
tane olmakla beraber bir de kaşif hususatmda kııüamlmak 
üzere deniz tayyaresine sahiptir. Ve dünyanın sayılı olan kuv¬ 
vetli denizaltı kruvazörlerinden bîridir. 

Hçüncfısü* finlandiyalılann küçük İku - Tursa sınıfı bollar¬ 
dır ki bunların mai mahreçleri 500 ton olmasına rağmen çok 
kuvvetli silâhlara malik bulunmaları itibarile şayanı tetkik bu¬ 
lunmaktadır. 

Bu sınıf gemilerde bir aded 10 s/m lik toplan başka iki 
aded 2 s/m lik maki nah top ve 4 aded 53.3 s/m lik kovan ve 
20 mayo bulunmaktadır; 

Diğer bahri yelerde bu maimahreçte bu kadar fazla silâh 
taşıyan denizaltı gemisine tesadüf edilmemekledir. Bu itibarla 
kifayeti en fazla ikinci sınıf denizaltı gemisi addedilebilir. 

3 — Birinci sınıf botlar: 

Coğrafi vaziyetleri dolayısile muhtemel düşmanları deniz 
aşın bulunan memleketler harple yapılacak askeri nakliyat ve 
ticarete mâni olmak üzere açık denizlerde icrayı harekât ede¬ 
bilecek bu smıf gemilerden çok miktarda inşa etmektedirler. 

Kuvvetli esliha, kuvvetli telsiz, denizcilik ve yüksek siai 
seyir gibi mühim havassı kendisinde tophyabilen bu sınıf ge - 
m iler bu günün ideal denizaltı gemğşı tipidir. Bu sebepledir ki 
cihan bahîİyeleri bütçe mülâhazalarına kapılmadan ucuza mal 
olan fakat küçük bulunan ikinci sınıf gemiler yerine program¬ 
larında bu sınıf gemilere yer vermektedirler. 

Küçük ve çok miktarda denizaltı gemisine mahkiyet fikri 
artık maziye karışmıştır. Bu gün düşmanı üssüIharekesinden 
Çıktıktan ve hedefine varmadan açık denizlerde yakalamak ve 
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imha etmek lâzımdır. Açık denizde de ancak açık deniz gemisi 
muvaffak olur. Aşağıki cetvel bu sınıf gemilerden bir kaç ta¬ 
nesi gös te r m e k te< I i r. 



İsmi 

Mai- 

ma it reci 

Sürati 

Top 

Torpile) 

Arjantin 

Salta 

sınıfı 1 

775 

920 

17.7 

' 9 

1-10,2 lik 

1- 3.7 * 

2- M t. 

1- 53.3 baş 

2- 53.3 kıç 

Yunan 

Glaukos 

sınıfı 

700 

960 

14 

9,5 

1-10.2 

1-4 tay. 

6-53.3 baş 
2*53,3 kıç 

Yugoslavya 

Sineli 

sınıfı 

630 

809 

14,5 

9.2 

1-10 luk 

1- 4,7 Lay. 

2- Mt_ _ 

4-55 baş 
2-55 kıç 

İngiltere 

L 54 
sınıfı 

845 

1 080 

17.5 

10.5 

1-10.2 lik 

1- Mt. 

- \ 

6-53.3 Lük 

Holanda 

K IX 

sınıfı 

777 

1040 

• • ' 

17.5 

_ 9 j 

1- 8.8 lik 

2- 4 lük 

4-53 lükbaş 
2-53 bç 

2-53 

güverte 

Bu gemiler içinde en ziyade göze çarpan arja ilimlilerin Sal- 


La, yunanlıların Glaukos ve holandabların K IX sınıfı bollan¬ 
dır, Kuvvetli silâh, güzel sürat, iyi denizcilik ve mutedil tonaj 
bu'ge m ilerde toplanmıştır. Bu botlardan kendilerinden çok bü¬ 
yük gemiler kadar iş beklenebilir. 



Fransız denizaltı gemisi İaVestale 

STİ _ ton, — mÜ sürat, i -7.5 luk lop 

9 

9 - 55 Hk kovan 
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4 


■ 

ikinci sınıf bollar : 





Açık denizimden ziyade içdenizlerde ve uzun müdded de¬ 
nizde kalacak vazifeler verilmediği ahvalde kullanılmak üzere 

birinci sınıf botlara yakın veya dah 
hafif ve denize tahammülleri de tabii dalıa azdır. 

Bu Lıp gemilerden geçenlerde Jstanbulu ziyaret eden la 
\astale ve Atalante sınıfı Transız gemileri hem sınıfları içinde 
en fazla torpito taşıyan teknelerdir. 571 - 787 ton maimahre- 
cinde otan bu gemiler su üzerinde 14 ve sualtında 9 mil sür- 

— r ^ topu ile 9-55 Irk tor- 


a 



Sevr 




7,5 



pito kovanı taşırlar. Kovan adedi yelen azarda cazib görünürse 
de tekneler pek küçük olduğundan gemi dahiline ancak bir tek 

kovan sıkıştırılmış, diğer kovanlar tekmil Transız denizaltı ge- 

Uğu gibi güverte altına 

nazaran 




kovan lan ıı 





Bu cins 
ve rüçhaularım burada 


zikretmek makalenin mevzuu haricindedir. Gemiler çok dar, 

şeraiti hayatiye pek fena olduğu için bu kadar silaha malik 
bu 

güçtür. 



1 j ü y ü k denizli ha yalarda iş 




Bu su uf gemi 



en mükemmeli bütün güzel vasıfları 
kendinde toplamış bulunan bizim İnönü sınıfı bollardır ki bu 
hususta fazla malûmat vermek zaid görülmüş ve başka bot¬ 
larla mukayeselerine lüzum kalmamıştır. 


5 


Sabi 



ı ; 


Müsaid havalarda sahile yakın mahallerde, körfezlerde, va¬ 
zife alabilir, pekaz siJAlı taşır teknelerdir. Küçük Ballık devlet¬ 
lerde bazı bahriyelerds sahil istasyonlarında kullanılmak üzere 
yaptırılmışlardır. Hafif ma ki nal itaplar ile teslib edilmişler v* 


iki veya dört 45 ilk 


tor pito 



lıl 



ter bİz 



Tekne dahilinde yer bulunmadığından tek makine ve az ba - 
tarya vazolunmuştur. 



bir vardiya 



I ‘aşında 



kafi yer bulunmadığından 

ancak is¬ 





tirahat edebilir. Siaİ seyir ve sürat az, denize tahammül he- 
uuuı biç yoktur. Aşağıki cetvelin tetkikında görülecektir ki bu 



gayrı 




t ündür. 


denizlere çıkmak ve 


or 



bi 


r ıs 
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ismi 

Maİmahrec 

Sürat 

Top 

Torpito 

Finlandiya 

Saukko 

99 

125 

, • ! 

1- Mt. 

2-45 lik 

=*- - — m- ■ - - -ü*t_. -s 

Molanda 

Û 7 

168 

210 

ÎT 

8 

1- Ml. 

2-45 lik baş 
î-45 lik kıç 

Norveç 

A 2 

sı n ıfı 

250 

340 " 

14 

9 

1-7.6 lık 

_ _ __ 

2-45 lik baş 
1*45 lik kıç 

İsveç 

Hajen 

sınıfı 

! 386 

650 

15 

I 9 

1-5.7 lik 

I- M t. 

2-45 lİk 


Sev külce yşi ve coğrafi mütalealar nazarı itibara alınarak 
ve yukarıki izahatta okunduktan sonra en mükemmel denizaltı 
gemisi tipini seçmek gayet kolay olacaktır. 

Muhtemel basımlarım denizden beki i yen, kara hudutlarına 
nazaran uzun deniz hudutlarına malik olan her memleket de¬ 
niz kuvvetlerine çok ehemmiyet verir ve bir deniz kuvveti 
meydana getirir. Denizaltı gemileri bu kuvvetin içinde hususî 
bir sınıfı teşkil ederler. Bir donanma vücude getirilirken mem¬ 
leketin sevkuleeyşî ve coğrafî vaziyeti göz Önünde 
Itır, Muharebe sulhta kazanılır. Seçilecek bir tip 
esaslara uygun olmazsa ver ilecek vazifeler lâyıkîle başarılamaz. 




denizlerde uzun 

gelecek 



sahillere malik olan ve vatanı bu 

müdafaa edecek deniz kuv¬ 



vetleri, düşmanı vatan topraklarına ayak basmadan daha en¬ 
ginde perişan etmelidir. Bıı vazife denizaltı gemilerine verildiği 

takdirde düşman memleketten çok uzaklarda, büyük denizlerin 
ortasında belki de hasım topraklarına yakın sularda beklene¬ 
cek, yakalanacak ve batırılacaktır. Bu vazifeyi başaracak deniz¬ 


altı g 




a 



v 



kiyet vasıflarını haiz olmalıdır. 

700- 1000 tonluk 



ve kuvvetli 



malı 




m 



kifayetleri bu 



başarabilecekleri kanaatini bize vermektedir* 

memleketlerin denizaltı 

tetkikler, bu vadide yazılmış bir çok eserlerin 
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senelerce bu gemilerde vazife 
muvafık denizaltı gemisi ti 


dan mütevelli d cesaretle en 

izah ediyorum: 



Sualtı seyir ve muvazenelim ve dalına çabukluğunu aza İl¬ 
mi yacak bir tarzda denizlere mukavemet edici ve topçuları de¬ 
nizlerden koruyacak bir f iri borda rnalik ve suüslü gemisi de¬ 
vasalarım haiz bir şekilde olacaktır. Miktarı az hacmi 

sarnıçları lıarb sakatlıklarında gemimi] muvaze¬ 
neli noklai nazarından tehlikeli olacağından bu sarnıçların ârîe- 

ük olması, yakma sar¬ 
nıçlarının her hangi bir zedelenmeden ve su bombası ihtizaz¬ 
larından müleessiren yağ sızdırmamaları için ya tekne dahilinde- 

ve Y a mukavim olarak inşa edilmeleri çok doğrudur. Azami 

dabş derinliğinin 1ÛÜ metreden aşağı olmaması keyfiyeti mu- 

_* J, 1 “ ■ » r . a . J ' 






kavim 



takviyesini İntacedecektir kî bu 



te- 


gemmın mu- 


avd botlarının takib ve su bombası atışlarında 

kavemet kudretim arttıracağı gibi tayyare hücumlarında da 
botun derinlere inerek izinin kaybolmasına yardım edecektir* 
lekne dahili mukavim arzani perdelerle bir kaç kompartımana 
ayrılmadır. Bu perdeler he m lekne mukavemetini arttıracak 


hem de bot herhangi bir surette hasarzede olacak olursa bir 
bölmenin su dolmasile botun hayatı kurtarılmış olacaktır. 



Köprü Üzerine tabiye edilmiş uzun menzilli 8,8 s/m lik iki 

a m, B ■ ■ >■ » . I * “ I * * ' * ’ • * . , \ , 


tayyare topu ile 




iki santimlik tayyare makinahtopu 


ve iki hafif makinahtufek ve 8-53.3 lük torpilo kovanı deniz^ 
aitı gemden için çok kıymetli silâhlardır. 



ve sıaı seviı 

Beniz üzerinde 20, 


1 - 



10 mil süratle 

bulunmalıdır. 



10 mil olmalı ve su üstünde 
milden fazla bir nısıf kutru seyre malik 



Say s mamıılâlı bir asansörlü hücum ve bir de tavvare pe- 

rıskobu ihtiyaca kâfidir. Yalnız . 




ra bir arıza 


takdirde değiştirebilmek üzere yedekleri bulunması arttır 



Denizalt gemileri hakkında 


Makineler 


s ü ı 


sıaı sevır 


mın 


çalışma 


Sunmalıdır. 

Yardımcı makineler : 

Gemide mümkün olduğu kadar elektrik motorları azaltıl¬ 
ma hdır Dümen ve periskob tahrik donanımı çok iyi ve kolay 

bir tarzda işler et donanımı ve sessiz çatışır haydrolik donanımı 
olmalıdır. Zira elektrik donanımı pek sık arıza 

zamanlarında mecburi olan gürültüsüz seyirlerde motor- 

eder. Bu sebeple modern 





lann 
bir 


■« * 


sesi geminin mev 





■ + 


gernısı 



sev re 







staper ettikleri sonra pek ağır yolla seyretmeli ve başkaca 

gürültü çıkarmamalıdır. 







vesaiti: 

Gemide çok kuvvetli bir telsiz cihazından başka, sualtı mu¬ 
habere ve gürültü dinleme cihazları ve telsiz telefon bulunma¬ 
lıdır. Mania lelleri mükemmel izolatorlarla tecrid edilmiş kalın 

tellerden yapılmalı (Fransız gemileri böyledir.) ve fazla 

denizli havalarda direk sürîılenıediği ahvalde bu antenden isti¬ 
fade ite uzak mesafelerden muhabere temin edilebilmelidir. 

İskân şeraiti : 

Bir denizaltı gemisinde en mühim keyfi yel peısonaluı isti¬ 
rahatın in teminidir. Pek yorucu ve gayrı sıhhi şeraiti hayatiye- 




ye malik personal için lefrîk edilen mahaller mümk 
diğt kadar amiyantlarla tecrid edilmeli, mükemmel kalorifer ve 

donanımı bulunmalıdır. Gemide mükemmel bir 
c ve bol içme suyu ve mebzul konserve erzakı muhafaza 



mı 



mahalleli olmalıdır. 

Teferruata girişilmeden ana hat lafı yukarda 

den i za I tı ge rn i si ma im a hrecin İ n SÖÜ - 1 1ÜÖ t on 11 geç m ı - 





ve mutedil Halı ve kuvvetli eslihasile ideal bir tip olan 
bıı sınıf gemilerden on tanesine malik ulak bir bahriye, hin nk 
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335 mı ma ra fi beniz mecmuası 


f 

ı 


deniz kuvvelerine sahih bir devletle harbi kabul ettiği takdirde, 
çekinmeden büyük bir cesaretle o devletin denizlerdeki nakli va¬ 
tına ve konvoylarına mani olur ve o devletin deniz kuvvetleri 
için büyük bir tehlike teşkil eder. 


■ 



InRİhi denizaltı kruvazöre rhames 




Review Deniz jjıecrouûsindan 






Çeviren 

Da. Bnb, 

Osman Nuri Ou 




üoıııileı* arasında 




gece savaşı olur mu * 


■> 

* * * 



B tıyük gemilerle gece savaşları pekaz münakaşa edilmiştir* 
Denizde gece savaşları yalnız lorpito silâhının kullanıla* 

rotamdan ibaret değildir* Bu sebeple 

bn vazmm yazılmasına yol açan 



muvzna girmezden 
düşünüşleri şoylece sıralıya! mm 


1 


2 


3 


4 


5 




\\ 


Gece savaşları hakkında enguç hallen goz nnıme geııre- 
rek yapılacak bir tetkikten tabii veya sum siste ve duman 
perdeleri içerisinde savaş yapmaktaki gibi daha bazı esas¬ 
ların çıkarılabileceği * 

Harple biricik malılm olan şev beklenmiyen şey oidıı- 

baa zabitler tarafından ileri sürfilen, büyük 
gemilerle gece savaşı yapılması veya bn tehlikenin güze 

a İdin kuruyacağı kanaatlerinin tetkiki. 

Gün batmazdan biraz önce başlı yan savaş geceyi de 

3n takdirde gemilerin geceleyin birlikte nasıl 

Sare "edileceğini bileti ve bu maksadı güden bir kuman- 
danm elde edeceği üstünlüğün değeri. 

Gündüz manevi kuvvetin materiyala nisbeti Üçte bn ise 

gece bıı nisbetin daha büyük olacağı. 

Gelecek bir harpte filoların harekâtı dar sulara mm*ar 

et m ive bitir. Belki yüzlerce mil uzak harlı meydanlarına 
gidilecektir. Bu takdirde filo hafif g,-nülerim beraberinde 
götürürse fcvktifceyş» zarara ügrıfacağı zira btı baht 

emilerin oldukça az denizcilik ve denizde kalma kda 
Vetleri asd filonun açık denizlerde süratle harekât vap- 
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335 numaralı Deniz mecmuası 



masına engel 





t } ve bıı sbepie büyük muharebe 
gemileri bırakarak harekât sahasına 

ı ve belki de 



6 


yetişmesinin büyük ehemmiyeti 
bu arada düşman kuvvetlerde 

Dit filo gece savaşı talimlerine ehemmiyet vermiş ve hu 
yolda da yetişmiş ise gece savaşlarına kabiliyeti olrmynn 

" ■ ■ yapabilecek kifayetle 


ka rşı gece 


ı 


7 


Bu biçim gece savaşlarına lüzumu olau materîyalı inkişaf 
ettirebilmek için savaşa girecek olan birliklerin kullana- 

Rn H m m < 


vnk 


8 


cakbn tabiyenin ve bu türlü savaşların 
umumi şeklin dikkatle tayin edilmesi. 

Eğer hu biçimde gece savaşları kabul edilecekse, 

ve teşkilâtının birinci derecede 





. bu sevi 



ı a 





umumi plânına 


ve gece savaşı kuruluşlarına istinad ettirildikleri zaman¬ 
lar ehemmiyet alacağı. 

i ayırd etmek, bunlardan hangilerinin 




düğnı ve hangilerinin hayali olduğunu bulub çıkarmak ve 
sonra da doğru olanları muvaffakiyet şauslarile karşılaştırmak 



lut harpte kafi muvaffakiyetin düşmanın ortadan kaldırı¬ 


larak vok 



girişmezden 



olduğu ve bunun da 






Bir kısım 



uz i t n 




■ - 



r. Bu tel ülkeleri 

muharebe gemilerinin gece savaşlarında 
karşı ileri sürülen düşünceleri tetkik etmek 

muharebe gemilerinin ancak gündüz 

, _ ışa edildiklerine inanmışlardır, liun- 

ara ferö / e bu gemileri gece savaşında kullanmak ağır silâh¬ 
larına kıymak demektir. Diğer tehlike de Iskajeraktan evvel 

o kadar ehemmiyet veri İm iyen torpito silâhıdır. Bu 
”. ' harb tecrübesini 

telerdİJ KriSffliS" ,mlVaffak ’ ye,e ' «“M'Mit 

1915- 1916 da mgiliz mıılıarelıe gemilerinin düşmanlarına 

oldukça uzun Itır menzilden karşı durmuş olmaları daima bir 




bu¬ 
sen ra gelecek bir harpte 


Büyük gemiler arasında gece savaşı olur mu?.. 
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esas olarak gözönünde tutuluyordu. İşte bu esas muharebe ge¬ 
milerinin torpito tehlikesine karşı koru um alarmdan ileri gel¬ 
miştir. Şıı halde bazılarının tabirleri veçhile bu lüzumsuz teh¬ 
likeler gece savaşlarına karşı meydana çıkan itirazlara esas 
teşkil ediyor demektir. Eğer gece muharebesinde tehlike beyle 
çok büyük ise bu ne ile ispat edilebilecek ve hangi esasa 
istinad ettirilecek.. Tarih bu hususta, tek gemi muharebeleri 
hariç olarak, henüz kısırdır. Şimdiye kadar hiç bir filo esaslı 
bir gece savaşı yapmadı, Nil muharebesinin tetkiki da hu 
bakımdan büyük bir mana ifade etmez. Gece savaşlarına he¬ 
nüz lam manasile başlanmamış ise de yine iteri sürülen bir 

çok tehlikeler hayali addolunabilir. 

Tehlikelerle güçlüklerin birbirlerile yakından alâkalı olduk¬ 
larını söylemek burada faydalıdır. Meselâ: 200 yarda mesafeden 
gemi ve yaklaşan bir torpitonıın görülmesindeki güçlük henüz 
yenilmem iştir. Bundan şu çıkıyor ki, muharebede torpito la nma 
tehlikesi daima vardır. Bu tehlikenin kısmen veya tamamen 
giderilmesi demek bu güçlüğün azaltılması veya kökünden 
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335 numaralı Diniz mecmuası 

|!ece düşman gemisi diye dost gemilere hücum 
[lücıım manevrası yaparken ve 
lâlın karışma tehlikesi 

Gece meçhuliyetın verdiği tehlike 

■ " ■# ra m ifc a fa ; 




m esnasında teski- 


Gece 


tehlikesi: 


Bıı lehlıke iki güç]Tık doğurur* Birincisi tanıma ve tanın¬ 
madaki gizliliktir, Bımdatı başka İrtibat hâsıl olduktan sonra 
tanmma esnasında kendi gemilerimizi düşmana belli etme teh- 


i ile vardır kı, hu arada düşman sezdi e 


mahi- 


veli karşısında ve kendi gemiler gizliliği içinde tereddini anları 

geçirmektedir Kemli gemilerimizle ani bir irtibat ve tanışma 
lemtn etmedikçe düşmanın ilk darbeyi vurmasına meydan ver- 

I I ■ JL. M £. . I . B _ I ■ I* 


miş oluruz, Bu sebeple 



tanışma hususi bir ehemmivetı 


İM izdir. Bu düşmandan gizlenme ve düşmanı tanıma mesele¬ 
sinin filiyata tatbiki daha ziyade fenni bir istir. Her halde 

fennin terakkisi bıı gibi ihtiyaçları da bir gün sağlam şeklinde 
tem m edecektir. 

İkinci güçlük filonun gece harekâtım ve gece savaşı için 
kuruluşunu tertib etmektir. Öyle ki. bu teşkilât haricinde gö¬ 
nden bütün gemilerin düşman gemileri olduğu bir ande belli- 

olmalıdır, Bu takdirde tanıma ve tanışmağa da harel kalmaz, 
llu imkân tıır savaşın başlangıcında icab etmese bile bilhassa 

savaş başladıktan sonra çok büyük ehemmiyeti haizdir. Çünkü, 

sıvış inkişaf ettikçe teşkilâtın bozulma ve karışma tehlikesi de 
baş gösterir. 

Teşkilâtın bozulma ve karışma tehlikesi; 

Bu ikinci tehlike (abiyevidir. Sıraya ikinci konmakla bera¬ 
ber panik gok defa bundan önce gelir. Eğer hücum pervasızca 

ve meharetle yapılırsa panik düşman filosunda olur, Gece hü¬ 
cum maksadım güden bir filoda 


a ka mele 


t iecelçv 



huy ık güçlükler vardır. Böyle bir hücumu defetmek İse daha 


büyük güçlüklerle 


t .. - ---—- r - Bu sebeple muvaffakiyet şansları 

hııcıı ma geçen taraftadır. Hücum eden tarafta dağılma ve ho- 
zulma tehlikesi ancak tabiyev] bir hata neticesinde zuhûr "eder. 






I 


lâtın bozulma ve karışma tehlikesi 


birliklerle 




gere 


■N ■ 

savaklarında 


hakkında ne ? 


hJ%M t Hı -v 1 ■ M ■ Mi* ■ ı t* ■ ’ * 

bir savaşta kullanılabilecek daha çok kuvvet daha büyük mu- 

* _ . * 4 * ı - ı^ı:t t, 


vaffakıvet vadader. Bu sebeple gece veya gündüz talih bütün 


liMlUHI T WI t ^ | ü ■ 

kuvvetlerini binlen kullanmak iktidarı olmıyan düşmana karşı 
kuvvetlerini olduğu gibi ve mabiraııe kullanan bir kumandana 

m fei İ mm "II J I 


mm m m w ■ •» m mm ı mm~ h 

yar olur. Büyük gemilerini gece düşmana 


mı i 


pe r va sı zca 


uğrunda tedbir ve basirete 


M s ■ | 1 1 lı. l I 1 1 h U İ I | ru P ■ « ş-V« T - S -S- - . - . ■ ■ 

bağlanmaz, « Tedbir ve basiret cesaretin en iyi tarafıdır » sözü 

_ * - I i 1 * ,, 'P. JL!. UnUt 


bir'safsatadır. Bunun yerine şöyle demeli: «Tedbir ve basiret 


cüretin en iyi tarafıdır»... Büyük gemilerin gece- 

■ Iİ. i ı t I B I ■ a I_I. I m ■ 1 - - jm. 1 n. m 


leyin valnız veva diğer gernderiö birlikte savaşta kullanılmaları 


iGv*ıı jnıııı^ a * * 

delicesine bir cüret olduğu sabit olmadıkça bu sözünde bıı işte 

..... . r l -i * * " 1 Tl . _ J _ 1 . .ı. L. . in. f . . ı 


veri yoktur. Bu tehlikeyi gidermek için ilk sırada her bir fır- 

■ J 1 .i i. â. il «I — - - ... . 


t cı i jumuı«. lu.ı.ı^j - iti- — --- J , : : - ı v K^A 

kanın veya f iiotillâmn kendi kumandanla rile manevra yapması 

S * ' - i . »al*» »t - - _ ren. 


İP 


Bundan sonra 


m esi 


için bu ayrı ayrı 


hareketlerin tevhidi ve daha sonra da her 


azamî isti 


te m İ n 


gelir. Bu sebeple bir 


kumaıtdatıi yapacağ3 


tıstı ileri 


birlik kumandanlarına, bunlar da gemi kumandanlarına adeta 


aşıh yacaktırv t 

Bir filonun gece ışıksız manevra yapman her şeyden evvel 

bir talim meselesidir ve deniz zabitleri bunda güçlük çekmezler. 

a _ U* .m 1 _ _ . 



evvelden hiç 


miia DllVUK narpıe iBcttck ^e.ı>11ıs. ., 

tecrübeleri n!madiği halde kısa bir talimden semra gece konvoy 

...... 1 t_'i __ tranahl mis fifdir. 


lecmueıen nıınauı^ı — - -.-- . 

seyirlerinde icab eden basit manevraları yapabilmişlerdi!. 

J '._ . ... ' t ar.a an la cılmiS bir llUCl 


nermae ıcao eueu 1 n __ 

t»*, w-, v*sM!Sfis & ass 


Yapılan tıucum iyi uu*uı»umıuy -.r-* , . .... ri 

MH. m^mm****?*""** 'İ£Z£Z 


bûtuD tmsumnna îiıaıın umuwî* , 

nin harekât tevhidi filo kumandanının çok şeyler İmarlı ma sın 

* , * ı maksadı tam Dır 


ve düşünmesini icab ettirir. 


M*riu*.* JS 


l affliTîiftîSir.B 


edilmesi Pırına, mıcum 

<**» » SikSlİ 5 S. 


teşktîût o kadar vanaşut ; ; ■» 

»«'«** ‘-t***"-. “”, b ı tsr^sıc. 


monteni gemi Kumanudinm.^ , n mhnn 

m e si ve umum, lıücmn şeklinin topluca omasıve ucm'arm 

ıı _ a * Hindu ıht vacıır. 


mesı ve umumi nurum ^ » ' . ljîw ^^ ır 

birbiri ardınca dalga dalga yapılması da uçuncu ıhnyaçlı • 


& 


■5 I • 


I * 1 


m 


fc 


n - 

f 


I 




I 


* . 

t 
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Bir deniz muharebesinde birinci maksad düşmanın muha¬ 
rebe gemilerim imhadır. Bunda birinci hedef düşman muharebe 
filosunun en çabuk ~ ‘ 


" ‘'"V " u ." “..V""',* «“Y™ sukuta uğranla bilecek kısmıdır. 
Geceleyin dahi hedef, tabıyevi istifade hangi noktada ise orası- 


dır denebilir. 


Yelken devrinde kullanılan ve Tra fa (garda muzafferi yeti 
temin eden tabiye, ana kuvvetle düşman filosunun geri kıs¬ 
mına kalmak ye bu esnada düşman hatlının başındaki gemileri 

dfimh te geriyi takviye ıçm yaklaşmaya kadar geçecek zamanı 
kazanmak ıçm, ayrı bir kuvvet ile oyalamaktı. Bu usulü ka¬ 
bulden başlıca maksad düşmanın ucunu gerisine yardıma vetis- 

nrmûma I# u-n n _ ı ■ ■ . B * î 


tirmemek için ona zaman kaybettirmekten ibaretti 




manın gerisine hücum 


Şimdi de 

il İr, haltın bu kısmı 


dağıniabjJır. Hattın başında olub hat gerisine yardıma dönen- 
leı düşmanın ancak bu dağdı h karışan 


geri 



(la i ıa 


ziyade karıştırmaktan başka bir şey yapamazlar. Eğer uc ye- 


J inde kalırsa düşman filosu! 


itin ikiye bölünmesine iıer türlü 


ihtimal vardır. Bu sebeple gece lıedef, şimdi de sövlivebiliriz ki. 

düşman savaş hattının gerisidir. Düşman hattının başı, gerisine 


ı i i * * K^ıiJıj 

yardun etmek islerse bo kısma saldıracak ve onu açıkta tulu- 


cak olan ve ikinci 


azife olarak ta geri kısmın 



r rnu- 



sonra hat başiie tekrar birleşmesini menedecek V1Q 
harebe gemisi grubu tarafından yakından himaye c 
halde evvela hafif kuvvetler İleri sürülerek düşmana 

hücumlar yapılırsa büyük muvaffakiyetler elde edileceğe benzer. 
Herhangi bir gece hücumunun planı hazırlanırken çok 

ihtiyatla hareket etmek lâzımdır. Şu kadar ki, artık vazife has- 
a ıklan sonra hııcum en keskin kararla icra edilmelidir. Ka- 



umumiyetle eıı iyi yol cesnrane 


yoldur. Bu 


ararla her türlü telâş ve heye.au muvaffakıvl şanslarını azaltır 

■ece hücumları hazırlanırken şu sözler hatırda tutulmalıdır: 

I dL J a ■ ■ B.1B __ İL _ _ 1 "f _■ kil _ ■ ı. __ 


1 

2 
3 




velin kemiyeti deği 


hesa ha 


türlü ayrılık muvaffakiyettik tehlikesinİ çoğaltır, 

Ualıa büyük kuvvet daha çok güçlük verir. 


Gece silâhların kullanılmasına gelince: bunla 


t ecr ü be 



Bıı odan 



e nn çoğu bir 

muharebe teşkilâtları da 
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Gece meçhul i yel i u in 



h netice 


fennin ortaya çıkardığı esaslı ve yardımcı silâhların da oldukça 
tesiri akındadır. Mahmuz muharebe gemilerindeki ömrünü 


çoktan bitirmiş, yani torpito meydana çıkınca mahmuz ortadan 



r. 



I 




ıa 


sungu 



m 11 so n 


sungu 

kafi 



m unu 



ve manevi vat m 


rnebenk taşıdır. Geceleyin düşman mevziine hücuma 



her askerin aklında tuttuğu 



ştııdardır... Tüfek ateşi 


yerine süngü * - Yalnız süngü... Belki donanmalar da kararı 
bir gün yine ağır gemilerin sungu hücumu demek olan mah¬ 
muzda kılacaklardır. Eğer bu usul kabul edilirse hııcum teş¬ 



kilâtı borda hattı olacaktır. Bu teşkilât ayni zamanda 
torpito hücumuna asgari bedel gösteren teşkilât tır. 

Gece meçhuliyetinin verdiği tehlike: 

Bıı tehlike hakkında bir şey yazmadan evvel, 
belki kendisine gece hücum edecek filodan ziyade asıl bu mag¬ 



ri m 


huljyet île alâkalı olduğunu söylemek faydalıdır. Bu meçmıu- 
yet bir insanın yüreğinde bulunabilecek bütün havalı kot kılları 

tahrik edecek mahiyettedir. En mühim amil düşman filosunun 
nerede olduğunu, nelerden ibaret bulunduğunu, ı otasın ı ve 
süratini bilmektir. Halbuki gece bunlar lur meçhuliyet 
İle örtülüdür. Asıl güçlük bu malûmatın elde edil meşindedir. 
Düşman mevkiinin bilinmesi ön sırada ehemmiyetlidir. Düşma¬ 
nın nelerden ibaret olduğunun tafsilâtım bilmek, her ne kadar 
kıymetli bir malûmat olursa da, elzem değildir. 









nn 



esna¬ 


mı muvıııı ve neıernen luürcı gece karanlığı 

basmazdan evvel keşfedebilir. Düşmanın nelerden ibaret ol¬ 
gu gere esnasında pek değişmezse de - 
sında bulunduğu mevki hattâ malûmat alındığı atide bile de ; 

herhangi bir zamandaki mevkii 

hail gemiler kullanılarak telsiz keHerizIerije veyalıud vazıyeti 
iyi görüş ve anlayıştan çıkarılan düşman rotası ve şuralı ile 


Jrişmiş bulunur. Düşmanın h 

telsiz ke 



ruva vakın olarak 


ivet 





bakımdan, gece savaşının 



angıcında ber iki taraf için ayni derecededir, fakat savaşa 

kafi ve cesura ne bir ilen sİ ılış duşu- 


girildiği andan 



ren 
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nıılen tehlikeleri, bu tehlikelerden olduğu gibi korkuya döşen 
filoya karşı, müsbet ve manevi bir üstünlüğe tahvil eder. Teh¬ 
like ve korkudan sarsılan bir filo panik doğuran bir maneviyat 
kaybına uğrar. Bu filo gece hücumlarına hazırlanmamış filo¬ 
dur. Hücumdan evvel düşmanın ne yapmakta olduğu malüm 

olamazsa hücum başlar başlamaz manevi bozgun ve dağılma 
muhakkaktır. 

Panik tehlikesi: 

Korku tek bir adamı ya döğüşmeğe veya kaçmağa sevke- 
der. Kiline halinde bulunan adamlarda ise daha ziyade kaçmak 
istidadı uyandırır. Birincisi ne yaparsa mizacının sevkile yapar. 
P aka t diğerine hâkim olacak ancak yüksek kumanda rııhile 
idare edilen bir dissiplindir. Yüksek ruhla kumandanlık edenle¬ 
rin, etrafına itimad telkin edenlerin, cesareti söz götürmiyenle- 
rin, teşkilâtları kusursuz olanların, sevimli karakterlerde etra¬ 
fına ışık verenlerin, arzu ve iradelerinde yenilmez olanların, 
düşüncelerinde taş gibi katı olmıyanların, arkadaşlarına imanı 
bütün olanların kumanda ettikleri insanlar arasına asla panik 

girmez. \ üksek ruh ve maneviyat panifjiıı en kuvvetli 

panzelıririir. 

Japonların gece hücumları hakkındaki kitaplarında bazı dik¬ 
kate değer ruhi tahliller vardır. Bu kitaplardan alınan aşağı¬ 
daki satırlarda meçhuliyetin verdiği tehlikeler ve panik hakkında 
esaslı görüşler vardır. 

« Gece bir insan etrafındaki eşyayı göremez. Bundan dolayı 
da ortaya müphemlik çıkması da pek tabiidir. Gece hali vehim, 
şüphe, müphemlik ve nihayet son derece bir ürkeklik ve uya¬ 
nıklık hisleri verir, insan hakikat ile hayali ayırd edemez. 

Ilayalat o derece canlanır ki doğru olmıyan şeyler hakikat gibi 

hissolunurlar. Gece hayalata kapılmak kolaydır. Bunun şu aşa¬ 
ğıdakiler gibi daha bir çok tesirleri de vardır. 

1 İlişte hata etmekten çıkan karışıklık. 

2 Hatalı hislere kapılmaktan hâsıl olan hayaletler. 

3 — Doğrudan doğruya aklın karışmasından çıkan hayaletler. 
Bunlardan başka bir takım küçük küçük manasız hisler 

insanın aklını bir ande etrafındaki eşyayı tecessüse sürükler. 


Panik tehlikesi 
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karışıklıklar, balalı hisler, yanlış haberler vesaire bir gruptan 

bütün bir kütleve yayılır. 

♦ • 

Gecenin müphemliği tehlikeleri düşünmeğe yol açar. Bun¬ 
dan da bir korku hali doğar. Gece başlayınca insanın zayıf 
hisleri harekete gelir. Fikri teşevvüşler manevi sebeplere bağlı¬ 
dır. Eğer maneviyat yüksek ise böyle bir teşevvüşe yer yoktur. 
Bu sebeple fena fena şeyler, yani fikri hayaletler meydana 

çıkmaz. 

Umumiyetle menfi fikir daima fena harekete sebeb olur. 
Bundan dolayı maneviyatı düşük ve yaratılışta menfi olan 

fertlerde şn hisler açığa vurur: 

1 — Fena ve muzır bir ürkeklik, uyanıklık ve etrafa kulak 

kesilmek. 

2 — Evbam ve hayalâta kapılmak. 

3 _ pj er türlü düşünüşe hız vermek ve hâdisatı gözünde 

büyütmek. 

« Nefse itimad cesaretin temeli ve yüksek maneviyatın icabı¬ 
dır. Eğer bir insan nefsine itimad kazanmak isterse mütereddid 
olmamalıdır. Mütereddid ve kararsız olmamak için de vaziyet 
karanlık olmamalıdır. Bundan şu çıkıyor ki, ahval ve şerait 
iyice anlaşılmalı ve vaziyetin her türlüsünü tecrübede ilerlen¬ 
miş olmalıdır. » 

Denizde büyük bfıyıık silâhlar yapmak, geniş silâhlanma 
programları vûcııde getirmek artık eski hızım bırakmış gibidir. 
Gelecekte bir donanmanın gemileri adetçe «az olacaktır. P a kat 
zaferi yapan adetler değildir, /afer, atılganlık, çabuk karar 
verme ve baskın yapma gibi amillerle kazanılacaktır. Düşmana 
manevi üstünlük temin edildi ve dağıtıldı mı artık zafer kolay¬ 
laştı demektir. İşte bu arada yeni bir şey de istenmiş olabilir 
ve gece savaşı bir yenilik olduğundan bu da tecrübe edilmek 
istenir. Eğer bu tatbiki imkânsız bir istek ise bir başka yenilik 
düşünülür. Bu sebeplerle tabivevi düşünüşlerde emniyetle vûk- 

sg 1 1 s elzemdir. 

M.-ırpsal llenri Vilson k.ıra ve deniz erkAnıbarbiye mektep¬ 
lerinde f sözleri söylemiştir: « Eğer .9.8 - II. Teşrininde 

bildiklerimizi .914 Ağustosunda bilseydik, eğer 1914 Ağustosunda 
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1918 - II, Teşrinindeki kadar nazari ve ameli bilgide olsaydık* 
eğer 1918- II, Teşrinindeki haıb malzemesine 1914 Ağustosunda 

malik olsaydık almanları bir ayın içinde yerlerdik. Bu sebeple 
burada her zabite düşen vazife geleceğin tâ içini görmek ve 
öyle bir tarzda harbe hazırlanmak ki gelecek harbin sevk ve 
idaresine ait yükseliş derecesi harbin hemen başlangıcında ken^ 
dini göstermelidir. » 

Netice olarak deriz ki, büyük muharebe gemilerinin şimdi 
ve yakın gelecekte gece savaşlarında kullanılmalarının bu tarihî, 

Labiyevi ve lernıi olarak ortaya konan tetkiklere göre arzu edil¬ 
mez bir hal olduğu sabit oluyor. Fakat bu böyle olmakla be¬ 
raber « l’dılike büyüktür » ifadesine meydan okumak ve 

bu tetkikleri daha ileri ve derine götürmek te ati için çok 
faydalıdır. 


Yazan 

Dz. Lisesi Isıllı muallimi 

Fevzi Kurdüğlu 

Meşlııır Türk amirali 

Sel ma ıı reisin layihası 


^ / a skoda ma, ümid burnu vnturm bularak ( 20 - Mayıs- 

*' 1498 de Hindistan kıyılarında (Kaiikût) limanına var¬ 
mıştı. IPortekizliler bundan sonra kuvvetti 1 dolarla gelerek 
Hind Okyanusuna hâkim olub Hind ticaretini inhisarlarına al- 

ı mağa çalışmışlardı, . 

Portekizlilere karşı ( Küçerat) hükümdarı (Muzaffer bini 

' Hahintıd hini Ahmed) hanın, Mısır hükümdarı Kansc^avnye 
( 1500- 1516 ) mektub göndererek a 

kumdan < Âmir ) da Portekizlilere karşı yardım vaddetti. Kan* 
sogavri 917 II. (1511) de toplarla mücehhez bir filoyu Hind 
sahillerine yolladı. Bu filo bir kaç muharebe yaptı ise de müs- 

bet bir iş göremedi, 

Kansogavri 921 Iî. (1515) de elli kıta çekimden müteşekkil 
bir filo hazırlattı. Bu mm sevk ve idaresini i'.ezsyir ve Magnb 
taraflarında bulunarak çok barb görmüş ve derya fennînde ve 
gemi seferlerinde mahir bir kaptan olan tiırk leventlerinden 
(Sel man reis) e. gemilerdeki askerin ve karada yapılacak ha¬ 
reketlerin sevk ve idaresini de Hüseyin beye verdi. Bu filo 
evvelâ Yemeni zaptetti, Sonr Portekizlilerle uğraştı. Bu esnada 
Mısır, Yavuz sultan Selim tarafından zaptedildiğinden portekız- 
hlere karşı mühim bîr harekât yapılamadı. 

Kanuni sultan Süleyman Mısır işlerini yoluna koymak va- 
zifesile sadrazam İbrahim paşayı Mısıra gönderdiği 931 hicri 
senesi - ki - 29 - Birinciteşrin 1524 c tesadüf eder - helman reis 

Portekizlilerin tardı için İbrahim paşaya m fuarı a. etti, keıı- 





t* 












































































§8 


335 Numaralı Beniz mecmuası 





emene 




dişine îilo kumandanlığı verildi ve Hayrettin bey isminde bir 
kumandan ile dört bili 
derildi. 

Aşağıda ki lâyihanın mütalaasından anlaşılacağı üzere SeJman 
reis tarafından sadrazam İbrahim paşaya verildiği; 
ve Htnd Okyanusu kıyılarındaki limanlar ve Portekizlilerin va¬ 
ziyeti ve Yemenin ahvali hakkında çok kuvvetli bir görüşü 
olduğunu göstermektedir. Ayni zamanda Mısır hükümeti tara¬ 
fından meydana getirilerek Osmanb hükümetine miras kalan 
Kız» İden iz filosunun gemileri, toplan vesair ahvali gayet açık 
ola rak görü 1 mek ted t r. 


Ciddede olan gemilerin ve vara klanın ahvallerini 


beyan eder Inıdur ki zikmluımı 


1 


Suret» defter oldur ki Cidde i mamure iskelesinde Portakalı 
bîdin için sabıka izhar olunan gemilerini ve toplanın mevcu - 
dunu beyan eder. Bu dur ki zikrolunnr ve şerli kılımın Tah - 
piren fi 10 - Şabanülmııazzam -931 sekiz kıta kadırga, uç kıfa 

kalyeta. ve lıir kayık, harab olmuş bir amele gelmez kayık 
dahi. 

Toplarını beyan eder: Yedi lafa baciliska { Kala dövmek 
için toplardır ) yan topu otı üç kıfa darbozan elli yedi kıfa, 
şayka yirmi dokuz kıfa dem ur lop doksan beş kıfa, pırangı 
doksan yedi kıfa, lop otu dürt yüz kantar ( Beher kantar on 
dört hin dortvüz dirhem) ve beşyüz otuz kıta nihastan bacı - 
liskolaş ve dokuz yüz kıt a nihastan darbozan taşı ve mezkûr 


gemiler için mühim olan levası malı 



eder odııı ki zik - 


rolunur: Kalafat elli nefer, neccar yirmi nefer, lıaddad iki ne¬ 
fer, tezgâh sıç bıçkueu iki nefer, zift beşyüz kantar musri üs - 
tüpi kalafat için ikivliz kantar, frengi urgan teli ikiyüz kanlar, 
yelken bezi on hin arştın, seren ağacı yirmi çift, iç yağı 
kantar, kürek besvüz aded. topçu yirmi nefer, gemici Rum 



yiğitleri bin nefer miktarı [2], 


|İJ Bu J iy i İUujı bana göstermek lûtfunda bulunan Topkapj sarayı mO 
Jteai müdürü Talisin bey efadiye te$ûkktlrU bir v arife bilirim, 

E 2 1 Rum yiğitlerinden maksat! Anadolu lûrklutidir» 


«■ İ 
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t .iddede olan gemilerin ve varaklanın ahvallerini 




öyle olsa sabıka mezkûr gemiler ve yaraklar hazır ve mü¬ 
heyya ohıb ameli gelinceye değin oniki kere yıızbinden ziyade 
sikke! gııri alttın harcolıımıb ve ömürler dahi sarfa) unmuşlur. 
Mezkûr gemilerle ve varaklarla vilâyet Hmlteki kâfirler hük- 
mettüğü 



ve 





£ ıınıni" 


küııdür. Bu gemilerini ve bu yaraklarım havf inden kâfirle rmı 
ziibreleri çâk olmuştur. Bu dahi malûmlarıdır ki mezkûr pe - 






milerım bazısı amele gelmemeği müddeti karib olmuştur. Lâkin 
Allalun inavetile ve resul a I evhisselâmı n mucizatı ve 

İ t 'İ 

ensarehu hazretlerinin eyyamı devleti ve 
devamı saadetlerinde donanmak ihtimalini işitüb kâfirler ren- 

hal ve sernîgfm olmuşlardır. Hak âli mü I allâmdır ki her 
bir gerni ağız açmış birer ejderhadır. Bu diyara gelüb ve hıı 

varaklan ve bu gemileri görmıyan^^|ŞHHpŞH||HH 
dillerle tabir değildir ve mezkûr gemilerin ve varaklanın Cid- 
dede zelil ohıb yuttuğunu görüb ve ol canipte Portakal mel 1 - 

unun eunhuşunü ve haı 








bi ihtiyar 

tinim kim ve müyesser değildir ve mezkûr gemiler ve yaraklar 

bunda mevcud olduğu cihetten Portakal gobib Tur denizine 

ne gelmemeğe bais bu gemiler ve 

bu 


dahletme m ist ir. Tııı 



1 


m vara Kül r 


Islar havlinden olmuştur. Amma ameli gelmey 



ı 


rem ile ide nelerler olmadığı malımı olacak 



cemivetle 



gelmek mukarrer ve m ubev velidir. /ıra ki metini Portakalın 
bu gemilerden ve bu yaraklardan gayrı ad usu kalmamıştır. 
Fasıl - Portakalıbidin vilâyeti I budusundan alııb kabz il- 

tüği vilâyetlerim beyanı di r. 

Evvelâ cezirei Hürmüz iskele* kı Acem vilâyetine mi 
hktif . bu küçük kafa yapub içinde ikiyüz miktarı kâfir kovnb 
zaptedüb yılda elli altmış pare büyük gemiler^ gelüb uşrunü 

alub vüz bin sikkeı 

■ 

Badehu Div benden kı M i ndûsŞınm evvel benderidir. Ar 

dan asa *"'i iki "Unluk voldıır. Bir kal’» yapub iki yıldan beru 

içinde Vüz rnikatarı kafir bövııb zapleder ve vaki olan cıvan 

- 


ti |« 



i VI i 





I 


I iiıitten ve gsyndarı Tuhfe ve yadigârı alub mûhıırleyöb 
Ukala gönderir* 
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Badehu mezkûr kafadan ileni beş günlük yolda (Göfe)de¬ 
mekle maruf bir kafa dahi bma edüb içinde biti miktara kâ - 
fir olurmuş. Amma asıl büyük derneği ve cemiyetler] bu kaf¬ 
ada olııh ve etrafında olan vilâyet »ayetle mamur vilayet olııb 
bu kâfirlere adüv imişler, fırsat gözedüb berudan donanma 
varmasına tevakkuf ederlermiş. 

Badelin mezkûr (Göğe)nam kaleden aşağı iki günlük yerde 
bir kafa dahi Kelıkûl La vapub [1] içinde üçyüz miktarı kâfir 
ile bunu dalıi zaptedüb cemi i lüccartın koynunu ve cebini ara- 
yub kimsenin zühresi yokmuş ki cevahir kısmından nesne alub 
gide, öyle olsa bulunan elmasın ve gayrı cevahirlerin alub 

mühür!eyüp Portakala gönderirlermiş. 

Badehu mezkûr Kelikût berıderinden iki günlük yol öte 
Gûci nam meşhur yerde bir kala vapub içinde uçyûz miktarı 
kafir ile bunu dalıi zaplcdüp vaki olan matah ne ise alub 

Portakala gönderirler. 


Badehu mezkûr Gûcı nam kafadan ilerü iki günlük yerde 


Seylan nam cezirenin 
içine yüz nefer miktarı 



hüküm 


kovub 



bu cezirede mevcud imiş ve Âdem 

ıılıı bir dağda ya tur imiş 


bir kale vapub 

ve hem tarçın 



bu 


cezj rem n 




Badehu mezkûr Seylân ceziresinden ileni ( lahtel’reyh ) 
demekle meşhur Cezayırden Somatra dernekle maruf bir büyük 
cezirenin 



rine hüküm edülı ikiyfız miktarı kâfir varmış 

ve mukabelesinde MALAKA derler küffan Hindim bir bende- 

rine dahi hükrnedüb ikiyûz miktarı kâfirler ile bunu dahi zap- 



î. Cemi 






mezkûr Cezayirden gel urmuş. Şimdiki 
halde hu zikrolau bahar I‘ortakala gidermiş. Sabıkan Portakal 
ol diyarı almaktan evvel Mısırda baharat büyük rnukataa ohıb 
çok mal hâsıl olurmuş. Zikrolunan iskeleleri 
miktarı kâfirler ile zaptedermiş, öyle olsa bu gemiler doı 
inşaallah vardıklarında cemi i kâfirler tarumar olması mukarrer¬ 
dirler. Ziraki bir kalenin bir kaleye varması ve muavenet için 
cem' 

m Hindiatmiu ^arb s^Ulinde ( Kalikût ) Jimuııdır. 








Ciddede olan gemilerin ve varaklanın ahvallerini ... 




Ve vilâyeti Yemenin vasfını beyan eder: 



vilâyeti Yemen ki derler. 



r vı 



zi vade 


mamur bir sahibi yok vilâyet ohıb hâsılının haddi ve hasrı 
olmavıp ve mezkûr vilâyette ZEBİİ dernekle marul bir salı - 
çak 1 1 k miktarı nahiyeye beşyüz nefer adamh Hüseyin bey mu¬ 
tasarrıf olııh vı 1da vıızseksen bin miktarı allım hâsıl olur ve. 

mezkûr ZEBİT ten hır buçuk günlük yol nte TAAZ demekle 

ab ve 


maruf; bir bûvük dağ arkasını vermiş 





bağlı ve bahçeli güzel şehir olııh mezkûr şehir 

m lıl " 





bir Rumlu yüz nefer miktarı adamlarla 
deduğümûz yerde ve Taaz de devletin padişahımız eazzehn ema¬ 
retin hazretlerinin hutbesini ok ulu b ve sikkesini yiırüt üb dev - 

vadelmekle ol diyarlarda 



namı 



karar etmişlerdir. Ye Taaz arkasını verdiğini dağa (CEBELİ 
S ABUR) derler bir büyük dağ olub defterde üçyüz pare me- 

ve bahçelü karyeleri olııb bir büyük 
ı etrafında İPLİ ve CEBLLt ve 


mıır ve 



ü ve 




nah ive imiş ve mezkûr ,, . 

YEVADA ve DAMAR ve MAFvRANE ve SEıN AÎN nam kasa¬ 
balar olub her biri birer sancaklık nahiyeler olub bunlardan 
»ayj i vilâyeti meşnk derler bir nahiye dalıi ohıb anda ... jlııban 

derler ab ve havası lâtif vilâyet varmış. Bu Yemen vilâyetinin 

ahvalini tabir kabil değildir ve mezkûr nahiyelerden î 

ne j münevvereve evkafın haddi ve hasrı ol- 

may 11 b ha liva her biri mevcud hariçten »rabilerin tMamıl'ıında 

imişler. Bir'sahibi olmayub imli vilâyetmiş, âlâ sancakl.k «nem¬ 
in, iş ve zaptolunması dalıi Asan ve mümkün, ana sabit 



muazzama ve 







olan vilâyeti Hindüstana hükmedûb... Devlet asıtaııcane y 

altun ve cevahir göndermek mümkün imi* ve Aer^ 

kızıl hova hâsıl olıır Hindim metal olub huyıık n ojkataa.hr 
Badehu Yemen iskelesinin öte yanında ADItft iskelesi kı 

isble vilâyeti limite dahi yokmuş bin 



kere Ikiyûz'biıı sîkkef sultaniye hemen iskele mahsulünden olur 
amma beyleri olan Abdfılmelik nam kımesne gayetle ^hm « ub 

' - a hır derece zulmü ve taaddısı varmış 

tabir değil bunun şerrini Müslümanlıktan refelmek 

tnel’untm derinde,, artuk derler. Muttasıl müslumanlar. incin- 



1 
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dirûb mal ve hazine yığmak üzerine oLııb ziyade zalim ve vaci- 



ki mesttedir derler 


i 



mezkur iskele ve elli 


altmış pare gemi gelür. Zebitten karadan iki günde varılırmış. 

Badehu Cidde iskelesinin deniz aşı tu mukabelesinde Mısır 
kurusundan i ki yüz elit mil berid e Seya kin demekle maruf bîr 

iskele ohıb ekseriya v i D ye ti Hirıtten gelen tüccar Cidde iskele* 
sinin ziyade zulmünden kaçtı b anda SEV A KİK iskelesine gıkub 
anda dahi birer çıplak aıab gelüb mezkûr gemilerin vaktinde 
uşrini alub kısmet edüb gerü her biri perakende olurlar. Amma 
Şerif Be rekâta dahi t d üşürden kısmet çıktığu mukarrer olub 



malı padişah i ye nesne hâsıl olmaz. Cidde iskelesinde va 
bir gemi ile elli miktarı tüfekli adam varsa mezkûr İskelemi 


ı 


i ■ 


u şrı.ı miri ıçm 



unıır. 


y Badehu Sevakin iskelesinden yukaru dortyüz mil miktarı 
bak DAllLEIv dene kle maruf vilayeti Habeşin bîr iskelesi.olııb 

asıl incü ded ilkleri mezkur memlekette çıküb şimdiki halde 
kata avcısı olmayıb hali ve muattal olub ve mezkûr iskeleye 
Portakalı melundan bir kaba yapmak için yirmi nefer kâfir ile 
bir elçi gelüb henüz mezbur kâfirler anda hapsolub yattır. Şöy¬ 
le ki mezkûr iskeleye Portakal mel un kaba yapacak olursa TUH 
iskelesine değin hükmedüb ve BAB darı gemi dahi çıkartma¬ 
dığı mukarrerdir, [t] Ve.Bab dedüğümüz yer vilâyeti Binilen 
gelen ve ol diyara giden gemi lâbüd uğramamak olmaz el betle 
yolu uğraması mukarrerdir. Ve asıl incinin gayet güzeydesi 
mezkûr Üalılek iskelesinde cık tıp ve çıkartması dahi mümkün 
ve âsandır* 

Badehu mezkûr Dahi ek 

mamf bir iskelenin katinde hayli ulu şeluı olrıb padişah Sarına 
mücahidin derler. I laylice dır: a dar ı misi umanlar olub ve kulübü 
muteberenin ekser i zilâadan münteşir olub ve ol vilâyet serbadi 
İslâm her yıl Habeş kâfirlerine fisebilüllâtı gaza taı ikile akın 
salub cenk ve cidal ederlermiş. 









ığümüz 


bin miktarı 






yılda Said ikliminden 

kâfirlere bev 


[1] Uab yans Babülmendeptir. Dfciıiak ise Hu e* v ra limanı Rutindeki ad* 
ili ıı ismidir. 


C id dede olan cemilerin ve varaklanın ahvallerini 


* « b 
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olunurmuş. Mezkûr Xi Dada ki müslümanlar Sevafcinde olan ara- 
biye mektub göndernb niçün memleketinden kâfire at sattırır- 
sız. ol kâfirler anda almakla kuvvetlenüb bizimle cenk ederler 
yoksa siz dahi müslümanlar değilmişiz dıyn, bulda r mu kay yed 



Ve asıl Sevakin iskelesinden öle dağ aşın Nil suyuna va- 
rınca değin üç aylık vilâyet Amma re adîn ulu bir siyahi abid 
hüküm eder. Bunlar daki bir derece zayıf kavimdir kı yılda Ha¬ 
beş kâfirine dokuz bin ... haraç verirler ve ol yerler Se vak inden 
Nil suyuna varınca değin otlu ve sulu yerler olub vilâyeti Ha- 
beşten ve ahırı na malûm olduğu vilâyetlerden gelen metaın 

nihayeti olma yi ıh ekseri metaı altım ve. ve fildişi olub ve 

vilâyeti ila beşin asıl tahtına ilahilin ölük derler hirer çıplak kâ¬ 
firler ağaçtan yayılan ve Dİ ilerisinden kalkanları ekseri valı- 
ı ta yak piyade zayii kâfirler imiş. Kendnler ite ol diyarda nuı- 
kabele eder kimesne olmayıb menıleleti hali lıııİmuşlar* Hak 
alırnûl âl lamdır ki bin nefer adamlı ATBARE nam şehri üç aylık 

vilâyetleri zaptit t iğürıden gayri vilâyeti Habeşi dahi almak asandır. 

Mezkûr hususlara filcûmle ittilaıım ve vukufumuz olduğu 
seti eh ten küstahane asilanei saadete arzulunda baki ferman der¬ 
din rnaadalet umur şeriflerine mü fev yazdır. 


O: 

c. 


Ve habeş kurusunda Zilda karib yerlerde bir çok ehli İslâm 
olııb BİLULııam iskelesi dahi olub bunda dahi gayelle zaıfül- 

hai müslümanlar habeş kal irine yılda hat aç \ 
bir zıha cemili bikir kız oğlanlar ahırlar imiş. 



gayrı 








































Nakleden 

Kemal 


Zırhlı mı Tayyare mi? 


Amiral J, E. T. Har perin İngiltere Do¬ 
nanma cemiyetinde verdiği konferans. 


El onferansımm mevzuunu, hemen hemen herkes tetkik 
Mm etrtıiş 1 bu hususa aid bir çok maka!elet 




muhtelif konferanslar dinlemiştir. Fakat ben bu konferansımla 

bava kuvvetlerinin; deniz kuvvetlerinin mevkiini alacağını değil, 

bu iki kuvvetin daima beraber yürümek mecburiyetinde olduk¬ 
larım İzah edeceğim. 


Evvelâ. deniz kuvvetlerinin 



ve 



v 



Hni 


tetkik edeceğiz; bilâhare de İm vazifelerden hangilerinin hava 
kuvvetleri tavafından yapılabileceğini ve bunların bihakkın 





uvacamiin rmin 




HV/.: 


bur 


m 



esiz gazete ve mecmnalnr <la sık sık tesadüf ediIrneğe baş- 

Lanaıı, hava kuvvetlerine aid mübalâğalı propaganda makale- 
Ierini tenkid takib edecektir... 

Amerika reisicumhurlarından biri, Büvîîk Britanya donan- 

-* j 

en bııvfık suİli vasıtalarından biridir.» 




m ha kik; 




nmamızı bir 



masını « Dünya 

* , ■»' ‘ 

diye tavsif etmiştir, 
suli; vasıtası olarak tanımakta ve üvle kullanmaklayız, Miikeın- 

■P -ı 

mel ve kudretli olan donanmamızı, dünya muvazenesini 

< p 

cak bir kuvvet addedemeyiz, Harbi doğuran gemiler değildir; 
memleketleri ve milletleri idare eden şahsiyetlerin siyaseti eri d îr. 
Emniyet siyaseti harbe sebeb teşkil edemez; ciddî bir tahdidi 

hattâ bir tenzili teslihal yapılsa dahî, ha ıh etmek 
istivan bir millet maksadına yine nail olur; bilhassa bu şekilde 
hareket etmek harb tehlikesini vâkın kılar, 

m 

İdeniz kuvvetlerinin birinci ve en mühim vazifesi okyanus¬ 
lardaki 85000 millik sahilimizi, gerek harpte ve gerekse sulh te 



Zırhirimı Tayyare mi ? 
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himaye ve kontrol etmektir; zira fabrikalarımızın çalışması için 
mevcudiyeti elzem olan bir çok mevaddı iptidaiye ile yiyeceği¬ 
mizin % 80 i ana vatana deniz yolundan girer, bu deniz yol¬ 
larına yapılacak muvaffakiyetli bir hücum yemeklerimizi ek¬ 
mekten, sırtımızı battaniyeden malınım 1u ra kın böyle muvaffak 
olmuş bir hücumun memleketle tevil d edeceği vaziyeti düşün¬ 
mek insana dehşet vermeğe kâfidir: ki bunun neticesi büyük 

bir kıtlık ve çok feci bir ölümdür. 

zamanında bile bu yolların emniyetim büyük bir 

taka yy üd altında bulundurmağa ihtiyaç vardır; çünkü hali sulhte 
dahi hemen yanımızda pek çok düşmanlar vardın bora, vangm, 
harekeliarz, batmak, isyan ve gayrimeşru taarruzlar,.. Bu düş¬ 
manların her binle uğraşmak her ne kadar salibıahmerletin 




ise de, bu vazifeyi 



için salibhhmerın 




donanmanın mühim yardımına ihtiyacı cardır. Bilhassa isyan 
ile taarruz eğer bir bozgunluk veya bir har o tevlid etmek 

donanmanın vakit kaybetmeden derhal 

müdahalesi elzemdir; çıkan bîr yangın üzerine derhal tedbir 
alınarak su almak, tulumbacı ve İt la iye çağırmaktan, d* 
fa i de I i d i r, ilfaive gelinciye kadar belki yangın büyür veya sira¬ 
yet eder, halbuki derhal alınacak âcil tedbirle yangını tnahal- 





boz 


iliğim. I- ü UUIimmiL* » 

hıklar düzeltmiştir, bu hususta pek çok 


misa 




yegân 


ceğinden mühim bîr tanesini sövlivecen j m: 

(< iki üc sene evvel Madera adasında Portekiz halkı itaatsizlik 
etmeğe başlamışı., adadaki bu hareket bir isyan şeklini aid.. 
dükkânlar ka [lanmış, işler durmuş bütün halk hayatında endi¬ 
şeye başlamıştı. Adada pek çok ıngılız bulunduğundan bunla¬ 
rın havalım kanmak maksadile İngiltere bahriye nezareti 




kruvazörünü yolladı. Bunu 




■ 

sütu ola rı nda şu hav 



okuduk: Londra kruvazörü 



Fanchal liman m a geldi; geminin muvasalatım mıTteabb dük- 

cahlPiİü Cl 1 L r ü İTiül 
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İ.İ5 numaralı Denin mecmuası 



i/unkü sulh makıuası adaya varmıştı* 

Acaba böyle hır vakaya, bir bava kuvveti HUJ1 

yıızlcrce ve binlerce âsinin sükûnete avdetine muvaffak oluna- 
DJm* m t iuj, 

Snlh zamanında bn gibi vazifelerle salibiahmer işlerinden 
gt\yn demz kuvvetlerinin mühim bir roln daha vardır, Bir 
gemimizin ana vatandan çok uzak dal.o olsa bir lamla jridib 

sancak göstermesi oradaki vatandaşlarımıza emniyet telkin eder 
oıırja aıd çok güzel bir misali azledeceğim* 

amiral John Jervis [1| miralay iken Akdenizde bir 
ka ynının kumandam idi. IJir gün bu zat kalyonile bir limana 
ıııdı ve sahile gezmeğe çıktı. Kumandan filikasından uzaklaştığı 
zamaıı şehir sekenesi elinden kaçan iki adam koşa ra k filikaya 

girdiler vg Kendilerin) ıngjliz ^ uı **.—*^_ı 



resme 


Fnkat bmdan takih eden iki zabit yetişerek yakaladılar ve gö¬ 
türdüler- Korkandan Jnluı .fr* vrı« rnmrmeit.j.ırı n:*.: 




John Jevris g 


s ı vdet e 11 i ı> î 


e ar,lUaJ ' °biu ve bu iki adamın derfıal talılive 
edilerek kerıdrsme teslimini mahalli hükümetten ta leb etti, 0 

zamanlar dahi büyük Britanya İmparatorluğumu] satveii dola- 

VNİti kumandanın bu talebi derhal kabul ve icra edildi, bu 

vaka Akdeniz sahillerine hemen yayıldı ve tarihi bir mahiyet 

a dı ; « Herhangi bir esir her hangi bir memlekete aid olursa 

olsunı yalnız İngiliz sarmağı altında hür ve serbest, yaşayabil ir* » 

Hig şupheşizki bu söz bet İngiliz vatandaşının göğsünü 
ıftdıarla kabartır. 0 za man da.a beri İngiltere donanman yalınz 




diğer memleketler 


i altına 


almıştır, fakat bu gün donanmamızın bu gibi .mm iye t islerini 
yapa mı yarağını işitmekteyiz; bunun aksim kuvvetle iddia ede- 

l'VlliMrtÂ.rırk, \ 7 ^. I. ji ! T ■Tj r \, . ■ ı 



70 tane olub ta 


ehemmiyeti olduğu müte 



ollarımız 


kruvazörlenmiz o2 ye indirilmiş ye iki sene soma 





34 


3 * VİOt!el mumnüeyh i707^6 Limbondan "1ÛO mil 

bUİaUK : *V *™«u. . ee Kord^ha - £î 

huy tik bir LtlTZm İB Ot2 tÜO%U ** 

Vic^aı » Mumı voj-linUşttr 5 ° tlir,i,tB Çervişe * EuJ of St, 

K* 



Yanlış görü şl e r 
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Donanma bir memleketin emniyet ve Selametini tahtı temine 

alacak yegâne vasıladır; bir şehir sekenesinin emniyet ve selâ¬ 
meti için zabıta kuvvetine n akaçlar hıznm varsa brr mam leke- 

. _ ... j x .s s ı a ■ 


(in de emniyet 


selâmeti 


ileniz kuvvetlerine o kadar 


« 9 ' , • _ ' “ 

ihtiyacı vardır. Şmın da ehemmiyetle dikkat nazarınıza koymak 
isterim ki; biz ana vatanda vaşıyan İngılizler hakkımızdan, hal 
ve atimizden nekada r emin yaşa yorsak bizden deniz aşın bin¬ 
lerce mil uzakta yaşı varı vatandaşlarımızın da ayni emniyet 
içinde yaşamaları lâzımdır, 

Bir mesele daha: Donan mamızın ecnebi limanlarına yaptığı 

her seferi yeni yeni ticaretler yaratmakladır, eğer vakit müsaade 
etseydi buna aıd bir kaç misal de söyiiyebilİrdim, Yalnız unu¬ 
tulmamalıdır ki Ingiltşrenin denizlerdeki hakimiyet, kudret ve 
sal velîn î görenler. İngiltere ile ticaret yapmakta hiç lereddüd 

etmezler,,. 

Lîiz eğer herhangi bir devletle harfte girersek, galib gelme¬ 
miz ancak denizlere hâkim olmamıza bağlıdır; bu hakimiyet 
yalnız harb İçin lâzımdır, yoksa sulh zamanında okyanuslar 
hiç kimsenin malı değildir; herkesin malıdır» hiç bir devlet ta¬ 
sarruf kabul etmiyen bu denizlere sahib olduğunu iddia ede- 

■>'. % 4 ji „ 


m 


L 

te 


rem ı - 


n izlerde seyri sefa in in emniyetini tesis etmek ve düşman 

larİniu bu denizlerde dolaşmasını menetmektir* Bunun netice ¬ 
si de harb zamanında muhtar olacağımız bit çok mev 

sekteye uğratmaksızın ana vatana sokabilmek; 
karada harb edecek orduların naklini emniyete almak ve onları 
hic bir taamca marır/. bırakmadan giderekleri yere ulaştırmak. 

■ma vatanımızın düşman tarafından istilâsına mânı olmaktır; 


ki. bunları harb bahriyesı ancak denizlere hâkim olmak şartıle 


r a r ı m v a v e 



Büvûk harpte (Deniz hakimiyeti bizim donanmanın elinde 
.di 1 lort Muit ve ancak bu suretle müttefiklerimize mal» - 

ker Gönderecek düşmanlarımızı mağlûb edebildik. 


me ve as 


v 


Bazı vaııl.s ve kısa görenler- tayyarelerin son zamanlardaki 
terakki ve İnkişafı üzerine, artık dünya yüzünden deniz kuv- 
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335 mimara] ı Deri iz mecmuası 


Tellerinin kalkarak yerlerini hava kuvvetlerine terkedeçekl erini 

iddia ediyorlar. Hu iddiayı münakaşa ederken yalnız tngil tereyi 
değil. 







Britanya imparatorluğunu düşünelim; İngiltere 
gövde ve d o m i n y on i a r İse h 11 gövde n in dallandı r. Ve b n dal¬ 
lan gövde ile birleştiren can damarları deniz yollandır, düşün¬ 
meli ki İngilterelim müdafaası demek, yalnız İngiltere adaları¬ 
nın müdafaası demek değildir. Bir harpte büyük Britanya im- 

vahdetinin temini, kül halinde müdafaa ile 
kabildir, dallardan birisinin sukutu gövdenin zayıflamasını mu- 
cib olur. Binaenaleyh büyük Britanya imparatorluğunun bir kül 

mevzuu baha oldukça; denizlere hâkim 

donanmanın bu müdafaada en ön safta bulunacağı kendiliğin¬ 
den tezahür eder. 

Bu yanlış görüşleri* daha derin münakaşa etmeğe başla¬ 
mazdan evvel, her türlü tara İpi rane düşüncelerden tevakki ede¬ 
rek kendi kendimize soralım: (Itır harpte hava huvvetlen yal¬ 
nız olarak deniz yollarının kontrolünü ve bunun hakimiyetin! 
temin edebilir mi ? ) 

Ticaret yollarımızın kontrol ve himayesi büyük kuvvetlere 
ihtiyaç hissettirmektedir ve bıı kuvvetlerin istendiği zaman 
mntlüb ohm mevkide bulunmaları şarttır. Belki gemilerimizin 
hareket ve muvasalat mevkilerinde hava kuvvetleri ehemmiyetli 
himaye vazifesi yapabilirlerse de* gemilerimizin her an denizde 
bulunmalarının zaruretini takdir edikten sonra bu hava hima¬ 
yesinin gemilerimizin gittikleri çok uzak yerlere kadar uzaya¬ 
cağını kabul edemeyiz, tngil teren in 3000 ticaret gemisi mem¬ 
leket haricindedir* şu zamanda bunların muhakkak 2700 ianesi 
tayyarelerimizin uçuş sahaları haricindedir. 


Sonra ticaret gem 



valmz 


iyi havalarda değil, en fena havalarda 


taçtırlar 



Fvnn lıava vaziveli 


Tayyarelerin inebilmeleri havanın 


ve rn 



va zı v 



lâhi olduğu halde deniz kuvvetleri için böyle bir şarta mua 
lâk hır eke! etmek mevzuu halis değildir. Kruvazörlerimiz tica¬ 
ret gemilerimizi himayelerine alarak onlarla beraber haftalarca, 


Fena hava vaziyeti 
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n 11 l 



£1 


güzel havalarda olduğu kadar fena havalarda da, sıcak mev¬ 
simlerde olduğu kadar buz kütleleri a ı a sın dada seyretmişlerdir. 
Eğer bu şerait altında tayyarelerin ticaret filolarımıza yardım¬ 
la n mevzuıihahs olmuş olsa, yapacakları işler deniz kuvvetlen¬ 
işlerle mukayese bile edilemez. Tayyareler kruva¬ 
zörlerin aksine, böyle havalarda ne irtibat temin edebilirler ve 
ne de yaptıkları himayeyi idame edebilirler; herşey bertaraf, 
ortadaki en büyük mahzur; fena havalarda uçabilmek imkân¬ 
sızlığının mevcml olmasıdır; velhâsıl layyareler daima rüzgâr 
ve havanın müsaadesiıd aradıkları halde* bu kruvazörler için 
mevzuu hah s değildir. Büyük nıed ve cezir dahi olsa kruvazor- 



ı vovıı 


ler için 
daima mevcuttur. 




dk bir surette takib etmek i 



ı 


İliç şüphesiz deniz ticaret ve nakliyatımız havanın vazıye¬ 


tine ve 



nuzın arzusuna 





ı J 


Bu şöleninle İngiliz tayyareciliğini küçük göstermek arzu¬ 
sunda bulunduğum anlaşılmasın, bilâkis iddia edebiliriz ki ıngi 
liz tayyarecileri diğer memleketleı tayyarecilerinden ı 

vazifelerini yüksek bir teknik kudretinin çerçevelediği büyük hır 
meharet ve şevk ile yapmaktadırlar. F*kat vazifeler] hiç hır 
zaman deniz kuvvetler inin yaptığı işleri yapmak değ 



he vok ki tayyareler bu günün 




f 


e kıvmetli sjlâ- 


hıdı'r, her silâh gibi bu silâhın da kifayetini, kendi vazife hu - 

dudu' dahilinde kıymetlendirmek lâzımdır- gfmün birinde tay¬ 
yarelerin acık deniz yollarını kontrol edebileceğini ve bu yol ¬ 
lara hâkim olacağım iddia etmek cidden yanlış ve gnlımr dıı- 


hsulûdıır. Ayni veçhile düşman tayyarelerinin de 




ısta s i vor ı 





a 



ler»t herhangi bir noktasındaki ticaret i dolarına hunini 






•m 




bu vollan lehdid edeceğim ouşuımıcs te yan..* 

taşıyabilecekleri benzin ve düzer mrvnd b.l hücumları başar¬ 
malarına kâfi değildir. Eğer böyle bir iıunımur, 
ceğini düşünsek bile hu hücum gayr. ımaııl olur. f- ba . har- 
bindeki alman denizaltı gemiler,nm hareketlerim muı nuy l n, 
Alelâde bir korsan harekeli olan böyle «arekıeti•£***£ 

harpte veri voktur. İki memleket yekd,genle harbede.ken, bir 




























â 




numara 


mecmuası 


t . 










harb gemisi mutıasım tarafın lıir tüccar gemisini yakaladığı 
zaman; tıpkı bir zabıta memurunun bir mücrimi yakaladığı 
zaman yaralamadan, öldürmeden, merkeze götürül) muhake- 
nıeve teslim etmesi mecburiyeti gibi, o tüccar gemisini müm- 

mertebe tahriple;; ve içindeki bigünahların bayatlarını 
tehlikeye ilkadan vikaye ederek, limana sevketmeiidir. Onun 
hakkında yapılacak muamele ancak orada yapılır, işte bir tay¬ 
yare ile bu da yapılamaz. Tayyarelerin böyle silâhsız bir ge- 
mıye hücumlarında husule getirecekleri fecaat, bir denizaltı 
gemisinin yapacağından çok fazladır. Tayyareler bir konvoyu 

müdafaa eden, veya o konvoya taarruz eden gemilere büvük 

yardımlarda bulunabilirler: 

Unlara geniş bir saba i rüyet temin etmek su ret ile , , . 

Ştî suretle, tayyareler bîr deniz filosunu himaye edemiye- 

ceklen gibi bir askeri uakliye kafilesini de kafiyen himave 
edemezler, ' ; 


■ ■ 


ssül harekelerin Hızımın 

Tayyareler, evvel emirde hareketlerinde istinad_ 

bir usstıikırekeye mahk olmak zaruret indedirler. Eğer bu üs- 
stil ha rekeler seyyar olursa, her şeyden daha fazla himayeye 
muhtaçtırlar, onları her türlü hücumdan masun bulundurmak 
lâzımdır. Eğer bu üssü I hareke karada bir mevki ise bu ra Ya da 

f 1 — ■!* -* m i •* - . A ~ J J' V». ' . *■ : 

me vat tan, 
keyfiyet te 


vesa ı re 




tayyarelere İtam olacak benzin, 

■■ miktarda iddihar etmek lâzımdır ki 
ancak deniz yollarının emniyetile kabildir. 

İstifa teşebbüsü 

Hıger devletlerin vatanımızı istilâ fikirlerine karşı koymak 
vazifesi de babriyemizin omuzlarına yüklenen mühim vazife¬ 
lerden biridir. Kudretli donanmamızın mevcudiyeti sayesinde 

tahminiz birkaç yüz seneden beri bu korkudan uzak kalmıştır. 

Buradaki istilâ kelimesinden maksad düşmanın, sahillerimize 

asker çıkararak bir kısım arazimizi zapt ve işgal etmesi de- 

mektir. Yoksa çıban harbinde mııteaddid defalar olduğu gibi 

sahi İlenimin muayyen bazı yerlerini bombardıman etmesi key¬ 
fiyeti değildir. 


İstilâ teşebbüsü 
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Düşmanın, sahillerimize asker dökmeden evvel ihraç mınla- 
kasıııı müdafaa eden ordumuzun mukavemetini kıracak kadar 
fazla miktarda malzemeyi de beraberinde getirmesi lâzımdır, ki 

ağır lop, tank benzin gibi harb ma İze- 


ee pa ı le 



mesîdir, bu malzeme havadan nakledilen nyeceği için denizden 
nakledilecektir, binaenaleyh düşman; karşısında ilk evvel İngiliz 

donanmasını bulacaktır. 

Bu hareketi bizim yaptığımız düşünülürse böyle bir teşeb¬ 
büsle donanmanın oyıuyacağı mühim rol göz önüne getu itsin. 

bu nakliyatı tayyareler yapamıyacağından deniz yolla¬ 
rına arzı ıftikar edilecektir ve deniz yollarının kontrolü eli¬ 
mizde olmadıkça teşebbüsümüzde muvaffakı^et ihtimali tena- 

kus edecektir. 

Hatırlardadır ki Napolyon Mısırı zapta teşebbüs ettiği zaman 
( Deniz irtibat yollanılın emniyetini tesis etmedikçe bîr toprağı 
istilâya teşebbüs etmek intihar etmektir) demişti. Harbeden 
bir ordunun ıhtiyacatı muntazam bir surette temin edilmedikçe 

harpte muzaffenyet ihtimali sıfıra müncer olur. 

Eğer düşman topraklarım havadan ıslı lâva teşebbüs edilse 

harb malzemesinin de havadarı nakli icab ettiği 
gibi bu işin muvaffakiyeti için de bava yollarının emniyete 
alınması lâzımdır. Bitirmişiniz bu, ne kadar güç bir ıştır. 

Bizim topraklarımızı istilâ etmek arzusunda bulunan Napol-. 

yon, « Eğer denizlere kumanda etmem mümkün olsa idi InigM 
tereyi İstilâ ederdim » demiştir. Lâkin bu arzusuna Napojyon 
muvaffak olamazdı, çünkü lort Nelson gibi amîı allar Viktori^ [1] 

ki ■ • * * İ. ^ * J . - _ i ... Idr-ı_ 1. . I^ı •m'h n rm 



rın ve 



onun bu arzusuna sed çekiyordu. 


kuvvetlerimiz o zamanki gibi kudretli oldukça burnın gibi her 
teşebbüs daima akim kalmağa mahkûm olacaktır. 

Napolyonun fikirleri tamamen doğru değildir Burada bir 
ialıza durarak bir milleti; diğer hır memleketi istilâya sevkei- 




jçin ne gibi bir fikir ve mülâhazaların saik 



mmı 


düşünelim; İliç şüphesiz ki istilâ etmek istenen memleketin 
ticaretine sahih olmak arzusu en önde gelir, eğer Napulyomm 

[11 Büyük amiral Lord * Nelsûa * «n Fo»noıitb lensAuesinae t. ahîut 
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elinde kuvvetli bir 



mevcut 1 olsavdı o, bu arzusuna 



harb etmeden de muvaffak olabilirdi. Böyle bir donanmaya 
ınalik olmuş olsaydı, bizim ticaret gemilerimize şurada burada 

i m ederek, memleketimizin ihtiyaçlarının vatanımıza gir¬ 
mesine mâni olabilirdi. İşle, şu suretle de bir kere daha deniz 
nmn kontrolünün bizim için ne kadar hayati bir ehem- 
iz olduğu ispat edilmiş oldu. 

E lava hücumları 

Düşman tayyarelerinin yapacakları bava hücumlarına, kendi 
tayyarelerimizin, defi tayyare toplarile müşterek hareket etme- 

iz. Bunun için hava kuvve derimizi ve hava 
müdafaa vesaitimizi kuvveilendirmeiıyiz. Defi tayyare toplan 
havaya karşı başlıca müdafaa silâhıdır; böyle olmakla beraber 
bu mühim silâhın kifayeti hakkı uda ki bilgilerimiz çok noksan’ 
dır. Size aşağıda bu husufta da tecrübelere raüstemd ufak bir 
ma lü ma t vereceü i m. 





Yarının harplerinde tayyarelerin yapacağı işler o kadar 

mübalâğa ile söyleniyor ki. bunların hepsine inanmak lâzım- 
gelse, hava müdafaa şeraitimizin en muvafık ne şekilde yapı¬ 
labileceği hakkında dürüst ve muşta kır bîr fikir ve kanaat 
hâsıl etmek müşkül Ieğecektir* 

Söylenilen mübalâğalı sözlerin en başında, müstakbel bir 
harbin yalnız hava kvvetleri tarafından yapılacağı geliyor, buna 
nazaran devletlerin hazarda, kendilerini donanma yapmak için 
sakıntıya sokmamaları ve deniz yollarının emniyet ve himayesi 
Çarelerini değil, münhasıran hava hücumlarını defetmek im¬ 
kânların] hazırlamaları tcab eder. Havadan yapılacak hücumlar 
hücum edilen şehri yakmak ve yıkmakla kalır, yoksa yukar¬ 
dan her i izahına çalıştığım veçhile o memleketin açlıktan ölme¬ 
sini hiç bir zaman intaç etmez. 

Napolyon devrinde eğer denizlerin hakim i yetini elimizde 
tutmamış olsaydık, sahillerimize bîr tek adamın bile çıkarıl¬ 
masına lüzum kalmadan ma lıvedi lebi lirdik. Bugün ise denizlerin 
hakimiyeti bizde oldukça, düşman tayyarelerin in atacakları 
bombalar mam lekelimizde hayali bir tesir yapamaz. 




ıa vat imiz denizlere bağlıdır. Eğer çok yaşamak isli- 

* ' ı' - - m. I a Jl A % - - 



c zamre^ 


yorsak bıı hayal kaynağımızı i 
tindeyiz. Kiuaeıısleytı deniz yol la rina lıukinı olu tak deııiz ku^- 

Yellerine malik olmamız bizim için hayali bir zannettiı, 

Son zamanlardaki matbuatın neşri yalı na dikkat edersek, 
memleket siyasetinin hava kuvvetlerine değil, deniz kuvvetlerde 
birlikte hava kuvvetlerine istinad ettiğinin mevzuubahs edildi - 


—• »■ * Al ÜF 


gmı görürüz. 

«İleniz kuvvetleri rnalm mahkûmdur ». « İstikbalimiz ha¬ 
va kuvvetlerinin elindedir», «Tayyareler haîîıharb gemilerim 
mahvedecekler». « Deniz mi, hava mı ? » serlevhaları altında 
pek cok makaleler okuduk, fakat bunlardan hak ika U 
eder bir tanesini bile görmedik. Hakikati hakta vatanımızı 

müdafaa edecek üç kuvvet vardır. Vatanın 
hu üç kuvvetin elbirhğile çalışmasına bağlıdır, bunların her 

üçünün de çalışma sahaları başka başkadır, memleket muda- 

* ' j a İleniz mİ, hava mı » 





taası için her üçü de lâzımını , . 

dive münakaşâe tmekdense, « Deniz ve hava » diye kabul etmek 
* ■ ,• 



a ev 




Tayyare nihayet bir silâh oldnğıı için, top. toıpıto. mayii 
gibi donanmaya ve tank gibi de orduya lâzımdır, tayyare ilerili 

.•e kara kuvvetleri için bir lazımı ga\rı mıılaıiktıı. 

Hattı harb gemisi müdafaamızın temelim teşkil eder, daha 
doğrusu deniz lordunun dediği ııİbi Ingilteremn temelim teşkil 

eder, llir hattıharb gemisi tayyarelerin bombasına, ağır t * ■ I > - 
tanrı morıniljşnıiB îTiîikaveuıet edebî löcek kabiliyette w* 
Bilhassa bir tayyarenin atacağı bomba bir hattıharb gemisi - 

nîn atacağı mermi kadar tahripkâr değildin 

" ‘ ‘ eski bir zırhlı üzerinde yaptıkları 


B U ra rja 
tec r ûbe dc n ba h seı tace ğ i m : 

■■ M 



>oeğim bu 


ha 1ı r i v 


tecrübelerdendi, 
hj m b i r pat ı ee 
iibrelik bombalarla 




m m a. « ■ _ m m w- — — r — — m 

■ bombalarla yapılan bu tecrübede mü- 

edilemedi, Bundan sonra İl OU ve 

devam edildi. Pruva haltında 

ıe UOÜ İibrelik bomba alıldı, 
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ttŞS. ÎL'tü “î uftjs* ^ 


us lsa . DBtte Kemi Dalmadı, yaptıft hafif m „„;ı j ; « 
sa n) ıg I a ra alman sularla i/ale edilir 5 Ûİ ,r, " k 


Şııoıı muleâtıb vınc r^nv^ı 

stat 

art™ ı?rjiy*s>??*»”> 


| v 1 ®™ ı cJL liisi ı || y, 

SÜİ?*™ W* n ^"iII»«kaine gok 


vere demirlenmi-J" " : T° "»^"»areKesme çok vakti, bir 

™ irsferaEi! t* w* * ■«. »t», 


de mûrlalaa edilmiyen bir hedef teşkil 


möteakıb Viriinva «riZV'7 I"™' K * K " eln "5"'- Bunu 

l'« »i neminin de "' 1 W' ,d '- 


bn iki geminin 


modern 


«‘t dumanda ^ , b 
"" bl1 tecrıilıeler seyretmekte nin„ ı,;,. '_: , e . ; 


* W8r bu tecrübeler seyretmekte olan bir »,m ı 

ŞSSHS-SP 

SSp 2 = 3 *SS 

SSSb “. 'r r ; " .*!"”> teml»l»r 9 *. 


ssrss sr ,s *■ >n.-™ 

IT [ Z b " ,,r,CUmla,İ bazı t,ü «.m sistemlerinin b. 


uçuş 


yardım etli. 


dun masifıa 



o vurmak İç: 



sr rr “P s SÜS» 

mııfküllejir. ‘ " Z,k/ak seyradl ^ rea hücum keyfiyeti g„k 

nn„^,£tt 1 M 1 2Sr T ,e ı rf,1,eler ^«n- 

isabet kabul e.iildi^n Z- în ,, 5 ' T*"'*" ai, f ar,n V. 25 i 

Sri. M " ... 



yapıları 


¥ er. bilhassa harb »m .»!* f JTr % 2 5 * kada <‘ 'lû- 

■ “ îeıa " , "' le h «dehı, rota va süratinin sıhhatle 




Tayyarelerin Lnrpifo ile hücumu 



tayin edı İti m iveceği nazarî dikkate alınım o zaman bu % 2*5 


% t e 

Bir tayyare nihayet 2 veya 3 ağır bomba taşıyabildiği halde 

bir lıattıharb gemisinin oepanel iğinde yüzlerce ağır mermi 
vardır. 

Tayyarenin lorpito ile hür umu 

Tayyarenin torpile ile bir gemiye hücumunda deniz sathına 
ook yaklaştıktan sonra torpitosunu atması lâzımdır, bir geminin 
atıldığı ve seyrettiği görülen bir lorpitodan kaçınma manevrası 
yapması o kadar zor bir iş değildir. Tayyare lorpitolarmın ha¬ 
fif olması lâzım geldiğinden, bunlar mevaddı infiktkıveleri uis- 
beten az olan torpitolan taşıyabilirler, bu sebehler dolayısile 


bir denizaltı g 


alılan bir îorpito, tayyareden a 



bir Lorpitodan daha tahripkârdır. Tayyareler ancak bir torpito 



gemisi 



înrpılo taşl¬ 



ığı halde bir 

maktadır. Tayyareler ancak, bütün müdafaa vesaiti sukut etmiş, 
mukabeleden âciz gemilere toı pitoiarile hücum edebilirler. Bir 
denizaltı gemisi için böyle bir zaruret mevzuubahs 
Zamanımızda gemilere hu tayyare hücumlarını defedecek yük¬ 
sek kifayette muteaddid loplar konmuştur, bu gün tayyarelerden 
torpito atmak hususu ııe kadar terakki etmişse, böyle hücumları 
püskürtecek vesait te o nisbette terakkiye mazhar olmuştur. 

1917 senesinde ingilizler bir tayyareyi düşürmek için sekiz¬ 
din mermi sarfe deri erdi. 1918 de hu miktar 4550 ye ve harh 
nihayetinde de 1500 e indi. Her ne kadar tayyarelere karşı yapı¬ 
lan atışlardaki ihtimali isabet, uçuş irlifamın y 
atinin tezayüdfı ile azalıyorsa da gerek tayyareye karşı 

usullerinde ve gerekse mııdaffaa 


gı ve sur- 






gör 

1930 senesinde bir tayyare defi bataryası i 

ve 1,2 metre kutrunda bir tayyare 
hedefi çeken tayyare 22G mil süratle 1200 metre 

yordu, birinci hedef 21 inci mermide ikinci hedef ise 9 uncu 
mermide düştü; tf Jurnal of the B* U. S, İ, nm 
n ushası ndan.» 
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gemi 




H* ■ IdPKİuPli 

denizaltı gemileri 

reler bu sahada çok favdal 
htdihMr 6 Ş! yaparaklarl hücumlarda muvaffak olacaklar. 


için tayya- 
İn t şeJ ı i 


Şi 


İkilide ı viij)]|}in iecr 



,- ı - ! T . - r MttM mj vveııenjıın t efi - 

seti hakkında ç«k mübalâğalı propagandalar yapılmıştı. 

Lim/, ve Imva kuvvetlerinin iştirak ettikleri bu manevradan, 
maksat! tayyaren zabitlere denizde ne gibi vazifelerin vapılabi- 

Iecelini öğretmekti. Manevraların faraziye»! 

■'•■il ı r.i . I r I İd. t 



teshil edil - 


* I . ---■-« ■Mtfpsa.fi, La y ymtîitîrJU, « DeilJZ İCÜJVVPİt 

tayyareleri » Iskoç sahillerimizde bir şehri bombardıman edecek 
lu e 0,J 1 " mın tayyareleri de « Kara kuvveti tayyareleri » dûs- 

“f b ." lae ! k • ™ u " <*> maksadına mâni olacaktı. ‘ 

ak ki hatlı halinde bovle vazifeler almış olan tayyareler 
varel T ’ a t ™ f or P ,,olarl “! ta ? 1,,ıai< mecburiyetindedirler. Tav- 

areler böyle bir harple bir zırhlıya hücum etmek ve om. ba¬ 
nabilmek veya harb hancı yapabilmek için külliyetli bomba- 

a, .f rn » k m âcbııriyelİndsdirler ve bu tayyareler Uüc \unla rint 
zırhlıların ateşi karşısında Yapacaklardır 

™ Kt*** ?ZHî r « homba *«** - ne de 


bo m [ ıa 


Ek 


W esnasında hava muhalefet gösterse idi. talimi.f'vaEE 

dak. maksadın husulü için belki bir iki gön teabbnV edilecekti 

latm harb zamanında böyle bir şey hatıra İdle ge.İ,ilmez. 


Yanımı büyük bava hücumla 


.... - - - -“H da umumi harnteki vmı 

ia‘n toîSa'k n rn mÛSaade 1 lle V a PiIabileceğindeü, fena hava- 

ya re 1 en m izle biç bir mukabelede bultuıamıvacağız. Bu vazivet 
elde nakil va.it as, olmadan bir çok topa saİıib olmağa Er 
ft eı cim izde atacak gemi olmazsa mavn ve inr-rıito neve vara r? 

J6*K r*\ müsaade e{m -»«tSfBT 

1101 getlrecek ve ° n " emin surette düşman sahillerine kadar 



götürecek donanma olmazsa tayyare ne iş yapan' ve askerleri¬ 
nin naklini garanti edecek ve harb ederken bütün ihliyacatını 
muntazaman temin edebilecek bir deniz kuvveti olmazsa ordu 

nasıl harb edebilir. 

Bunlara mukabil nihayet sizler de bana şunu sorabilirsiniz: 

Asri bir hava kuvvetinin yardımı olmadıkça deniz kuvvetleri de 

_ _ in i ■_ ■« i _ 



bu gün n; 


Binaenaleyh tayyare» donanma ve ordunun yerine kaim ola¬ 
cak bir silâh değil» onların emrine girecek ve onlara yardım 

edecek muavin bir silahtır* 

Şüphesiz her vatanını sevendeniz zabiti» deniz tayyare kuv¬ 
vetlerinin tezyidini memnuniyet ve iftiharla karşılar, lâkin harb 
bahri yesin e sarf edilecek paradan tasarruf edilmek su r eti le arttı¬ 
rılmasını değil ... Bahriye nezareti halen bava kuvvetlerine tah¬ 
sis edilen paradan fazlasını i stemcrmel i di r»( 1933 le bütçe 1095000, 

" - ‘ 1 vatanım seven her 


1338000 sterlindir. ) Ş 


vatandaş, memleketin müdafaa vesaiti meyanında bulunan ha¬ 
va kuvvetlerinin arttırılmasını ister. Fakat bu yolda deri gnle- 

5000 


manın bütçesinden kesmek lâzımdır; halbuki bu 5000 tayyare 

jt. ■ m ^ ü _ K- _ _ L 1 İLb. ■ 


için lâzım olan 



temin etmek ıçhı 50 


150 


kruvazöre sahıb olmamız lâzım gelir. Hava kuvvetleri nekada r 
muazzam ve muhteşem olsa bile, denuödeuberi ehemmiyetim 
tebarüz ettirdiğini deniz ticaretinin himayesi şöyle dursun, kel ¬ 


di ihtiyacı olan levazımının memlekete ithal mı bile e m niyet 
altında bul undu ramaz, eğer sulhtu bir 







n + 



un m 



vız, g 

kısımları 


cöğ ra 



edecek vesaite para sa iletmekten 
i vaziyetimiz ve gerekse tarihimi- 

^ ş 

bu vasi binin yalnız deniz kuvveti 


olduğunu açık Isır 


ne ı 


Ihzim kuvvetli bir bahriyemız olmadıkça ne ordumuz ve 
le hava kuvvetlerimiz hiç bir iş göremezler ve bize eroin 


L düşman taarruzları 


bir sulh temin edemezler. Ticaret 

karşısında vazifesini yapamaz. 
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Ticaret filosu, harb filosunun dörtten suyunda mevki alır 

ve t:z\z ı r ı f,iosı ' berai>eı ' i§ görör ' be,,aber 

Her zaman hatırlayınız ki vatanımızın müdafaası için va 

amdır.** ^' 1Vvetl * iteniz ve hava» kuvveti kİ - 



Yazan 

Da. Lisesi larüj mu&ttiıal 




{T İU 


Osmanlı imparatorluğun 

«la kaplanpaşalar 


! 


K a ra m ü rse 1 bey : Bin 


yirmi yedi 



3 ı vu i u ı 11 • • » * — * + ■ 

kaptan oldu. Kendi adım taşıyan Kara m iırsel tersanesini kur¬ 
du. Kocaeli yarımadasının zaptında hizmeti goıuldu, 

2 — Emir Ali bey; Marmara adalarından Emir Ali (İm- 


« - ■ - ■ 

ralı} adası bu zatın adını taşımaktadır. 

ı 4' t .. ı , 

3 — Sanca paşft : Bin uçyuz 



ıı ter- 


ü k JftUVU * “ ' i ■ - 

sanesini kurmuş hem üssübahrl hem de donanma kumandam 




4 - Cali bey; Bin dört yüz ondört yılında Geliboluda ve- 

^ ■ ■. » tk 9 s. u .■ mm- T — İr ■ . j 

ya 




5 


n m 

I * / jf ı| 

Sarıca paşa : (İkinci 



^ 


6 — Balta oğlu Süleyman hey: Bin dörtyüzelli iki yılında 

Rııraelihisarının inşasında ve İstanbulini muhasarasında Ayaş- 
tıfanos muharebesini idare etmiştir. , _ ••./r * 

7 - liamza bey: Bin dörtyftz elliııç yılında İstanbul mu¬ 
hasarasında tf.rk gemilerinin kızaklarla Kasım paşaya taşınma- 

sına nezaret etmiştir. r t £ 

8 - Hacı Yumıs bey; Bm dört yüz ellîbeş yılında kaptan 
oluh Foça ve Enes seferlerine kumanda 



9 



joev ı Hin d o r L yüz ehİ alu v 







10 


« Tr 

Zagnos Mehmed paşa : 



ır. 



vezir 



olııb 


kaotaniıkta bulunmuştur 




î//- 
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ııası 



S'vl.^ Ş :,İ E rtl v ® zinazam olub bin d ört yüz 


yelrni| yılında Venedik ile harb başlayınca donanma 

dan ı^nıa lavın ve Agriboz seferine iştirak etli. 


kıı man- 


Karadenizdek 

etmiştir. 


- Gedik Ahmed paşa: Bin dörtyüz yetmişbeş y.l.nda 
d kl kefe vesaır Ceneviz kalelerinin zanlm. t»™;.. 


temin 


Î3 


Mesılı paşa: B in dörlviiz seksen yılında İta dosun mu- 


vaflakıyersizlikle neticelenen ilk muhasarasını idaı 

14 — I İftMöL: Al.mJ t,. . ^ 


* _ * 


Pavi^rf Ah Tt d » :,şa (lji " dfir 'yû* seksen al(ı § vıtı 
l»a yazı d devemdeki M,ar seferinde donanmaya kumanda 

Goyfc'ü (Güvey) Sinan paşa (1491): Geliboluda 



etti. 


15 


defnedil miştir. 


36 


Küçük Davud paşa (1492): İnebahli seferinde Ke¬ 


mal reis ile birlikle donanmayı sevk ve idare etmiştir. 


olmuştur 
18 


ilersek A hrned pa sa 


1 







fl 



e> paîa „< ! 512 .)- J ran seferinden avdet esna 


sında Yavuz Selim tarafından idam ettirilmiştir 

19 Cafer bey ( 1513) : M, sır seferinde donanmaya ku- 
" , ! | , etm,î: zamanı ‘ lda sadrazam Piri paşan,„ himmelile fs- 

tanbui tersanesi genişletilmiştir, 

Vıylnk Mustafa pasa ( 3 520) Kodoşun zaptında do- 

nânmaya kumanda etmiştir. 

De 1ı. ra m paşa: Ferdi tarihinde gösterilmiş olduğunu 


20 


21 


llammer yazar. 


22 


Ha m m er vazar* 


•Süleyman paşa, Ferdi tarihînde gösterilmiş olduğunu 


23 


,. " ^nıankeş Ahmed bey (1532) Koron kalesinin su¬ 

kutu esnasında donanmaya kumanda ediyordu, 

24 - Lenfi paşa (Vezir): 1533 yılında An der ya Dorva 
ile Koron muharebesini ı ’ 1 Vli 


25 


Barbaros Hayrettin paşa :( 1533) : En meşhur ami- 


ebesinde 


ınalarile luU^hnküme,.erine aid f.ya^^S SE 

denizde maglûb olmazlar) kanaatinin ortaya çıkmasına ve Ak- 


Osrnaulı imparatorluğunda kaptanpaşalar 
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timiyeUn m türü donanmasına geçmesine sebeb oldu* 

Ege denizi adalarile Cezayiri _ , 

vel- 953 hicri { 5 - Temmuz - 1546) da vefat elti. Lieşıklaş 

iskelesindeki türbesinde yalar. 

26 - Tavil Mehmed paşa; ( 1546) yılında kaplan olaıak 

bu vazifede dört sene bulunmuştur. Sı mı a sadrazam olan 

kullu Mehmed paşa bu zattır. 

27 - Sinan paşa (Veziriazam Rüstam paşanın kardeşi) 

1550 : Trablusgarbm zaptında ve Frartsaya yardım için Kor- 



seferlerinde donanmayı Tıırgud paşa 


ile 



idare 


Piyale paşa ( 1554); Gelibolu sancak bey lig ile kap* 

tan oldu. 1560 yılında Cirbe zaferi özerine Cezayir beylerbeyliği 

ve 1566 yıimda Sakız fethinden soma vezir rütbesi verildi ve 

l * II. Kânun - 1578 de vefat elti* Kasımpaşa da kendi yaptırdığı 

camiin yanındaki türbesinde yatar. 

Mevzin oğlu Ali paşa (1556); Kanuni Suleyma- 


29 


Se kt 11 


Gösterdiği kahramanlığa mükâfat olarak kaplan nasbadildı ve 



Kılıç Ali paşa ( 1571 ) * Lepanto muharebesinde pös- 

. I 1*1 r 1 r 4 sn /? A mu a I -rı. K-.ı ■ a /fa 



Î586 da vefatına 




Lepanto 

30 

terdiği yararlık üzerine 

kadar İ5 sene mevkiini .— ■ 

mevkiinde kendi yaptırdığı camım vatımdaki türbesinde yalar. 

31 - Bosnah İbrahim paşa ( 1586): Kaptanlıkla kısa bir 

zaman kaldı. % t ... 

32 - Ulus Haşan paşa ( 1586 ), Kılıç A t paşamrı yetiş- 

tirınesi olub Cezayir beylerbeyi idi. Ölümünde efendisi Kılıç 

Ali paşanın türbesine gömüldü. 

33 - Cigala zade Sinan paşa (1590): Bir ita 1 yan korsa¬ 
nının oğiu olub gamisile beraber yakalanmış ta.basıJa!dnrd - 


muş. oğlu küçük okh 


saray hizmetine a 


üçüncü Muradın himayesile kaptan, vali ve vezir olmuştur 


34 


1605 





* bil 


müddet sonra katledildi. 

35 — IIIuç Cafer p 

»mit-allarından İdi. 


1606 
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335 numaralı Deniz mecmuası 



IG08 


.en 


ıa rı kalıra men sub amiral Bregarla muharebe elmistir! 

sarsım ! sar - ^ j d% - 

r j., AJSstBirs; To, ‘*"*- 

>»uL Ali ™ UBn>: Ah "«l» I.P- 

..r"Ur™?oEr t !S’: *— «-' a ™ 

4J Celebi Alt paşa (ikinci defa) 1618 ı ikinci 

zamanında veziri âzam oldu. 

P^a (ikinci defa) 1619 - Mknfredonya basb- 



42 


f lalil 


mm yapmıştır. 


43 


tan 




44 



sonra az 


iğdeli) 


S İ L Pa .f,. ( . t ÖÇenCÛ defa J 1621 : Lobistan seferinde 


Karatenizdeki kazaklarla uğraştı. 


45 


1 l ece b 


Ka ra d m ı i zd e 

kazandı, 

46 - 

bulundu, 

47 

48 



yaptığı Kara harman 





n Pm ( 




rt sen e 



Canbolat 


Bostancı Cafer paşa (1632 




arına 


SSSr =f -Öte* 

b™~«5î. HÖSey,n paîa 0633 Girid Ahinde 



50 


Kemankeş ka ra 

■ _ 



değe 


paşa (1637); 



azım aMii , rû J r ti ı . onura veziri 

m iş". dal ' * bralum 18 rafından kaksız yere katlettiril- 


51 


0a£ 

bey 


1 lordu ne ü 


Osmanlı imparatorluğunda kapianpaşalar 



52 


sini 



Deli Hüseyin paşa { 1640) - ikinci defa ); Azak kale- 
n ireri aldı. 


Vza k 



53 — Silâhtar Siyavüş paşa ( 1640 ): Deli Hüseyin paşa île 

alınmasında beraber bulnndıı, 

54 - Küçük Pıyale paşa (1642 ) ı Uzun zaman tersane 

bulunmuş ve kaptan paşa vekili olarak donanmayı 
etmiş olnb a mi ra Harımızın en kudretlilerinden 

biri idi. Deli İbrahim tarafından katledilmiştir. 



55 


B© k i r pa şa ( 1644): B i r se ne $oı ı ra ve fa t elti. 

ikinci cild |1| 


56 — Yusuf paşa ( 1045); Girid seferlerine başlandı. Han 


ya zaplolundu 



ı 


İbra İn m tarafından katlettirildi. 


57 — Musa paşa ( 1646 ) : 
amirali Torna sso Morozini ile y 
şebid düştü. 

58 
da r ı y 

imdattan mahrum kaldı 




zaptedildî; Venedik 

diniz muharebesinde 


IJefioıdar Musa paşa ( 1647) : 



iye 



► _ -» P P 



için donanmayı sevk ve idare edemedi. Girid 


Fazlı paşa ( 1640: 


59 - 

Ciride imdad ve 

60 - Ammar( Ilıma 



aunıanın idaresini ele alarak 


ve va ı ızj ı n 






pa şa ( 1 648 ) 




Avni sene 


61 


Voynnk Abmed paşa (1649) 


Venediklilerle Foça 


mu ha re besin i yaptı. Ciride imdad götürdü. Suda kalesini almak 


için yaptığı hücumda şelıid oldu. 



paşa (1649 ) : Yeniçeri oca- 
ya pmıştır. Ve ı irîaza m bunu 


^jh J İlUiLBıJLİ J V ' ■ 1 * | | b ■ 

rakîh porerek kaptanlıkla tslanfcçjldan uzaklaştırmak «temışu. 
Çanakkale bo <v, ' fim »bhılrs eden Venedik amirali Ciyakomo 


62 


ıs dan yetişerek 



abluka eden 


\ jMa li-i (JLnuı I Vp jj® 

I6ba ile yaptığı muharebede nuıvaünk olamadı. 

_ t. .Kı JP Û l ' Ji rfHh J. ■ % I _ 


B3 - ’ j 1 üssanı oğlu Ali paşa ( 1649) ; Babası gibi derya 

beylerinden olcıb Hödos mutasarrıfı idi. 165ü ytb kış nıevsı- 
■ 

[11 Faz.s lafsilîU İçin ( Tüfkbrîn deniz mubareh«teri ) ı*dlı 
hakiniz. 
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335 numara]! Deniz mecmuası 


minde Ciride imdad götürdü. 1651 de Nakşa mı ıhan 
yen içenler m itaatsizliğinden dolayı mağlûb oldu ise de 


d iğ i cesaret ve 



lk donanmayı kurtardı. 


sadrazam gören Mehmed paşanın par a verme m es 




donanma ile Cana 


gitti- Venedik 


i 1 1 ■ ■ ■" t n r ı i r r ■ » ' l i, 

sim yarmak mümkün olmadığım görünce istifti elti. 

64 — Derviş mehrned paşa ( 1652 ) ; Altı ay 
bulunduktan sonra sadrazam oldu. 




65 


Çavuş zade 


zırlanmış donarıma ı|. 



i i yeu içerilere 




paşa ( 1653 ) 

an çıktı. Giride imdad 
gösterdiğinden avdetle 


66 - Kara Mu ra d paşa (1653) : Yeniçerilikten yetişmiş 
bnd harplerinde bulunmuş sonra Birdin beylerbeyi olmuş 
muktedir bir kumandandı. Deli İbrahim tararından Samur kürk 
ve amber istemek üzere gelen memura « Girid çenginden gel- 
rmşnk, yağlı kurşun ile perdah baruttan gayrı nesne bimezök » 
demişti. 13 Mayıs 1654 Çanakkale muharebesinde Venediklileri 
büyük bir mağlûbiyete uğrattı. Ciride imdad götürdü. 


.67 


Çana kka ley 


edep Venedik donanmasını mağltıb ederek Akdenize çıktı isede 
Diride İmdad götüremedi. 


68 


bar e besin de 


Damad Kenan paşa (1656) 



karşı 





mu¬ 


ma ğlubiyet e 


Bozcaada ve Limni Venediklilerin eline düştü. 

69 - Şeydi Ahmed paşa (1656) : Donanma hazırlığı ile 
uğraştı. 

70 - Topla Mehrned paşa ( 1657 ) : Köprülü 
paşa de birlikte Mart 1657 de Çana kka leye gitti. Ç aıJ * Rlullc 
muharebesinde Venedik amirali Lazaro Moçeniko maktul ve 
magiııh olması üzerine LimniVe Bozcaadayı geri aldı. 



71 


Çavuş zade Mehrned paşa { 1657): İkinci defa kaptan 


oldu ve kısa bir müddet 




72 


Deli İ lü 



( 



): Diri 


Son ra 


uçuncu def i kaptan oldu. Kısa bîr zaman sonra Rumeli bev- 


leıbeyi oldu ve kalledild 


i. 


Osmanli imparatorluğunda kaptanpaşalar 


95 


73 





( 



) : Valide sultanın 



la ti odan idi. Zamanında Seddfıl babı r ve Knmkale inşa edildi. 

74 - Alî paşa ( Hüssam oğlu 1659) : ikinci befa kaptan 

oldu ve 166Ü yılında Akdenize yaptığı seferde öldü. 

— Abdülkadir paşa t 1661) : Babasının yerine kaptan 


75 


oldu 



m 




va 



76 


Ka ra 







soma 


emi pasa 


(1661) : Meşhur 

kara Mustafa paşadır. 1667 de denize çıktı. 

Sadrazam Fazıl Ahmed paşaya vekalet ettiğiı 

oğlu Mehmed paşayı vekil yaptı. Ak den İze yolladı. 

77 - Kaplan Mustafa paşa (1666): Sadrmztun Fazıl Ab¬ 
ın ed paşa ile Girid seferine iştirak etti. Kan d iyenin zaptında 
yararlık gösterdi. 

78 — Köse Ali paşa ( İkinci defa ) 1673: Ubîstarı sefer i 
münasebeti la Karadenize çıktı, çevirilerle Tıına ve Piru t ne¬ 
hirlerine girerek ordunun mühimmat ve erzakını temin elti. 
Kazaklarla çarpıştı* 

79 - Sevdi zaile Mehmed paşa ( 1674): Karadetıize çıktı. 



Dönüşte fırtınaya tutularak zayiata uğradığından az 

80 - Kara İbrahim paşa (1675): Lehistan seferi müna- 
sebefüe Karadenize çıktı. 

Kaplan Mustafa paşa { İkinci defa ) 1678: Donan¬ 
ma o i re vardığında öldü 


81 




82 


Boz oklu Mustafa paşa (1681) ■ Fransız amirait Uü- 
kesn Sakızdaki Trabuluâtı garb filosuna hücum ve şehri bombar¬ 
dıman eltise de sonra fra 



t a rz ı ve ve 




ı öze¬ 


lik kalyon filosunun esasları kuruldu. Viyana nıağlül 

rine Venedİkle harb başladı. Venedikliler Tireveze. Koron, Mo¬ 
dan ve bütün Mora yarımadasını zaptettiler. 

83 - Mısırlı oğlu İbrahim paşa (1685): Baba Haşan ile 
birlikte yelkenli filosunun ilk amirallarıııdandır. 1686 da üstün 
Venedik kuvvetlerde Karta! muharebesini yaptı. Bir kaç ay 

sonra da Mi-L- 

84 — Kalavlı Koz Ahmed paşa ( 1688 ): Akdenize çıktı 




isede bir İş g> 
85 — 


i 


( 



: Cezavir 



— Mezemurto tiuseyın . , . 

bevi idi. Emrin varmasından evvel bir askeri ihtilâl neticesinde 



















































335 ıımnnra lı İ leniz mecmuası 


™ Çlb lst f bll,a Seldi^iden vazifeye taslamadan 3? Ü 

filosuna kumandan nasbedildi. J n ™ l 

86 - Mısırlı oğlu İbrahim paşa ( İkinci defa) 1089 

t&rafmnan mu j:j ... _ 


ve Tuna 


fieıIikJifeı 


etli. Sonra A na ,io!u beylerbeyi uaaidl. 

(ilâsına mılnİ oIa madlğınd^ ay ledddı! 1 ' k 1 ''""'' Sak,i! adasım is ‘ 

88 Amca zade Hüseyin paşa f IfîQ 4 a - ■ . 

] eı» serasker nasbedilen Mısırlı r,sL, M , - ' Saklzl ' 1 'SUrdatb 
bulundu. ’ ° ?lfl fbra!llm ma İle beraber 

89 - Mezemıırto Hüseyin ra m ( irû* \ o > 

ması için yapılan mulnrehede tiıt n ' t ' ak,z,rı seri alut- 

bıw.k M m.ıl.retaj M £ h ıS n *"“* "*« 
donanmaya tecrübeli ve muktedir am ,>Jıin ı t° raFt ' v ® 

reltebat yetiştirmek için bir kırımı*»„ I r Mb " el ' ve rrıû * 

en kııdretlilerindendir yar "' Kapianpajalanmızm 

rjsarst's* -w -s 

92 





m «w«. £^^ 3 ^ 2 ?^ “p- 

olduğundan ^azledildi, ‘ r ,b ,io ^ Uz Çektin zavı 


tokuz çektiri 


93 





mırahurluktan kaptan oldu 

Koz Ah meri paşanın 


m* C 1704 ): 15 


ve 




94 


^renk Abdın- 



- H. Tesri 

' a Y sonra hile İle Kalavlr 

ı. 








ı* 


yangıodan dolayı 


95 


Veli prı a ( 1705 ): 


oldu. Bir sene sonra kubbe vezirliğine 




ka pta 1 1 




97 


Osm an lı imparator! t iğim da kaptanpaşalar 


96 — Kethüda İbrahim paşa (î707 ): Çorlulu Ali paşanın 
kethüdası îdi, Zamanında tersanedeki Cami allı ve civarındaki 
çeşme ile bir mükemmel dökümhane ya 

97 

kuşane kethüda lığından kaptan oldu, î >e I i Petro ile yapılan 
İbrot muharebesi esnasında donanma ile Azak kalesini geri 



Mehmed paşa ( 1710): Köse A1 i paşanın nğlij 



İmağâ memur uî muştu. 


98 


A hm e d pasa (1711): Bostancı ha şıbktan 




Bir sene snnra azledildi» 

99 - Canım hoca Mehmed paşa ( (712) : Küçükten heri 

yetişmiş muktedir bir amiraldir, Bir sene sonra 

Trabııiuşgârb beylerbeyi nasbedildi. 

100 — Orsa boca t bra h i m paşa (1713): Ti ca ret ge m i I e- 

ı yetişmiş ve üçüncü Ahmede gençliğinde tntisab ederek 

de 




itimadım kazanmıştı: İki ay sonra sadrazam nasbedildi 
bîr iriliri ka vüzünderı idam edildi. 


101 


Abaza Süleyman pasa ( 1713): Sadrı azam iken azil 


ile kaptanlık verildi. 


102 


Hoca Süleyman pasa ( 1713 ): Elesah memurluğun¬ 


dan yetiştiği için hoca lûkabıte meşhurdur, İki ay sonra azle 



103 
Venedik! e 


Canım 



Mehmed 



( 



i defa ) 1714: 


değeri 


ildi. Mora kıfasıle. Girıd adasındaki Suda ve (spirlonga 




son Venedik kalelerinin zaptında güzel hizmetler gördü. Korfb 


muhasarasında 


104 


Kethüda 



im paşa { 1717 ) : V 




rnz 


muharebesinde maplrtb etti ise de Istan bula dönüşünde iki kat- 


Y ot 11 m 



ile 



arasında karava 



ve 


tersanede yangın çıkması üzerine azledildi. 


105 


1 loca 


yaştan heri denizcilikle meşgul oîub İzmirli idi. \ enedik I i teri üç 

gün muharebesinde mağlüb etti. Kazalara mani olmak üzere 


Kizkulesîne fener koydu, Pasarofça muahedesi yapılma ya ka¬ 
dar M o ra v ı muhafaza etti, Ak den izde bulunduğu esnada vefat 

jT 

ederek Sakıza defnedildi. Gezayirden yetişmiştir. 


7 
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^ >,:ı 1 ■ rr 111 :J m Jı 1 )eniz mecrrtnaşı 


106 


Kaymak Mustafa paşa ( (720): Katiplikte., velise- 

T n 1 1 i?- I İ ı t fc W. « u i. - ‘Y i i . 1 2 ■ 


„ , - . r"* M t I ıı-y/; ILHimitKleiJ V 

İ S'f™' 1 ", tS:,drms!anı ^şehirli İbrahim paşamı 
madt olduğu için kaptan nasbadildi ite ,u 


ı da- 


ı ş r h. f ilâ s bedii dl ise dö dârıizs cıkııııvsnik 

1 -!hL,^İ 1730 Patrans ihtilâli " d « Nevşehir), ile birlikte 


107 

lırned 


Abdı paşa {1780): Patrona ihtilali üzerine üçüncü 
vardım, ^ ler **“ e "lûrettekt.mn 

, 1 İT feTTT M m , de asiler - taneye de bitkim 



Hir kaç gün sonra aKİerJjfdu 
I )a m a d ha f m A! j m ed 





s «as: sûiî53S 



, ,l0< ' a Mehmed pa>a ( 1729) : Korfo «ferin- 

< en dönüşte azil ve hapis ve malları müsadere edilerek Kan 

İ Tnpv'T l 'T dllmİS ' S0Mra rtrada " Narak Cezayir® sığmm.ş- 
iıı. Nevşehirlinin ve üçüncü Alımedin iktidar mevkiinden düş¬ 
mesi üzerine Istan bu la geldi. Tersane işlerini kuvvetli bir ele 
ennek ihtiyacını duyan birinci Malımın] tarafından kaptan 
apddı ve patrona ile arkadaşlar in m imhasında büyük bir rol 

m *25 — «* «* «»■>-»..,» SK 

Abdı paşa ( 1731 ): Hesmo sancağından getirildi ve 

1,1 T’.T Se " e , S0,lra Öİ,İÖ - Kaslm P a ^da defnedilin is hr. 
rildi ~ § "' Meilmed tia « a < 1732 > ı tki ay sonra değişti- 

Mnrabu Süleyman paşa ( 1732 ) : liman reisi iken 


112 


hptaıı nasbedildL 



1 

olarak 


Camın hoca Mehmed paşa (1733): Dördüncü defa 
an nasbedıldî. (ier*?!; _ i 


u^Mcunuı. ı.ereK Akneniz korsaıdanrm karsı 

h-Tr. T^T e ™T redan . ( !736 > ,larbi nde muvaffakiyeti 


zmetler gönlü ise de padişahtan izin gelmeden Kırını kıvıla- 

nn. m geri denerek Ereğli limanına gelmesi üzerine azil ile 
K oıı ya ya sürgün edildi. 

.. . . . üaşa ı 1737): Kaplıdaneı lıümnvıııı ,,|arak 

tT ' H ' fe " ı ' , “ tai > ■*«*«* fepi»., X 

dildi ise de bir kaç ay sonra hastalanarak öldü. 


î 15 


Osman h imparatorluğunda kappınpa çalar 


Süleyman [inşa ( 1737 ) 


99 



Huşlara karşı ( Lnn burun ) ve ( Yeni IJesk ) 

( ÖZİ ) 




m 


kazanarak düşmanı 
alırı masında luzmetı görüldü. 



VC 


kalesinin »eri 


116 


Elçi M 11 Ma fa pa şa ( 1740): l ç seıı e sor ıra İlan v a 


muhafızı oldu. 


117 


Yahya paşa ( 1743): Mısır valiliyi 


rJıtpıı gibi: vazifeye başlamadan Belgrad 



kaptan nl- 
bna gönde- 



118 



Mustafa paşa ( 1743 ): Vazifeye haşlamadan 


bevlerbev 


1T9 


ı mm «l ■ » ı ı m i» ■> am n mmM mm —< 

Damad Ahmed paşa ( 1743): Topal Osman paşa 


nın oğlu nlnb bir sene kaptanlıkta bulundu. 


120 


Mustafa pasa ( 1744 ); Zam an m da Fatih bahri kal- 


vnnıı 










124 


m . m m mu ı»^»u m* fm aı m t»- ■ * aı m m he w -m —< — m- — 

121 — Soğan yemez Mahmnrİ paşa ( 1746): Soğan yiyen 
îri gemi ye almadığı babanesile azledildi Kapını haşıl ıklan 
gelmiştir* 

zade Mehmed paşa ( 1747 ): Malla kor- 

santarîe muvaffakiyetli muharebeler yaptı. 

Bekir paça ( 1750 ): Bir kaç av sonra 
Durak Mehmed paşa ( 1750); Karaman valiliğin¬ 
den »eldi. Malta korsanlarile müsademeler oldın 

Melek Mehmed paşa ( 1752 ): Nüveydi fiıtuh kal¬ 
yonu yapıldı. 

Kara bağlı Süleyman paşa ( 1755 ): Alnrkapı fe¬ 
neri ve ( Vefkıdevlet ) kalyonu yapıldı. 

oldu, 

Ali paşa { 1755): Çorlulu Ali [laşamn torıınudur 
n - i i . —u* ^%ğmdan azledildi* 

paşa ( 1757 ): İkinci 


125 


126 


mu- 



Sa d naza m 
128 





kaptan oldu. (Haşan bahri) kalyonu zamanında yapıldı 
129 - Abdülkerim paşa Kapulanei hümayun A 

kaptanı derya nasbedildu Istan köyde cuma namazı için karaya 
çıktığı zaman Malta esirleri isyan İle kaptanei kal yom ıııu zapt 

ve Malta ya firarlarından dolayı tek 


ha! 
























































-di'si ' r " stafa pal * (!760): lwva il0 fi!feti 


331 - 





, * j ,, paşa f 1701 \ en içeri o cadıdan yetişmiş 
bn vezırdr. Bir sene sonra azledilerek Bdgn J J 

tayın edrlmrş ve orada vefa* etmiştir 

tay ir? L İdi 111,(13 Mo,,mad |,35a ( 1762 > ; Mısır valiliğine 


züpma 


133 


L. M V , K y! k , v,,,stî,ra P a *» < 1762 ) ; - Yed. av kaptanlıkta 

tarifi dnşMn'St 5<,İiret ka ^ ro,î " r - Watl ™ (Matüzzubap) 

«**? *£Z (,763): ^ 

l>eyı nasbedıldn 



ve 



135 



V - * . .. 

lemçerr ağalığından gelrniğli. 


764) 


136 


- Ağa llösayin Hüsnü w ( 1765 ) ; Yeniçeri ağa- 

I I ıMb I ■* İT ‘lı ■ ı_" « i il u = _İ P E I 3 I ■ K « 


lığından gelmiştir, 
valisi iken vefat etmiştir. 


bir m iki det sonra 




Tosun Mehmet paşa ( 1766); Akdenjzden avdetinde 


san e k 



ı 


bir gemide yangın zubûrile limandaki dört gemiyi ve ier - 

- «-■ ^ « — .^»■■ 1 , 111 , 

138 - Süleyman pn 5 a oğlu Melek Mehmed pasa ( ]767 ) 

lîfer'' k&kri ^İT" 0ldl, ■ ***** Feifi- 


Ağrı bozlu (kınan paşa zade İbrahim paşa (17(30) 

Sisi SrtSzr K ’ ,j * ni " **■ * “ 


140 



paja ( 1770 ) 


- Nisan - 1770 te 


i . . « a , 1 v ^ * ««m imu ıe 

kaptan rıasfide hemen A kde,.izdeki rus filosu üzerine gönde- 

nldı. Mürettebatı v e levazımı çok noksan olan hıı donanma ile 
muharebeden kaçınmak istedi ise de bundan istifade eden rus- 


141 


lardat 


t 


K 


biri Olub ,-ıç ay sonra azledildi. Bu muharebede Riyale 

flit 1 A /"I ■ ■ jh m pv<w.« L f_ 1 -.Ilı * ■ . i * 


idi. Rados adası muhafızlığında bulundu"' 


142 


11 



N 


t 




n 



harabesinde 


cesurane çarparak yaralımmış Ve Limni adasın. 
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Osmnjdı imparatorluğunda gıptan paşalar 


ruslardan kurtarmıştır. Bir sene boğaz muhafızltğını da yaptı. 
Ve Rumeli beyler hey i rıasbedileıek Tuna cephesine memur oldu. 

143 — Mehmed paşa ( 1773): Âgribozlu İbrahim paşanın 
oğludur. 

144 - Cezayirli Haşan paşa (1774): İkinci defa; Kaynarca 



sonra I e kra r 



Jl 



ıı ve bıı vazifede 15 


sene kaldı. Yeni bir donanma yaptı. Bahriye mektebini açtı. 
Efradı cedide kışlasını yaptı. Husya ile açılan harpte donan¬ 
maya kumanda etti. Üçüncü Selimin cülusunda İsmail seras¬ 
keri ve bir müddet sonra sadrazam o M ipe de (Şummı) da öldü, 

145 — Giritli Hüseyin paşa ( 1788): Donanma de Kara- 

demze çıktı ise de nıslarla yapılan muharebede mağlûb oldu. 

Aztile Manya mıılıa faza sına ve bir müddet sonra 
ğirıe memur oldu ve orada vefat elli. 

146 

kardeşi olul 

mu dar yaparak donanmanın ıslâhına çalıştı, Napolyonun Mısırı 
istilâsında fıansudan çıkarmak hususunda kıymetli hizmetleri 




Küçük Hüseyin paşa ( 1791 ): üçüncü Selimin sû t 

sene kaptanlıkta kaldı. Bazı nizamlar, ka- 



görüİdü + Eyüpte metfundur. 


Üçüncü cîld 



ağanın 


Sofya da nalband 
yazıl)b 54 sene 


^ ™ ™ ^ i n ■ ■ b i . |T| ” »j» ► . \ı ♦ h k . • * 1 • * • ■» 1 - . . ı ■ 

izmel edih sırnsile yükselerek kapı nane olmuş \e Koı fonun 
"ansızlardan alınmasında ve Mısırın geri alınmasında kıymetli 

^ .t , „ m t -i- / tUftft \ \ f. 1 t* rıO Ol İ I müritti A İfA ti b İt — 


paşanın 




îiiilju tuttuğu yol beğeni İm i ye rek azille Bursaya süi|_mn 
JK Bir müddet sonra atfedilerek Girid valisi oldu. Beş sene 
a ihtiyarlığını bahane ederek tekaütlüğünü isledi. Ye doktan 
aşında iken Bursada vetal etti. 

1804 ): Ertesi 


148 
sene az 

149 


sonra 


Stanci başı hafız 1 sınai 






îüstaııcı başı hacı Mehmed paşa ( 1805 ): Sekiz ay 



ıılıktan az 


150 


İlacı Salih pasa ( 1805 ): Zafraııbolulu olnb ertesi 
sene İngiliz donanmasının Çanakkale boğazından girmesi üzerine 
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numaralı Jl.:niz mecmuası 



nlnlı (v,. • , y , , ^ 1806 Aslen Anadolu ahalisinden 

2 SS?ES t; *«w —«X 

“s ,tllJa İJOica aıla dem/ muharebesini yaptı; 

152 ~ c Seyl J tf AW"llah Itamiz paşa'( 1808 1223) • Kırım 

mektebinin \!im f By ^ llâh beyl[1 °$ u ° lub mûhendiShaııe 

2??JÎ , Som ■ r * dil,r,t «•*** v»i- 







m?!'! A1 ‘ ,,aŞa .{, 18 ? 8 ) ; *“gitâ f dosunun kanimi 

ıızenne ikinci defa kaplara oldu ve 1809 da 




L'| ir \ w , , Al1 pa#fit ( 1809): Mısır kölemenler i udan 

Elıtı beyin azatlısıdır. Ertesi sene azledildi 

i laflZ Ali PM* ( 1810): Bir sene sonra ayrıldı. 
Kara Vlehr¥i«d mcd mch i-.-..-, . 


„ v f 

Kara Mehmed paşa ( 1811 ) : Küçük un 
*anm kethüdalardandır. Kısa bir zaman sonra öldü 

na J 57 ~ Melı?j.ed Hûsrev paşa ( 1811 ) ; Küçü 
pa$anı n kethırdala nndandır, 

İçel lı Ahmed 


vııı pa- 



m 



( 


ederek Ilüdavendigâr valiliğine nakledildi 

159 — Pomak Hüseyin nasa i iftiı 


a 



i M r fa 


paşa { 1817 ) : Dimetokah olub 





mJ^ 1 , N f" !) Mlle Ali Pasa ( 1821 ) ; Kaptaııoi bümavııı 

iken kaptan olmuştur. 1821 Sakı/ «taam,ta şehid olmuştur. 

uz lopçu başı kara Mehmed paşa: Aııtakva * ha İkin 

den Nasırı tayfasmdandır. 1821 de kaptan rıasbedilerek Morava 
memur oldu ise do gidemediğindim azledildi. * " 

kabin 3 »Faraf ÎS 'ÎT f ( 1821 > : Jkilıci ‘«b olarak 

Mısolonkı muhasarası yapıldı. Sonradan sadmiam Sili öW 

m kytlpte mel,l,ud «iK Orada kütüphane.,, de vardır. 


1 


L 




* 



imparatoı h 


Jil 




M 


164 


kadar kapla 


Mehmed Izzet paşa ( T)arendeli) 1826 dan 1828 e 



bulundu. İki defa sadnazara ûltmışjlır. 1854 le 



11 pa 


■ ■§! imp m r * ı - h - ov—- — — — — — — . 

vefat etti. Varna müdafaasında hizmeti görüldü- 

!«.*’■ ■ l 'l 



( 1828 ) 


ol n b te ı sa ı ieve 




İT | 
1? ' 



Ilı ıs harbinde donanma 



kaplan ol muştur 


sefer elmiş avdetinde 


vefat etmiştir. 



Mehmed Halil Rufai paşa (1829) 




* 


tela kapları olmuştur. Damattır. 1855 te 



167 


Cengel oğlu 



ı 


paşa: Cezayirli olub tersane 


hizmetine girerek sırasile rütbesi yi 



i ve 1831 ile kaplan 


olmuştur, [Savarın 


1253 



l m l un muştur. ( l - Şaban - 



Kiran Ahmed Fevzi paşa ( 1837/1253 ) Çengel ko¬ 


vu n de 


iken ikinci Malunud 


veı 11 


Yllimc &Lİ11ftyı ■. . 

ilgası üzerine asker yazılmış ve silâhtar ağaya mtısab ederek 


11Hd&l U/röl lılö gon'- i ^ * i . 

hassa süvarisi miralaylığına kadar yüksekli ve rus sefen zuhûm 


üzerine ikinci Mahmud tarafından yaven hart) nasbedılmış. \e 



Tıtlıalava laviııi üzerine mabeyiı 


S 


musiri olmuştur, ikinci Mut,mud tarafından bir teveccüh eseri 

* ’ * 1 " / 1 O II \ a L t3.C- I f i i I £A L p fl 1 ^ — 


olarak ( Fevzi ) mahUİ verilmiş ve ( 1253 II. ) senesinde kaj 


J İÇ 5 * l 1 ” IV 1 i ! ^ H J L'n iı i i ■ ■ * ■ « t “ — ® r 

denize çıkarak İngiliz Olosile birlikte Mısıra karşı harekât icra 

, * k * *%. _Aü-laOı COPıP A MlTlPn 


asbedilerek donanma ile ( 1254 



ır. Nezih vakası zuhürıı üzerine ertesi sene Ahmed 
Fevzi paşa/daha büyük bir donanma ile IsUnbuldan hareketle 

Sûrive kmlanna asker çıkarmağa memur olmıış ur. Fakat 


HüsS^n!r^dr;az.am olarak donanmayı 


^ eînS'n-rine Fıyate Osman hey ite müzakereden 


sonra 




V 


o efradttiii tıaboı vermıyerek doğru İsken¬ 


deriye limanına giderek 9 



11 




u t val'k. 2 ateş gemisi olarak 27 



Mehmed Ali paşaya teslim etmiştir 


■ 


169 Damad Mehmed Saki payı ( 


an 


( 6-Sefer - 1257-1841 ) de az 



1 » 

4 




1 







j /I 
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numaralı I loruz mecmuası 


ouu'Ts - »S™'" S r , ll “ i ** ‘>m™ 

*■0 oldu. Ertesi serıe M[edndi . m * ( ' 84f): lkl,1 « *& kap- 

da Jaî Mıı £ Tdlf ‘ 11 f T^ V' ^ ): ” emS '' 111 0111 b 

■73 - MaS 1 'ı£ 


kaptan oldu. 


faşa (1847 ): Üçüncü defa 


174 

tan oldm 

175 


i 847 


ffiysft&c 

176 - Damad Mabmed Ali pasa < ısvı t. fi,- - , , 

kaptan oldu. ' 5 1 1 > ■ Uçuncu defa 

177 — Tonrıı 8:^* - r **A n m._ı_ ı 


Toptu başı zade 


adarındı 


ud [»asa ( 1851 ) Mel,meri 


170 n ,. «unıc senen oldu 

-i -iür: 'SıT'üs : a -- —^ - 

«•" 2* JSSS s„r ‘ 1853 ’ ! *“ - —.. 

k>™ o5,"'"" d " i " il ™ <'«): I»*.™» der, 

ktpa,! oUıı! i ' 8r,Sİ ' E,n '" m» ('»): ikinci def. 

Mİr “T "Ti??- “ M-««» 


tabi” , >= MSS 

öngörmüştür. " ' ° mı ırta v eb.le£en bu vazifeyi onöç 


w — —-— —w — ^ 

Ön görmüştür. 


184 


Ateş Metınaed paşa ( 

_ "i* B J- 


- £ aıiJlı v I ■ I I £ 

mesleğinden yetişmiştir. 

■ LJ wr^m m 


): Trabzonlu olub bahriye 


185 

lebinden 


B®*™ paşa ( 1864 


sene sonra ayrıldı. 


A bil ü la 


, "* LJ U,MW kJdnnye men¬ 
di madun kazasımışuır. Bir 


i S ı.z ■— ««> . 

yıkılarak „£,,, ,u„ ’ “S 1 ” 



): Yedinci deki 


1 oldu ve 1866 da azledildi. 

Dalım * 1 nazırlan 


* de kalyonlar filosu teşkil edildiği zaman baş mu- 


usla fa efendi 


be 


Lılıi J. I ı- * » 1 11* - 

yonlar defterdarı olmuştu. Dalla soma bu lıiznıet tersane emiu- 

ItCuııe tahvil edilmişti. I çüııoü Selim zamanında donanma Luk- 

viye edilirken (M ) de tersane eminliğine l'aris ciçil " ' 1 ” 



ÖCM1(19 MM1M SevvcJ Ali efendi tayin edildiği zaman « Şıkkı saljy 

ve tersa 11 eİ amire defterdarı de umuru bahriye nezareti >> un- 

imtivazını mncib ve 


vanı verilmişti. Tersane kettıııdutnoa 11 ınınya/mı »mu» ^ 
kanlan paşalara dahi müsavat mahzuru bertaraf edilmek Üzeıe 


dümensk yedi çifteye suvar ..., 

Istan bula gelmesi üzerine tersa ne umıır unda tekasöl eihgı ba- 

a/Jıie umuru bahriye nazırlığına bacı Ihı idisin 

efendi geçmiş ve bu zai La üçüncü Selimin hafinde katledilmiş 
vt: bu memuriyet lağvedilerek Mustafa Keşid efendi tersane 


olacakın İngiliz donanmasının 




* *S* 


emim 



ıae& m de jjahpjye nazırlığı lekrar ihdas edildi. Donanmayı 

lASS Ai 

meşgul olmak üzere ıımerayı 
bahri vedeıı mürekkeb bir ( Kumanda meclisi ) serildi. \ esim 


lırtnıavt 111 mı sevk ve 



oldu. Kiffei inşaat, mubayaa!, maaşa t velhâsıl lersaneı 

i ivesin i o idaresi de ( Umuru bahriye tıe- 


paşa, reis 

âm iren in umum ma 


/.aretı ) Hamile bir nezaret ihdas edilerek 




>u rmznı 





1 

2 



1 


paşa ( 14 - Zı 



1284 ) 1867 de az 



Mahrmıd 



m paşa: Bağdad valisi 





oğludur. ( 24 - Ceınazielahır - 1588 ) 1871 dej 

‘ ' ha i b 1 yeden n eş el e i - 


3 



Mı 






mis ve o arada muallimlikte bulundu. Füıkçeve çev 

leri vardır. ( 18 - Zilhicce 1288 ) 1871 de 1 

. Hacı Kâmil paşanın oğlu olub mektebi 


eser 






neşet 



(21 - 



1288 ) 1871 de az - 


(edilmiştir. 


t 


I 
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Osmanlı ımparatortısanrıda bıplanpaşalar 


107 



20 


Rauf pasa : ikinci defa kaptan paşalık yerin* bahriye 


uesareti yapıldı, (20 - Zilhicce - 1294 ) 1877 de ayrıldı. 


2 ! 


Kenk Saıd 



inii sürü olnb kısa biı 




22 


Morali 






1 1 a l\ v o l d u , 12 



( 



) 


23 

24 
26 





Besim paşa : Oçfıncö defa nazır oldu. 1294 (1877). 

pa*a : 1294 (1877 lî.) de nazır 
Bozçaadalı Masan 1 Hışmı paşa: 1293 Km harbinde 

kumandan lığında bulundu. (10-Sefer- 1298) 



1880 de nazır oldu 


26 


20 



3 88 



27 


~ Bozçâadab liasan Hüsnü paşa : (22 - Muharrem - 
1300 ) 1882 de tekrar nazır oldu, Ve kaptanlık unvanı verıiıli. 

Ölümüne kadar bu vazifede kaldı. 

Celal bey : Maarif nazırlığından getirildi 1319 H. }. 


28 


liasan Rami paşa : ( 27 - 1. Kânun - If 

'■ m an nal ıl n iv a 



)te K 


Potenıkin 


■■ 4 fl i 





$ ı mu 
i. (14-1 


um 


isvam üzerı î le balırive 

m 

1322) meşrutiyetin ilâ¬ 



nında azledildi. 

30 

zır oldu* 

31 

( 28 - H 


Hiktnel paşa : ( 27 - Temmuz - 


1906 


Hüseyin Hüsnü paşa: Bahriye mektebi nazın ûlub 

, 1937 ) de nazır oldu üç gün sonra ayrıldı. 



( 
32 



kabinesi ) 

Topçu feriki Rıza paşa : { 1 




- 1907 



33 — Mirliva ranın yaş* - *“. . ' " ~ 

vekili oldu. Yirmi .ki gün sonra ayrıldı. ( Bahriye levam, da- 



■ L1 





( 31 - Mart * 1907 ) 



nazır 


iıesi reisi idi.) 


34 


I2inri fırka kumandam Cm İn paşa: 22 ~ - 



a 



nazu nida Oııtiç inin kî 

5 - Maviş - 1907 * nfl „ tr a \A u 
35 - Arif hikmet pa§a : . i32 5 d,i na " 

Sekiz av sekiz gün sonra ayrıldı. 














































» 



335 numara] 



ı\7, nıermuası 



3a Ferik Halil paşa.- linhriydidir. ,2 ‘ lf Kânım- 

ı m a 1,1.. t . ■ iT 30-1. Ftâfiim _ 



oazır oldı 




e, b. Erlcâmlıarh 


T 4 


( 


,f sonra istife etti 

Sadi ra zam R'>LL, ^ 


reisi 



1325 


İe 


hey jJc* hır 




ıi . 


38 



) 


nazır vekili oldu. 


1326 da İzmir 

kabinesi. 

39 

E Teşrin - 1326 


Erkanı har b Mahmucf Ah ıhta 



_ . .. iHijiıiar 

h?^ı ûm j jj. aklön ge 1 ^j 


;aş« : I - 11. Teşrin¬ 



in 





II 




f>aja : 31 - Mayıs - 1326 ilâ J 1 











Osmanlı ımparatorlnC nda kuptan paşalar 

Krkâcııharb m üşür Salih paşa i 2 - 1 , Teşrin - 336 
dan 23 - Nisan - 337 ye kadar bahriye nazırlığında bulundu. 
53 



- Harbiye nazın Ziya paşa ( vekâleten bahriye n; 

23 - Nisan - 337 den 1 - Ağustos - 337 ye kadar ve bu tarih - 
ten itibaren bahriye nezareti Milli Müdafaa Vekâletine intikal 
etti. 





ama 


t — Erkânı harb Fevzi paşa 

Hu tarihten sonra bahri ve vekâleti M. M. V. ııe intikal et¬ 


miştir. 

54 



mıişiır Fevzi paşa 




s- 


336 ilan 16 - Maviş - 337 veî kadar 




55 


Erkâmharb rnûşür Fevzi paşa hazretleri : ( 19 - Ma¬ 


yıs - 337 den 5 - Ağustos - 337 ) ye kadar. 

: 5 - Ağustos - 337 


56 

338 e kadar, 

57 ■■ 

340 a katlar. 





10 - 






14-11 



um - 





58 


Fethi bev t 6 - Mart - 340 tan 31 - L Kânım - 340 a 



59 



r ı ve 





L Kâmın - 340 

la liman bey bahrîye vekili olmuştur, 2 - İL Teşrin - 927 de 
bahri ve vekâleti lâğvedilerek umur M. AL V. ne iııkdâb etmiştir. 


6 ü 



bey: 2 -İL Teşrin - 




16 - İL 


Tesri 


şrın - 930 a kadar. 


61 


Zekâi bay: 16 - II. Teşrin - 930 dan 8-1. Kâımn-934. 


i 































































j u n di>c h at ı > un tik temrin 1934 nüshasından : 


Ya za I ]; 

A İm a ti Di, Kd. Y?l> 


ıarur<* 



Çeviren: 

İktı^ad vekâleti Dr. Fen müşaviri 

Behçet Cemal 


Deııi/ silahlarının azaltıl 


ıııası 







nnın azaltılması meselesi Amerika birleşik 

cumhuriyetler parlaınentostmun 19t6 Ha henüz bisaıaf- 
hjŞıtn boz mam ısken kabul etliği ve amerikan donanmasını geniş 
mikyasta büyültmeyi ve «Second t o none - Hiç kimseden aşağı 
oimıyan » bir kuvvet İmline getirilmesini güzelen donanma 
yapı plânlar He başlar. Bu kararın amacı; Birleşik cumhuriyetler 
bitaraflık haklarının İngiltere gibi en büyük bir deniz kuvve¬ 
tine bile çİğnetmiyecûk bir donanma kurumu idi. Harb esna¬ 
sında deniz ticareti Ic uğraşan bitarafların haklan, btı gön 

« n.uıizlftrm Mi'haafıtö » sö$î i^me giren her şeydir. 

m 

plânlarının konuşulması esnasında 



îierın seme< 

1916 donanma 




parlâmentoda birleşik rıırnIıııriyetler hürriyetinin ancak, denizler 
hürriyel inin hiç kimsenin yumruğu altında kalamadığı zaman 
lam olarak korunu irmiş sayılabileceği sözü sarf 
Miralay House 1919 Temmuzunda reisicumhur ViJsona yaz¬ 
dığı bir mektupta derki - 

«Harbe girmemize en mühim sebeb, denizlerin serbest i sı 
i ve bu mesele bugün Al manyanın inkırazından evvelki 
kadar müphem kalmıştır*» Beniz bakanı yardımcısı Ifeıuy L. 
Hoosvelt ise. Nisan 1934 te yazdığı bir yazıda : « Başka millet¬ 



ler savaşırken deniz vollarmı 



bulundurmak zaruridir 


Savaşanların bitaraflık haklarımıza saygı göstermeleri'gerekir » 


demiştir. Baka t amer 



göre bitaraflık haklan içinde 



Deniz silâhlarının azaltıl ması meselesinin 



İM 


kendileri bitarafken başka milletlerin koyduğu ablukaya aldırış 


etmemek le vardı. 


Bunun içindir kitleniz silâhlarının azaltılması târihini İngiliz- 

. ... t i m ■ - ■ I ■ ■ ■* 



ve 


amerikan den i 

şıı un taıîhi olarak göstermek doğrudur. 



ı sava- 



' vyp',. j ^ ' *M%r+ 4 i jp 

1919 sulh konferansı esnasında Amerikanın 
cemiyetine gireceği Ha ha 





irdiği mahrem bir raporda 

daha açık gösteriliyor; 

« Atıl lal 3ar cemiyeti, en kuvvetli azasım korkutacak kuvvette 
olmalıdır* Karmakarışık sancaklı gemilerden müteşekkil hin hir 
beynelmilel donanma. İngiliz donanması karşısına çıkamaz 


■ r m. ıııııouii * tu* j * mm *Tt am,KJ - --- * j 

Binaenaleyh ciharı üzerinde ayni kuvvette ikinci bir donanma¬ 
manın olması şarttır. Almanya bu gün ortadan kalkmıştır. 
İleride İngi Keren in tek rakibi amerikan donanmasıdır* Ameri¬ 
kan menfaatleri ve cihan sulhunun korun maşım emreden yeni 
vazife, tujrtlterenin 





.han ticareti, ticaret filoları, mahrukat kaynakları* kablo ve 
telsiz istasıvonlarını inhisarı altına alamamasını temin edebilecek 





azaldı. 1 1 ıgiItereye 


bir deniz kudretini istiyor [1] 

_ _ imzasından sonra Î916 nın 

yftlisitıcive kadar tatbiki lâzımgelcıt donanma ^apı planı ayır 

¥ . f l 

malı yükleri mıiCtb oluyordu* 

tSavaş gemileri* i Hat gemisi), Panama kanalı bakımından 

Jk cumhuriyetler hükümetini korkulacak kadar büyüyordu. 

Büyük Okyanusta* Japon yayı cihan savaşında kolayca ele geçli - 

.bu bakımdan 




Wasbington at 1 11 aşma*ı: 

1921/ 22 senelerinde \Va sb in gtonda. Amerikalım çnğırmn- 


sile İngiltere, birleşik rrnnlmriy eller, 
murahhasları toplandılar. Toplantının 
azaltılması ve Büyük Okyanus 




va. Fransa ve İtalya 
deniz silâhlarının 




sebeplerinin ov 

kaldırılması idi* İler iki bakımdan da birleşik cumhuriyetlerin 

U| \loodrA’ 1 VVilson süd the Y/orld SeiiJenı&m C: 3 


mm 
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kurtarıcısı ve 



sı olmak 


doğan yüksek itibarı ve yordun ve dinİenmiye muhtaç lngıl- 
leröniıı inandırılabîlıııesi sayesinde anlaşma hasıl oldu. 


Birleşik cumhuriyetler İngiltere, Japonya ve I‘Vatısa arasın¬ 


daki dörtler ani Salması Japon yanın Çindeki üstünlüğünü elinden 
almış, dokuzlar antlaşması «Açık kapı » ve diğer bazı Çin 
meselelerini hallederek Japonya yi cihan savaşı esnasında 


tVakşaıkta kazandığı 





m m 


nım etmiştir. 


Donanma antlaşması A meri kaya, Ingiltere ile aradığı beraber- 

anusta Japonyamn askerî imkânları ve deniz 



lığı ve Büyük 

kuvvetim lahdi d ve azaltması suret ile Japon yaya karşı vaziye¬ 


tim 



etmiştir. 

6 .2. 1922 tarihli Washinpl<aı antlaşması muhtelif gemi sınıf 


lanın cesamet ve top 



( Dua 




) ve baz 



larmı ise miktar bakımından (Uuantıtaiif lahdid ) kısmak su¬ 
reti le azaltmıştır. 

Mukavelenin ana hatları aşağıdaki gibidir. ( ı sayılı tabloya 

bakınız} 

1 - 
tahdid): 


Gemi sınıflarının evsaf bakımından tahdidi (U 



Muharebe gemileri 

En çok maknahreç 

En büyük lop 

Ton 

s/m 

Muharebe gemileri 

(Capital Shİps dö- 

ğ üş gem i le r i ve 
kruvazörleri) 

35000 

40.6 

Tayyare gemileri 

27000 

20.3 

Kruvazörler 

10000 

20.3 

Muhripler * 

Denizaltı gemileri i 

tahdid 

edilmemiştir. 


Muharebe gemiler* roaima ürerinin 35000 ton olarak lahdi-» 
dine sebeb, bıı büyüklüğün Danama kanalına uygun bulunma¬ 
ması ve en büyük topun 40.6 s/sn olarak tesbitine sebeb de 
bu topların her üç devletçe denenmiş ve kullanılmakta bıı - 
lunmnş olmasıdır. 



Deniz silahlarının azaltılması meselesinin tarihi 
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Yapılmakla olan 44.2ÖO tonluk « Lexington » sırıfı Ameri¬ 
kan kruvazörleri bil yüzden tahdide uğramakta idi. [I) Kruva¬ 
zörlerin mai ma lirce ve loplarının bu derece yüksek olarak les- 
bitine sebeb. tngillereniiı 10.000 tonluk ve 1Q s/m lik toplarla 
mücehhez 5 tane eıı yeni a riawkins » sınıfı gemilerini, kı u - 
vazör sınıfına sokmak istemesidir Yoksa, bu gemilerin 



ması 




i, çünkü bıı gemiler hiç bir zaman 



gemileri tonajına katılamazdı. 

O zamana uygun gözüken hu 11 okla, sonraları Ingiltere için 
çok zararlı olmuştur. 20,3 ş/m lik toplar Amer ikanın Huron 

yüzünden kabul edilmiştir. Antlaşma, mııhrîb ve 
denizaltı gemileri bakımından hüküm koymuştur. 





gemilerini kaldırmak istiyen 




tamamen 



Fransa, 

karşı geldiği için, Ingiltere 

;çe, bunlara karşı çıkahile 
riplerm serbestçe yapılması hakkının tanınmasını istemişi il¬ 



il hassa muh- 



2 


Deniz kuvvelerinin 



ıı ıc n 








5 


Birleşik cumhuriyetler 

5 



Fra n sa E t a l va 


î .75 


1,75 


Bu nishetier, döğıiş ve tayyare una gemileri mecmu tona¬ 
jına aşağıdaki gibi tatbik olunacaktır: 


■■ 



İngiltere 

B C. 

Japonya 

F ran sa 

Italva 

4 

Döğfış gemileri 
Ta yyare ana ge- 

525.000 

525,000 

315.000 

175.000 

175.000 

m i 1eri 

135,000 

135.000 

81.000 

60.01 K) 

61.000 




Doğuş gemilerinin mecmu tonajı 1934 te tamam olacaktır, 

) 

Kruvazör, nrmhrih ve denizaltı gemilerinin tonajı hususunda 

hiç bîr kayid konmamıştır. Antlaşma tim bu ikinci mühim nok¬ 
tası Fransamn ısrarından doğmuştur, İ ransa, Ingilterenin de- 


m ■ 

toplu dfiftbf 

ve iû ,3 b/jü 



.ftuiipşmEi&t mucibince Aluj-tflyjt 

p m s fi i, 6000 tonluk v« İS s/m toplu 
jmılırib yapabil «erktir. 



tonluk ve 28 «/in 

kruvazör vç 800 tonluk 



8 
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nizaltı gemilerini menetmeğe giden teklifini reddettikten sonra 
bilhassa denizaltı gemilerinin umumi tonajım lahdid elmemek 
hususumla çok ısrar ediyordu. Fransanm bu ısran İngiltereyi 
(Pekte gayrı memnun bırakmamakla be ra ber) d$n iza l ü gemi¬ 
lerine karşı kullanılacak kruvazör ve bilhassa ntuhrtb tonajının 
tahdidine itiraz etmeğe mecbur bıraktı. Bundan dolayıdır kî, bu 
lususla anlaşılmadı. Bundan başka, vazıyeiin böyle kalması, 
tngiltareye, hiç olmazsa kruvazör ba km undan birleşik cumhu¬ 
riyetler üzerindeki eski üstünlüğünü bırakmıştır. 

Bu mabetlerin kabul edilmesi Birleşik cumhuriyetlere İngil¬ 
tere ile 191S dan beri arzuladığı beraberliği temin ve İngilte¬ 
re'yi ise, asırlardan beri .cihanın en kuvvetli deniz kudreti olmak 
sayesinde işgal ettiği mevkii ve ( ikiye bir ) prensibini bırak - 


mağa mecbur 
kabtil etmeri 



Birleşik cumhuriyetler beraberi iğini 


Ingİİter 


e ve ve r 




yapı hakları. 



ğm 



te temin edilmesi ciheti, İngiliz üssü babı i 
şebekesi, ticaret filosu ( Yardımcı kruvazörler ) ile donarıma 
personahmn yüksek kifayeti karşısında biraz hafifli yordu. Bun¬ 
dan başka İngiltere hiç olmazsa kruvazör ve mııhrib bakımın¬ 
dan Birleşik cumhuriyetler özerindeki e>ki hakimiyetini idame 
edebilmek imkânına malikti. Her taraftan kuşatılan 



ıva 


5:3 ni? 



ister istemez kabul etmek mecburi velinde idi. 


Kendirine verilen tonaj miktarına itiraz eden ve İtalya île be- 

p s * 

raber olmasının itibarına dokunduğunu ileri süren Fransa, 
diğer devletlerin kara silahlarım mevzuubabs etmelerine mâni 




u 


olduğuna sevinerek İtalya donanması üzerinde 
t ili üstünlük ve hafif deniz kuvvetlerde denizaltı gemileri ya¬ 
pısı bakımından kazandığı serbest i yelle mü teselli olmuştur. 


3 


10 sene müddetle { 1931 




) 



gemileri yapısının tatil edilmesi. Bu müddet zarfında Ingiltere 
2 muharebe gemisi yapabilecekti. ( Nelson, Bodney). Fransa 
ve İtaIyaya yetmişer bin tonluk yapı izni verilmiştir. (1927 ve 
1928 senelerinde otuz beşer bin ton ), 

4 — Döğüş gemileri ve lavyare ana gemileri için en az 20 
sene hizmet müddeti. Savaş gemilerinin bozulmasına mütedair 


T924 Boma konferansı 


— Büyük Okyanustaki deniz üslerine dair bükümler. 
Bunların özü şudur: İngiltere, Kanada, .Avustralya, Yeni Ze- 
land 


Singaport la 

İd ı r. Bi ■ 


ya pa lıîl erek, 11 orı gkon gda 


Cumhur ıvetleı 


vatan, i 


Panama kuıalı ve Havai adalarını talikim • silebilecek, Filipin, 


Cuam ve A tenten adalarına 


ya pa m ) yaca k h r, ■! apo 1 1 ya 


ana vatan ve buna komşu olan adalar kıyılarım tellim edecek 

Kııril, Bonin, Linkin, Peskador ve Formoza adalarım 




zamanında ticaret geni ilerinde ancak 15.2 s/m lik 


ara kadar hazırlık yapabilecektir, 
yapmak yasaktı. Ingiltere bıı neticeyi 
sayılabilir. Cünkfı bu hazırlıklara el ver is 




her türlü hazırlık 
a muvaffak olmuş 
çok ticaret gemisi 


m a i ma h reein I j es a p 1 an m a sı na 



Ticaret gemilerini, durdurul) yokla maksi zıp ve içindekileri 





kurtarmadan batırmağı yasak etmekli., deniz ticaret 
kolaylaştırmak, denizaltı gemilerde lira ret 

gazi eri yasak etmek tekliflerini içine alan hır antlaşma projesi 
Fransa iştirak etmediği için, meri i yete girmedi. Anılaşmanın 

bir kusuru da. yalnız 5 devletin 
Bunun için Milletler cemiyeti daha 1922 s 
antlaşmasını 2 inci smîf denizci milletlere de fa 
istemişse de. ispanyanın, kendisine ayrılan 

bulunması 







çok daha 
konuşmalar verimsiz 



kalmıştır. 


1924 Roma konfera ns» : 

1924 te vine Milletler cemiyetinin topladığı bir komisyon 


a koyulmuştur. Hat gemisi sahibi, Alınau- 




yadan gayrı, bütün devletler çağırılmıştı. Toplantı Ispanya ve 



Battık ve Kara denizlerinin, kıyı 



olmıyan her 

devletin savaş gemilerine kapatılması gibi sırf siyasal ülkülerini 
pazarlık edebilmek için 495000 torduk döğüş gemisi îstiyen 

sonat 12 kaimi ştı r. 



un vn; 
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ı 


ısı 


■i i 


on sene için denizde 


gemisi yarışım durdurmuştu. Antlaşan devletlerin çoğu, bu 
yüzden, antlaşmanın serbest bıraktığı gemileri bol bol yapmağa 


koyuldular 


açığa çıkan bu kusur¬ 


larına düzen vermek için bir çok uğraşmalar başladı. 

Cooliriğe konfera nsı, Cen evre 1927: 

1927 de birleşik Amerika cumhıırluklari Başkanı CoûIirige 
denizci devletleri, Wasbmgtorı antlaşmasını ufak deniz kuvvet¬ 


lerine de teşmil edecek 


toplan Uya çağırdı. Japonya 


İngiltere bu çağrılışa geldiler. Fransa deniz silâhsızlan masının. 
Milletler cemiyetinin idare ettiği silâhsızlanma konuşmalarından 
«ayırmak» doğru nlmıyacagını ileri sürerek toplantıya gelmedi. 

İtalya. Fransa dan biraz farklı bir bahane île toplantıdan kaçtı. 
Üç büyük deniz devletinin Cenevre toplantısı, hazirandan 

sürdü. Altı hafta sonra 



ağustos 1927 ye 

sonsuz olarak kesildi. 

Amerikalıların ilk 

tayyare ana 

S- ■* 

küçük gemilere de 
Fakat asıl çekişme Ingi 



i \Vashmgton antlaşmasının 




için koy 

idi. 


: 5 : 3 ni 

buna itiraz 


* -fa 



ile Amerika amamda, 


yüzünden oldu. İngiltere iki tip kruvazör 


1 


Washington antlaşmasile ortaya çı 


10.000 tonluk 


20.3 sim kik toplu kruvazörler ki. bunların 
va rı va ca kt ı, 


m: : ı m 


onun işine 


2 


En çok 15.5 s/nı tik lop taşıyan 


ufak bir km- 


k 4» 


vaznr tıpı. 




cumhuriyetler 

m 

kruvazör tonajının tümünü birden 
isliyorlardı. 

Bu isteklerin sebebi şunlardır: İngiltere bütün cihanı kap 



livan bağlılıklarını korumak için çok kruvazöre muhtaçtı. Amiral 

toplantıda, bu işi başaracak en az kruvazör sayısını 
70 ola ra ık göstermiştir. Bu kadar kruvazöre ihtiyaç obrnca 
kfıçıık bîr tıp, büyük tasarruflara yol açar. Bütün cihanı kap¬ 
lı yan mgiliz deniz üsleri ağı sayesinde, ufak kruvazörler, deniz 
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3 923' I n g 1 1 iz - Fran sız 1 1 ou anma (Co m pro m is) 


* 


üssü ol mı yan devletlerin gemileri gibi uzak yollardan gilmiye- 

içîn T ayni işi görebilirler. Bundan başka Ingiltere, lica- 
sa yesınde hiç bir devletin sahih ol mı ya cağı sayıda 
yardımcı kruvazöre maliktir. Bu gemiler ise VVashington ant¬ 
laşmasının da izin verdiği gibi 35 s/m İlkten daha 
taşımağa uygun değildir. Şu halde bu gibi yardımcı kruvazörler 

\ kruvazörlerin, kendileri gibi 15 


için 20.3 s/m İtk top 
s/m lik 

daha 


I i ss u 


tehlikeli olabileceği 
yardımcı kruvazörü 
, Sayısı 



k r 11 va zör) er in det ı 


büyük top taşıyan ve uzağa 



kruvazörlere muhtaçtır. İngiltere toplantıda Japon ya dan yardım 


aramış ve mukabilinde denizaltı 



mıısa 



S ^ + 


soz vermiştir, * 

1928 İngiliz-Fransız donanına (Üompromis)İ 


v re 


sının somuz dağılması. 




devleti arasında kırgınlık ve bîr deniz silâhlanma varışı doğur¬ 
du. Birleşik cumhuriyetlerle anlaşatruyacağim gören İngiltere; 


İ ransa ile birleşmeğe 


1928 yazında yapılan İngiliz 


framız konuşmalarının ülküsü,küçük deniz kuvvetlerinin tahdidi 
bakımından her iki ulus arasında bir anlaşmağa varmaktı. 



sı rt 


ı gofuşıı o zamana 


Ki 

V 

a 

sil 


di 

Ü 

gü 


birbiri n in 




i 



kara ve deniz si 

mhor Vı 1 transa, esas i ti bar İle, deniz silâhlarının ayrı konuş¬ 
malara bırakılmaması ülküsünü güdüyordu. Fransa ya göre, si- 

ma ayrılmaz bîr bütündür ve bunun için kara, bava ve 

ik olarak konuşulmalıdır» Bundan başka 

Fransa ile İngiltere arasında, deniz silâhlan tahdidi için gidilecek 

ayrılık vardı. Fransa bütün tonajın tahdidini istiyor, yani 
r memlekete umumi bir tonaj verilmesi ve hu tonaj içinde 
sin istediği gemiyi ya pa bil m esi tarafına gîdiyorkerı, Ingil¬ 
tere her gemi tipinin umumi tonajını lahdid tarafını tutuyordu. 
Fransa hafif kuvvetlerin yapısında (Denizaltı gemisi, lorpitobot, 

kruvazör) mümkün mertebe serbesti isterken, İngiltere asıl bu 
serbe&tiyi kısmak İstiyordu. İngiltere önce görül em iyen kuvvet 

değişimleri ve âtıl vaziyetlerden koı 



i için 



mus 
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un ^ 



nm 



tay i 11 



kendi plânını ona göre hazırlamak i s Gediği ildendir. liu ülküsüne 
ise ancak tiplerin keyfiyet bakın utulan tahdidi ve bölün 



terin her sınıf için belli bir tonaja bağlanmaları yolundan va¬ 
rabilir, İki devlet arasında 1928 yazında takarrür ederek metni 
yazılan Fakat İtalya ile Birleşik cumhuriyetlerin itirazı yüzün¬ 
den tatbik ed demi yen anlaşmama esası Ingilterenin kat a silâh¬ 
lan bakımından Fransaya ve Kransamn deniz silâhlan bakı¬ 
mından tngillereye yardım etmesidir. Yani İngiltere, Fransa- 

ı edevatım 


rom 



ordu ihtiyatları ile depolardaki ordı 



ve 


silâhsızlanma emsallerine sokul mamasını isliyen 

Fransa, deniz silahlan mu gemi tiplerine göite tahdidini ülkü 
edinen İngiliz isteğine bir dereceye kadar yaklaşmış oldular. 





Su halde İngiltere de Fransa 

JP — 

ması anlaşması, Fransızların yetişmiş ordu ihtiyatları İle depo¬ 


lardaki kara ordusu 



silâhsızlanma emsalleri dı¬ 


şında tutulması halinde Fransız ordusu elinde oyuncak olacak 


olan, Almanya 



yapı Is niş oluyordu. İngiltere esas ili— 



Fransanm ileride toplanacak bir konferansta, kendisine 
10,000 tonluk ve 20.3 s/m İak toplu kruvazörler tonajının tali- 
did edilmesi ve dahi ufak ve küçük toplu kruvazör tonajımı ı 
serbest kalması hususunda diplomatik yardımım temin etmiş 
ve buna karşılık olarak 630 tondan aşağı ve 600 tondan yukarı 

gemileri bakımından Fransa ya ayni şekilde yardım 

Su halde İngiltere, 1927 de Japon yaya yaptığı git d 

kruvazör meselesinde kendi tarafım tutmak karşılığı 
Fransa ya denizaltı gemileri bakımından yardım vadelmiştir. 

■ - ' • *** > r * l ]r* M F ‘ ' A , - ’ il *1 il ı l 

Yukarda söylendiği gibi, Amerika-Ye ıtalyamn şiddetli iti- 





r 



M 



bu anlaşmadan vazgeçildi. Ameri kanın, In- 

gd tereye karşı kırgınlığı son dereceye vardı. Amerika, en ziyade 

tipinin tahdidi ve İngilterelim işi 

gelen ufak kruvazörlerin serbest kalmasını gözeten İngiliz ha¬ 
reketinden çok kırılmıştı. 





Mac DonaldYn 1029 



yolculuğu: 


İkinci işçi hükümeti 1929 da başa geçtiği zaman vaziyeti 
bu merkezde buldu ve her nasıl olursa olsun Amerika île an* 


















Fondum konferansı 


laşrnaga karar verdi. Başvekil Mae Dona İd 1929 .sonbaharında 


NVashingtoua giderek Başkan Ilonver ile 


ı. 


ve bu volcu- 


luk sonunda Ingilterenin 1927 de Cöolîdge konferansında iste¬ 
diği 70 kruvazörün 20 sinden vazgeçti. Artık Ingilterenin ileri 
sürdüğü en az kruvazör savısı 50 dır. 

Londra konferansı: 

■ ■ - » %> IWJT T%Hrt.%»POTİ8!-^ ■ 

İngiliz - amerikan anlaşması üzerine 1930 da Londra top¬ 
lantısı yapıldı. Delenler, VVashingtona gelenlerdi. Toplantının 
maksadı* hafif deniz kuvvetlerini tahdid 
anlaşmasının 



■aıını 



kaldırmaktı. Bunun için ilk 

olarak gemi tiplerinin büyüklüğünü ve ikinci olarak her tipten 
nekadar gemi bulundumlabıleceğmi tayin etmek gerekti. İngil¬ 
tere, Amerika ve Japonya bu bakımdan anlaşabildiler. 

Amerikan - İngiliz birliğine yine buyun eğmeğe mecbur oldu. 
Fransa, siyasal teminat ve emniyet antlaşmalarından ibaret 
karşılık isteklerini geçireınediği için anılaşmağa girmedi. Bunun 

olmadı. Bu iki 




r ■ ı ü h i m 



İtalya da 

uzak kalması, antlaşmağa, 

in girmesine sebeb oldu. Bu maddeye göre anılaşma 
dışında kalan bir devletin ( Fransa } yeni gemi yapılan yüzün¬ 
den, anılaşma içindeki devletlerin sözlerini geri almalarına izin 
verilmişti, Fransa, deniz silâhı olarak 12 büyük kruvazör ( tn- 


15 ) istemişin Bu suretle 



devlet arasındaki nisbel, 



uz- 


5: 1,75 yerine 5 : 4 e çıkıyordu. Ayrıca 126,000 tonluk 
altı gemisi ( İngiltere 52.709 ) istiyordu. Bu sayıların manası 
ur: İtalya ve Almanya üzerine hâkim olmak ve kolonileri 
için ayrıca bir ilâve koparmak, İngiltere ile yaptığı 1929 an- 




işinasnn lepeıek, rüünfericî gemi tipleri için ayrılan 
münakale yapabilmesini istemekle, yeniden, her memlekete umu¬ 
mi bir tonaj verilmesi prensibine döndü. 1936 ya kadar t 
gemisi yapılmaması teklifini, Fransa, A İman yanın eski bir do¬ 
ğuş gemisi yerine yapmağa başladığı bir yenisini İşaret ederek 
raddelti. Bu Eki raketini hemen takîb eden ilk kazancı, İngiltere¬ 
lin, Al manyadan, bu yeni 
oldu. O zaman İteieb başvekili olan Brılning Ingilterenin bu 

İsteğini reddetti. 


ge m m t i i ya p1 1 ma m ası 111 

. h r* «. * 

Tf 





































120 


335 numaralı Deniz mecmuası 


Toplanınım en büyük kazancı, Mae DonalcLın Amerika se¬ 
feri ile hazırlanan. iugiti/. * Amerikan an taşmasının kafileşme* 
şile Japonyanın bu anlaşmaya girmesidir. Atıllaşma* İ5.2 ş tu 
den { Wa$hmgton antlaşması gibi 20.3 s/m lık değil ) daha 
büyük toplu A sınıfı kruvazörlerle bu çaptan daha ulak toplu 

t t T#» ~ ^' * _ 'T • t * *■ . . /y -I 

İî sıtufı kruvazörler teshil etmektedir. I t; 
kruvazör tonajı verilmekle idi; 



& 



İngiltere 



cumhuriyetler 


Ja poı ı y a 



ı 





A sınıfı 
B sınıfı 


15 146,800 

- 192,000 


18 


T 

180,0(X) 

143,500 



r ı 1 oı ı a j 


12 





fi sınıfı kruvazörlerin sayısı lahdid edilmemiştir, lııgiKereye 


Ameıikadan 15,500 loiiluk hızla kruvazör 



ı g.miıiıyor* 


Ancak 




v 



18 A sınıfı kruvazörün üçün¬ 


den caydığı takdirde, İngiltere kadar i> sınıfı kruvazör yapabi¬ 
lecekti: Kruvazör tipinin en büyük tonajı, \Vaslıiuglöiı atıllaş* 

masında olduğu -d>i lLUXU lon olarak talsdıd edilmişim. İtıgil- 

te re ve A t ne 11 kaya yüzel i işer bi n ve la pot j ya ya 1 05*000 t o n 1 u k 
muhrib verilmiş ve muhrib tipi 1850 Um ve 13 s/m lîk lopla 
lahdid edilmiştir. Bu bududan geçen muhripler, B sınıfı.kru¬ 
vazör sayılmakladır. Fakat verilen muhrib tonajının ancak % 
16 sı tam tip büyüklüğünde olabilecek ve geri kalan kısım için 
yapılacak muhripler 150Ö Umu geçen iyeceki ir, 

52,700 ton denizaltı gemisi tonajı verilmiştir, Japonya için ilk 
defa hu sınıf gemilerde 5:5:3 nisbeti kaldırılmıştır. Denizaltı 

gemileri dpi içirt 2000 ton mayi mahreç ve 13 s/m lik top iıvı- 
dnd tayin edilmiştir. İler üç devlet en çok 2800 ton rnayimalı- 






recinde ve 15.5 s/m toplu üç denizaltı gemisi 
Bu kaydın konmasından rnaksad, Amerikanın bu tipte üç ge¬ 
misini korumaktı. Fransa m n 20.3 s/m- lîk toplu Stırcouf a 
denizaltı kruvazörünü bu öç gemi içine almakla, kolaylık gös¬ 
terilmek istenmiştir. 



Silâhları ne olursa olsun 600 ton 

Sürat ve toplarını 


ar den İzm 




toi ıa bdar 





şartlar 


ta 
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( Fxcmpt ships ) kruvazörler 


I I 



20 , mıdıripler için 16 ve 


I 


!<■ 



ı 


gemileri 


İÇİıı 13 sene en az çalışma tnüddeli tayin 
edilmiştir, B. sınıfı kruvazörlerle muhripler için verilen mec ¬ 
mu tanajlar arasında % Î 0 kadar münakale yapılmasına izin 
verilmiştir. Denizaltı gejnılcnniu ticaret gemilerine karşı kul - 

kaidelerine uvdıı - 

'ff 

ileri sürmüş ve bu 


lanı) ması hususu, deniz üst ü ticaret 
ruldu, Fransa bu hususta garib bu 



bideyi gözetmiyen denizaltı gemisi kumandanlarım deniz hay¬ 
dudu gibi bakılmasını istemişi ir. Savaş gemilerinin hizmetten 

ması için bideler konmuştur. AVushiuglun antlaşmsına 
güre 1931 e kadar durdurulan yeni doğuş gemisi yapısı, 31/12 
1936 va kadar uzatıl iniştir. VVasbington da olduğu gibi, Fransa 



ve İtalya ya, 70,000 tonluk yeni yapı hakkının tanınması sııre- 
îile, istisnaî muamele yapılmıştır. Duna hransanın, yeni yapı¬ 
lan alman doğuş gemilerini ileri sürmesi sebeh olmuştur. 


3 bindi 


m 



a 






ile konulan ve 1934 


se nesi ı ide la ma m la ı rina sı lâzı m ge le n 5:5:3 



1931 se 


nesinde la mam la amasına ka rar verildi. Bu hususta en 



vük 5 



ş gemisi 



mecburî ve tinde kalan IngîKereye 


yüklenmiştir, Amerika 3 ve Japonya 1 gemi bozmuştur. 1931den 
en dı>ğüş gemilerinin sayısı îugi] terede 15, Amerikada lo 



ve Japoijvıuh 9dur (5:5 3) (2 sayılı tabloya bakınız). 

Amerika bu suretk yüzlerce yıl tek başın denizlere emre¬ 
den Ingiltere ile beraberliğe fîlen sahih olmuştu. Londra ant* 
laş m ast, 1934 semsi sonunda feshedileceği bildirildiği takdirde 

Wa$hiııgton 


den düşecektir 





anın 


31 12/1936 tarihinde hiıküm- 
23 üncü maddesi mucibince « Ant- 



1935 senesinde toplanarak eski antlaşmanın yenin tu¬ 


tacak ve ü 



vardıracak bir Yenisini kuracaklardır». 


Londra toplaı 


jıısı sonu, antîaşardamı 1927 de C 



top- 


lantisinda ileri sürdükleri isteklerle karşılaştın laca k ohnsa, gn- 


r 

1 



ki: 

tnj> 

imi 



ve ı 






1927 de İstediği 25 büyük kruvazör 1930 da 18 e 


inmiştir. IngilizUr kruvazör sınıfİannı 
muvaffak olmuşlarsa da, 1927 de 





ve Amerika- 
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m mecmu 


ve ı 



2 


lılar■ için 12 şer büyük kruvazörde ısrar ettikleri halde, 
1930 ila kendileri için 15 ve amerikalılar için 18 kruva¬ 
zör kabul etmeğe mecbur oldular ve kruv. 
sayısında 70 den 50 
Japonya, toplantıda Anglosakson milletlere verilen kru - 
vazör tonajının % 70 in i isledi ise de % 60 ma (5;3) 
razı olmağa mecbur oldu. Ancak, Amerikanın Lam kru¬ 
vazör tonajlın ( 18 büyük kruvazör) 1938 senesinde dol¬ 
durmağa razı olduğuna göre Japon ya ya verilen tonaj ıds- 
betı hakikatte hem n 7« 31 ^ çıkmaktadır. Denizaltı ge ~ 
milermde Japon yaya verilen beraberlik, Hazi ran 1927 de 
ileri sürfilen İngiliz - japon « teklifi » ne dayanmakladır. 
1927 de Ingiltere her üç devlet için altmışar bjn ton de¬ 



ğerin sı 



etmiştir. 


Antlaşmanın zayıf noktası, Fransa ve İtalyanım yalnız de¬ 


nizaltı gemileri tipinin en çok 



ve 



gemileri bak - 


k; 



ı 



imzala malarıdır. Hafif deni/üslü kuvvet¬ 


lerine aid hüküm Fransa ve İtalya tarafından imzalan madiği 
gibi, imzaladıkları antlaşma kısımlarım da tasdik etmemişlerdir, 
liu yüzden İngiltere antlaşmayı, Fransarun kuracağı yeni yapı¬ 
ların, kendisine Londra antlaşması hudutlarım geçmeğe icbar 

etmiştir* Bundan dolayıdır ki, Londra 




anılaşması başlangıçtan beri karanlık içimle kalmıştır. 

Antlaşmanın Ingiltere için uekadar şüpheli olacağı şuradan 
anlaşılır kî Fransa 1930 dan sonra filotilla rehberi adı altında 
2500 tonluk ve 13.8 s/uı toplu bir nmhrib tipi kurmuş ve 
Londra hudutlarım geçen bu tip bütün İngiliz muhriplerinden 


üstün bulunmuştur. Burulan başka Fransa mu takib ettiği de- 
ibzalu gemisi yapı siyasası, Londrada konulan mecmu mulırib 
tonajı de karşı durulmasına imkân bira k mı ya cak sayıda denizaltı 
gemisi doğurmaktadır. Bunun İçin Itıgillerenin ülküsü hrı va¬ 
zıyeti düzeltmek ve Fransa ile Balyayı Londra antlaşması içine 
almaktı, Londra 

edecekleri hafit deniz kuvvetleri tonajının tayini için, Ingille - 
renin gayret île Fransa ve İtalya a 
konuşmalar başladı. İtalya, Fransa ile her hususta beraberliği 



sonra. 



nne m 




uzun 




1931 
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iste rk eı ı, Fransa, W asi 11 ngton d a döğ ü s v e ta y ya re ana genı ılerî 
bakımından İtalya île bir tutulduğuna muğber okluğundan; bit 
herabertiği kruvazör, denizaltı gemisi ve muhrih sınıflarına 
uzatmağı kafiyen reddediyordu. Uzun konuşmalardan sonra ikî 





bir anlaşmağa van 



ve bu anlaşma 


1931 tarihti llnma paktı adım larvan İngiliz - fraosıss İtalyan 
deniz anlaşmasına korulu. İngUlerçrıin bu pakta nekadar değer 
verdiği dış işleri bakam Hendersoııun, imzayı çabuklaştırmak 

için Pâris üzerinden bizzat Komaya g 




ir 


1931 Homa paktı : 

Bu anlaşma 1936 sonuna kadar ta mamla uması lâzım en 
çok hafif kuvvetler tonajım teshil etmek sure t ile, Fransa - İıat- 


va deniz silâhlanması 



durdurmuştur. Pakt mucı 



Fransa 1936 sonuna kadar eskimemiş gemiler bakımından, 1 tal 


yadaıı, bu günkü alman donanması tonajı kadar bir tazlalıg:ı 
malik olacaktır. Eskimiş gemiler bakımındım 10000 ton fazla 
olacaktır. Denizaltı gemileri meselesi ile Fransaya 1936 yılı so¬ 
nuna 




82000 lon verilmek sureliIc bu memleket lehine, 
halledilmiştir. İngiltere bu meseleyi, mpkuımnğa hazırlanan hü- 
yük silâhsızlanma konferansında bitirmeyi umuyordu. Bıı 
kundan antlaşmağa konulan bir lirtıtdde bil hassa dikkate değer 

Bu madde antlaşma mucibince bronşa ya verilen denizaltı ge¬ 
misi tonajının. Londra antlaşmasile logiltereye verilen mııhrib 





a { 150000) uisbetle çok fazla olduğunu 
e « 1932 konferansında transız denizaltı gemisi ve İngiliz midi- 

ı arasında memnun edici bir muvazeneye varılmadığı 
takdirde » lııgiltereve mııhrib tonajını arttırmak hakkım ver - 


V 


r 






ı g loı ı d a 



günün 



fazla olduğu ilk bu 

Fransa ve İtalyamn, 1936 yılına kadar ancak 23.333 tonluk ve 

30.5 hık toplu ikişer döğûş gemisi ya . 

taşmada, B sınıfı kruvazörlerle muhriplerinizi « Hafif gemiler» 
adile birleştirilerek bunlar için umumi bir tonaj tayini, yeni 
bir görüştür ve söylenen iki sınıf gemi ırasında lam münakale 
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yapılabileceğine alâmeuir. Bn madde» fransız fîlosile rehber¬ 
lerini antlaşma iğine alabilmek için konuşmuştur. 

Eskimiş gemilerin yerini doldurma meselesi de mühim bir 
rot oynamıştır, Fransa bu mesele ve eskime met humunu, di¬ 
ğer devletler gibi görmek istemiyordu. Yüksek tonaj göstererek 

ilerisi için de ayni miktarı atabilmek ülküsü de, hesaplarına 
daima en eski gemilerini de sokmaktadır. 

Esasen ant taşmanın Fransa tarafından kabul edilmemesi, 
bu arı la şama mazi ık yüzü fidendir. Son konuşmalar esnasında 

yukarda geçen 80.000 tonluk fazla eskimiş gemi tonajı kaydın i 
1936 dan sonra bunların yenisi yapıldığı zaman da devam ede¬ 
ceği şeklinde tefsir ediyordu. Bu takdirde ise, Fransaoırı İtal - 

yadan fazlası yuvarlak hesab 23ÜOOÜ ton olacaktı. Bu rakkam, 
Fransamn eskiden Al manya ya karşı 140.000 ton [1] ve kolo¬ 
nileri için JUU.00Ö ton olmak üzere kalyaya nazaran istediği 
240.000 tonluk bir fazlalıktan doğmaktadır. Nihayet Fransanm 

antlaşmayı reddetmeğe karar vermesi bittabi siyasal bir görüşe 

dayanıyordu, çünkü Fransa, büyük silâhsızlanma konferarı - 

suıda deniz ve kara silâhlarımı! bütünlüğünü iteri sürerek 
umumi silâhlan için fazla pay koparmayı güdüyordu, 

Fransa İtalya ile anlaşmayı ve dolay isi te Londra anlaşması¬ 
nın kafiyen mer iyete girmesini siyasal manevralarla büyük 

silâhsızlanma konferansına kadar geciktirerek bn konferansta 


büyük denizci devletlere karşı koz sahibi bulunmak istiyordu. 

Londra antlaşması veya İtalya ile Fransa arasındaki Roma 
paklı meriyete girse ve bu beş büyük denizci devletin silâh ¬ 
tarı meselesi ha Hol unsa idi büyük konferansla deniz silâhsız¬ 
lanması meselesi çok daha kolaylaşır_ve büyük devletler kara 
ve hava stlâhlarilş daha kolaylaşır ve büyük devletler kara ve 
bava silâhlariİö daha derin meşgul olabilirlerdi. Fransa İse si¬ 
lâhların birliği mefhumunu kullanmak İçin buna mâni olmağa 

Çalışıyordu. Beş büyük deniz devleti arasında yapılabilecek bir 
antlaşmanın diğer devletlere de teşmili suretite» cihan deniz si¬ 
lâhsızlanması meselesi çok kolay halledilebilirdi. 29 - l - 1934 

tarihlî İngiliz muhtırasının « Kara ve hava silâhlan için cihan 
ölçüsünde yapılacak bir antlaşmanın 1935 te yapılacak donarıma 


[i] VersaUleâ i*îiî» gâre A'mmı^a donanması. 444*000 t. 



konuşmalarını çok kolaylaştıracağına » İşaret etliği burada urnı* 
tu imamalıdır. Bu antlaşma yapılmadığı içindir ki, fi anızla rın 
işlerine gelmiyen isteklerden kaçınmak için 1935 te yemden 
silâhların birliğini ileri süreceklerine hayret edilmemelidir. 


Donanma antlâŞmalariJe, Cenevre silâhsızlanma konuşma¬ 
ları arasındaki bağ gösterilmiştir. W<**hington ve Londra si¬ 
lâhsızlanma antlaşmalarının hakiki Söîiİanle Leiıevrc silâhsız - 
lanma konuşmaları arasındaki bu bağ Cenevre kurumu yaşın¬ 
dadır, Ancak bütün silâhsızlarıma antlaşmaları Cenevre çerçe¬ 
vesi dışında yapılmıştır, 

1930 tarihli muvakkat antlaşma projesi; 


1925 te « Hazırlayıcı silâhsızlanma komisyonu » çağrı tıslan 
dağıtıldıktan sonra komisyon 1920 ilkbaharında toplandı ve 
işlerine başladı. Bu işlerin sonunda bir < f Muvakkat antlaşma 
projesi» yapıldı. 1930 T. Kânununda nihayet hazırlanabilen bu 
proıe, silâhsızlanma konferansı konuşmalarının temeli ohnaktı. 
Almanya, silâhsız bırakılmış milletlere vaziyetlerini kabul et 

lisen ve silâhlıların ise silâhsızlanmasını tamamen kapalı geçen 

53 üncü maddesi yüzünden, projeyi reddetti. Fakat projenin 
içindeki hükümler, burada kısaca gözden geçirilmeğe değerli 


görü I mü ştü r, 

VersaîHes rîikteşi, deniz personalı için çok sıkı şartlar ko¬ 
yarken, NVashİngton ve Londra antlaşmaları bu bakımdan, hiç 
hüküm koymamıştır. Muvakkat proje ise deniz kuvvetlerinin 

gündelik personal kuvvesini tesbİt edecek karşılaştırırı cetveller 

islemek snretile, personal vazıyetini ele alıyor, diğer bazı İniklim¬ 
ler merintı i askerlik hizmet kanalıle toplanan perBOnalın hizmet 
müddetine dokunuyor. « Deniz silâhları » atlı ve mııîıım ho¬ 
lüm. nn safta tonajı ele alarak iterek her devlete mumum! hır 

tonaj ve (-erekse de her sınıf irin tonaj miktar, tayinine »praş.vor. 

Projedeki savılara, anlatıcı olmaktan başka değer verilmediği 
halde, her .,emi lini iciıı tarifeler fconmuşutur. Nıvı ve bn- 


■irti'JC* ııei ^rıııı upı - ----- - 

yüklüklerin en çoğu Washington ve f.nndra antlaşma larınuıkme 

uydurulmuştur. Hizmetten çıkarılacak gemilerin verim dol- 

* * k .. “ _ _* . n Ur< 


durma bakımından. 



en geminin savaş 


elim alan ve 
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senesini tâyin eden tethîHeri gösterir hükümler koı.- 
muştur. Ticaret gemilerinin savaş gemisine çevrilmesi ciheti 
için de daraltıcı letbirier alınmıştır. « Münakale imkânları » 
yani» sınıflar arasında tonaj münakalesi yapılmakla her sınıf 
için tayin edilen tonaj sınırını geçme hakkı» ayrı bir bolümde 
yazılıdır. On mesele (Yani silâhların ne bakımdan tahdid edi¬ 
leceği meselesi» belki 1935 toplantısında ) da ortaya çıka bile - 


ceği için, burada biraz daha derîn tetkik edilecektir. 

t ahdidin gemi sınıflarına (Totımge par Galögorie) gnrenrıi, 
yoksa umumi baema ( Tonnage globale ) püremi, yoksa ikisi 
ortası bîr ölçü ile mi yapılacağı hususunda İngilizlerle fransız¬ 
ların Genevredeki çekişmeleri, 1928 tarihli İngiliz - taralısız 
donanma (Compromîs) ikonunda anlatılmıştı. Büyük deniz dev¬ 
letimi» Washmgton ve IjOiıdrada 



va 




gt gmı, gemi 


tipleri tonajının tahdidini istiyorlardı. Ciddi olarak tatbik edilirse, 
bu sistem gemi tipleri tonajı arasında münakaleye izin vermez. 


S ger sistem ise, her 




ede re k bı ı 








için umumi bir tonaj lesbit 
gernî tiplerinin en yüksek tonaj ve 
?k şa rlile her sınıftan istenilen sayıda gemi 
yapılmasını istiyordu, iki sistem arasında» birleşik yollar var dır. 
Londra antlaşmasında I.l sınıfı kruvazörlerde paııhrİb 
arasındaki °/ a 1 i) münakale izni gibi 

Umumi tonaj tahdidi prensibinin taraftarları, bir kaç istis¬ 
nadan gayri» ufak deniz devletleri idi. Çünkü bu prensib, küçük 
devletlerin hususiyetleri ve şartlarına çok ilaha uygun geldiği 

umumî tonaj azaldıkça bu şartların tip tonajı tahdidi 

da içinde olduğu 


g 





ı 






prens 

bu grupun vekâletini Fransa almıştı. 

Meriyet mevkiine girmemiş bulunan 1928 tarihli İngiliz - 
fransız donanma (Compromis) inde Fransa, her nekadar İngiltere- 
nin kendisine kara silâhlan bakımından yardım etmesi karşılığı 
olarak, bu prensiplerini satmışsa da her fırsatta tekrar ileri 
sürmekten geri kalmamıştır, 1931 tarihli Roma 






arı arasında tam bir münakaleye 


krııvazür ve m 11 
müsaade etmek su ret ile. Italva ve Fra n sanın bu i; 



göz önünde bulundurmuştur. 1930 I,ondra toplantısında mu- 


Şilâbsızlanma •"planlısı 1932 


rahhas olan şimdiki fransız deniz bakam IGetrinin 1934 martı 

sonunda bir 


ave söv 


+ - m <«■ 


gl şu suz 


«Her deniz devletî tıe, ihtiyâcım, kârşıhyan bîr umumi tonaj 
verilmelidir ve her millet kendine lâzım olanı kendisi bileceği 

sınırlan için de gemi tiplerinin 


ve r ı 


ıı mı 


seçilmesi, har mîlletin kendisine bırakılmalıdır. » 

Büvük deniz devletleri ve bilhassa Ingiltere ise gemi sınıf- 


* H fa * 


ları bakım i tj' lan tahdidi 


il ler. NYashi 


I 



tamamen bu prensibe dayanmakla olduğu halde Londra arıt- 

tngüter^î ancak B sınıfı kruvazörlerle muhrib tor¬ 
na jı arasında %1t> kadar bir münakaleye razı olmuştur. Buım 
da ihtimal o zaman bir çok taraftarı» umumi tonaj prensibinin 
Japonya için faydalı olacağı söylenmesi üzerine, bu devletin 
isteğine karşı yapmıştır. 

Umumi tonaj prensibinden doğacak kuvvet değişimlerini en 

* , . _ j ıı - - .i _ _*„î 


dar sınırlar içersi 


tutabilmek için antlaşma projesi müna¬ 


kale hakkının körük deniz devletlerine tam olarak va dig 



be. kendilerine verilecek umumi tonaj sayısı te ma küsen mü- 
tenasib olmak kaydile lanın masun ileri sürmüştür, t lal yanın 


bu haklından görüşü 
prensibi tara tındadır. Fakat 





îlibarile umumi tonaj 
devletler gemi -vnıfı tona- 






va pt ı r ması n- 


jıtu tahdid prensibine tâbi iken, diğer küçük devletlere umumî 

tonaj prensiplerinin tatbikini arzu etmiyor, İtalya* düşman* iie 

müttefik bir devlet kanahle, tâbi tutulduğu sıb şuurların aşılara 
ğtndan korkuyor. F ran sanın böyle bir vaziyetten 
yapılmadı kendisine menedilen gemi tiplerini n 

slâvya gibi 

dan korkuyor. 

uma toplantısı 1932 

komisyonu mm a 

I I Mı ¥ J- «JFıl H m r w t ■ - W 

büyük silâhsıV.huımu toplantısı başladı. Reniz silâhla 11 
mmı lan mütemadiyen teki itler veriliyordu. İhtı darın en mu 
himleri İngiliz, japon ve amerikan teklifleri oluh ana 

aşağıdaki gibidir: 




t »a k ı 



ı 


pm - -Mru Ma ■ I wmmm. m I “D 

İleride vamîncah döğüs gemilerinin büyüklü 


A| | 
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Hoover plânı merine îngîltsrenin 1932 yazında verdimi bir 
muhtıra, Höğüş gemileri büyüklüğünün 3500ü t, tiran 25ÜÜ0 


t* a ve toplarının 40.6 s/m den 30 5 s/m ye indirilmesini 


teklif ediyor 



ad i 





i, kruvazör* sınıfının 7000 


t. ve T5,5 3 ,‘rn lapla tahdidine karşılık olarak dok üş gemileri¬ 
nin 22000 t. ve 28 s/m tik topa indirilmesini ileri silkiyordu. 
Yani Ingiltere Goblidge toplantısı ile Londrada gözettiği, A 
sınıfı kruvazörlerin tamamen kaldırdması ülküsünde inad edi¬ 
yordu. 

■laponlar, A sınıfı kruvazörlerin 8000 t, ve B sınıfı kru¬ 
vazörlerin 6000 t. olarak tahdidi tarafına gidiyorlardı, 1 Ga¬ 
yeleri, amerikan kruvazörlerini ufaltarak, bunların, m 
bel bir Amerika - Japonya savaşında Bfryfık Okyanus harekâtı 
için çok mühim olan, seyir nısıf kutnum azaltmaktı. Şurası 
dikkate değer ki, şimdiye kadar komi lan kay itlere göre her iki 
kruvazör tipi arasındaki ayrılık yalnız lop bakımındandır. Her 
iki kruvazör tipi için en çok büyüklük, \Vashingtonda konulan 



10.000 t* 



Maamafih B sınıfı kruvazörlerde bu cesa¬ 


met hiç bir zaman kullanılmamıştır. B sınıfı kruvazörlerle 
ınnhrib tonajı arasında tamamen münakale yapılabilmesi hu¬ 
susunda, bazı gruplar gayret sarf etmekte idi. 

Konuşmalarda denizaltı gemisi meselesi çok mülıim yer 
tutuyordu. Denizaltı gemilerinin yasak edilmesini şiddetle işti¬ 
ran İngiltere, hu gemilerin, bilhassa ufak denk devletlerinin 



olduğu bir korunma 



olduğunu 



suren 


Pransanuı itirazına uğruyordu, İtalya, doğuş gemisi de yasak 
edilmek şartile, denizaltı gemisinin kaldırılmasına razı oluyordu* 
Japonya da t tayyare ana gemilerinin yasak edilmesi şar 
1935 te denizaltı gemilerinin kaldırılmasına razı olacağını söy¬ 



lemekle. 




bir meseleyi diğerine bağlıyordu, 1 fer 


devlet, diğerleri iç iri tehlikeli olan bir silâhın kaldırılmasını, 
kendisine tehlikeli görünen diğer bir silâhın y 




şa r tı n a bı ra kı yord u, 

Iloover plânı adını taşıyan 1932 tarihli amerikan projesi de 
şayanı dikkattir, Bu proje, doğuş ve denizaltı gemisi tonajının 
üçte bir ve tayyare ana gemisi, kruvazör ve rmıhrib tonajının 
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dörtte bir indirilmişini teklif ediyordu. Fakat hiç bir devletin 
35,000 tondan fazla denizaltı gemisi ol mı yaraktı. Bu suretle 

antlaşmasını yapan 


p rojen ı n 



halinde 



beş devletin ayni miktarda denizaltı gemisi bulunacak ve Lon¬ 
drada konulan beraberlik prensibi muhafaza edilecekti. Japonya 
ve Fransa bu teklifi reddettiler. İtalya kabul elti. İngiltere 
tonajın üçte bir ve dörtte bir indirilmesini kabul ettiği halde, 
tatbik bakımından Hoover projesinden ayrılıyordu, Simon plânı 


adını taşıyan karşılık tekli file, muh telif gemi tiplerinin umumi 
tonajım indirmekle değil her gemi tipinin tonajım indirmek 
suretiîe azaltmayı temin etmek İstiyordu, Meselâ döğöş gemi- 
terinin 35,000 tona, tayyare ana gemilerini 27,000 tona ( 15.5 
s/m lik top ) ve kruvazörlerin 10,000 tondan 7000 tona indiril¬ 
mesini gözetiyordu, Cıerni tiplerinin küçültülmesi ve teshil edilen 
sayının muhafazası halinde Birleşik cumhuriyetlerin istediği 

nün eskisi gibi 

sayısı 

azalacaktı* Bunu ise Ingiltere kabul etmek istemiyor ve edemezdi, 
Eskidenberi olduğu gibi Amerika büyük fakat mahdııd sayıda 

kruvazör isterken Ingiltere kfıçük fakat çok kruvazör isliyordu, 
lûgitizlerin karşılık teklifi bundan başka denizaltı gemilerinin 
tamamen kaldırılması ve buna dayanarak umumî mııhrih to¬ 
najının üçte bir nısbe tinde indirilmesini ileri sürüyordu. Deniz¬ 
altı gemileri tamamen kaldır il m asa bile büyüklüklerinin 250 

ton olarak tahdidini istiyordu. Yani Ingiltere denizaltı gemile¬ 
rinin mevcudiyeti halinde, amerikan teklifinde yazılı tftunrib 
tenzilâtım tamamen reddediyordu. Toplantının konuşmaları uza¬ 
dıkça, Wasbington ve Londra antlaşmalarına göre 1935 deniz 

silâhsızlanması toplantısı için tayin edilen zamana varan aralık 
kısalıyor ve ağır silâhlı devletlerin* mezkûr toplantıya kadar 
deniz silâhlarının azaltılması bakımından kal i neticeler kazan¬ 
maktaki arzuları azalıyordu. 

Mac Donald plânı 193 3: 

Mac Donald plânı adını taşıyan Mart 1933 tarihli son bü¬ 
yük İngiliz projesi de bu yüzden, \Vashmgton ve Londrada 

i 9 



azalma hâsıl olacaktı. Be mi tipleri 
tutulması halinde ise, Hoover plânına göre 


fc 
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anilaşanlar için, antlaşmaların 1936 sonuna kadar devam et¬ 
mesini, İtalya ve F ran saya 1936 sonuna kadar yeni yapı hakkı 
verilerek bu suretle Londra antlaşmasına girmelerinin temini 
ve diğer deniz devletlerinin de 1936 sonuna kadar 1932 vasi- 
yellerinde kalmalarım iteri sürüyordu. Bundan başka bazı ge¬ 
milerin yapılması durduruluyordu, 

İngiltereli irs gayesi enteresan olduğundan burada kısaca 
tetkik edelim? Fransa ve İtalya 31 - 12 - 1936 ya kadar 15,5 
s/m tikten büyük toplu kruvazör yapım yacak ve a ncak eski¬ 
yen denizaltı gemileri verine yemlerini yapacaklardı. 1 - 1 - 1933 
ten 3Î - 12 - 1936 ya kadar Fransa B sınıfı kruvazör ve muh- 
rîb olarak 34,298 ton ve İtalya 27,173 tondan fazla gemiye 
başiamıyacaklardl. 31 - 12- 1936 ya kadar hiç bir devlet yeni 
doğuş gemisi yapısına baş ta mı ya çaktı* Ancak, İtalya, \Y ashing- 
ton ve Londrada kendisine verilen 70*000 tonluk döğüş gemisi 
yapı hakkım kullanmadığı için 26,500 tonluk ve en çok 33 
s/m toplu bir doğuş gemisi kurma hakkını haizdi* « Dunkergue » 
gemisini yapmağa başlamış olan Fransa, bu yüzden yem hak¬ 
lara sahih olmuyordu. Almanya da, Versailles an l laf ması le 
elinde kalan eski gemileri yerine yenilerini kurma işini 1937 
ve kadar geciktirecekti. Hiç bîr devlet 1936 sonuna kadar 2000 
tondan büyük ve 13 s m İlkten fazla lop taşıyan denizaltı ge¬ 
misi kurrmvaraktı. B sınıfı kruvazörlerle muhripler için verilen 
tonajlar arasından tam münakale yapılabilecekti. Son zikredilen 
üç gemi tipi için verilecek tonaj her devletin 1932 de malik 
olduğu tonajı geçmiyecektk Yani 1932 de denizaltı gemisine 
malik ol miyarı Almanya gibi milletler 1937 ye kadar bu ge¬ 
mileri yapa mı ya eaklardı. Hülâsa İngiltere bir taraftan I^ondra 

anılaşmasını nihayet 1 lal ya ve Fransa ya da teşmilini ve diğer 
taraftan nefret ettiği 20.3 s/m lik toplu büyük kruvazörlerle 
denizaltı gemilerinin ve bilhassa büyüklerinin artmalarına mâni 
olmağı güdüyordu. Ihından başka Ingiltere doğuş gemisi yapı¬ 
larının durdurulması hususunu Akdeniz ve diğer devletlere 
teşmil etmek İstiyor ve bu arada, \Vasl lingtonda verilen bir 
hakkın son neticesi olarak İtalyaya yeni yapı hakkı vermeğe 
mecbur oluyordu. Plânın, doğuş gemileri hayatını 26 yıla çı- 
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karmak, 1935 te vukuu kararlaştırılmış olan beşler toplanlısı 
ile beraber diğer devletlerce bîr toplantı yapılmasını teklif et¬ 
mesi şayanı dikkattir. 

İngilterelim bıı projesi, bilhassa, büyük devletler hususi 
anılaşmaları çerçevesi içinde silâhlarım ağa devam ederken bu¬ 
lundukları vaziyette kalmağa mahkûm olan küçük devletlerin 
itirazına uğradı. Japonya, \Yashinglon rıisbetinin devamına 
rliraz ve kanaatince muvakkat olan Londra antlaşmasını, ancak 
mezkûr antlaşmada yazılı tonaj sayılarının 1936 ya kadar de¬ 
vamı şartıle imzaladığına işaret ediyordu. Almanya, karşılık 
teklif ile, Versailles anılaşmasının kendisine verdiği döğıiş gemisi 
sayısına şimdilik riayet edeceğini ve ancak intikal devresi esna¬ 
sında eski bir döğüş gemisi değiştireceğini, fakat denizaltı gemi¬ 
leri her şeve rağmen kaldırılmadığı takdirde, mezkûr meseleye 
tekrar dönmek hakkım muhafaza edeceğini bildirmiştir. 
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Tablo M 2 

Londra Antlaşması 


Ingiltere 




.1 a pon ya 


Kruvazörler 


A Sınıfı (15 lik top tan fazla ) 

Azami tonaj 
« sa y ı 

Tip büyüklüğü 

B ( Sınıl (15 lik veya dah a fa*! a ) 

Azami tonaj 
Tip büyüklüğü 
Münakale sının 

Her iki k ruvaz ör sınıfı 
Azami tonaj 

Yaş sınırı 

Muharipler; 

Aazaml tonaj 
Tip büyüklüğü 
Yaş sınırı 
Münakale sının 

Denizaltı gemileri: 

Azami tonaj 
Tip büyüklüğü 
Yaş sının 

Serbest kalanlar: 



Azami tonaj 

Tip büyüklüğü 

Doğüş g emile ri; 

Yapmamak devresi 
1931 e kadar bozulacak 
1931 den itibaren mevcut 


146:800 b 180.0001 108,4001 
15 18 12 

10.Ü00 t* 20.3 s/m top 

192,000 t. 143.500 t. İ0Q.45Qt, 
10.000 t. 15,5 s/m top 
% 10 n Muhriplere 

339,000 t. 323,500 t. 208,950 t. 

Yirmi sene 

150.000 t, 150.000 t, 105.5001. 

150,000 t; % 16 sı için 1850t, s/m top 

onahı sene 

% 10 B sınıfı kruvazörler 

52,700 t. 52,7 eK> t. 52,700 t 

2000. t. 13 s/m top; en çok 3 gemi için 

2100 L 

15.5 s/m top onüç sene 

Serbest 

600 t a kadar her türlü silah 
şerbet 2000 ta kadar silâh ve 
sürat kayıkları; yardımcı gemi¬ 
ler muayyen şartlar içinde 

1936 ya kadar uza itilmiştir, 

5 3 1 

15 15 9 
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Mithat 

İngil terede yapılan büyük 

posta vapurları hakkında 

534 M mu d eniz h a rbi c i he ti le kıymrı&ti: 

( Bu gemi 80 bin ton kadar olacaktır), 

İngiltere ( Cunard ) kumpanyam tarafından tezgâha vazedilen 
muazzam posta gemisi ( 534 JN& ) hükümetin müşterek ma ti 
yardı m ile ikmal edilmek umredir. Bu yardım harpte bu gemi¬ 
den istifade maksadıledir. Milli müdafaa kamımı Bahriye neza¬ 
retinin bu tarzda yardımına müsaade etmektedir. Çünkü böyle 
bîr gemi deniz haıb kuvvetlerinin arkadaşıdır. Lozitanya ile 
Moratanvada bu tarzda Bahriye nezaretinin laleli ve ihtiyaç- 
lanna uygun bir suretle yapılmıştı. Birinci gemi ticaret saha¬ 
sında çalışırken nıalüm akibete uğradı* Moritanyava ise vazıyed 
edildi. Tesljh edildi ve o suretle kullanıldı. 

Bir harple ( 534 ) numaralı bu muazzam geminin yüksek 

bir mahiyet ve kıymeti vardır. Bu geminin ma imalı ree ve 

■ • 

sürati hakkında kafi ve teferruatlı malumat henüz yoktur. 
Fakat şu muhakkaktır ki bu gemi mevcud ticaret gemilerinin 
en büyüğü ve en süratlisi olacaktır. Harpte en iyi bir surette 
bu gemi nasıl ku Ha m la ca ktı r ? Buna karşı var id olacak ilk 
cevab «Tehlikeve atılması cihetile kıvmetüdİr. » tarzında ola- 

ş. . ■ 

çaktır. Yani o ne kadar kıymetli ve mühim vazife ve mevki¬ 
inde kullanılırsa onun emniyetini temin etmek te eu lüzumlu 
kavillerden» mecburiyetlerden birisi olacaktır. Oımn yardımcı 
bir kruvazör olarak kullanılması vehleten akla gelir. Fakat bu 
vazifede sürati cihet ile noksandır. 40 mil süratindeki bir süper 
destroyerle muharebe ■ tmemek için çekilebilecek bir sürati 


haiz değildir. 



Kon yo v meselesi 

A. 

e bir geminin ne suretle 
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edileceği 


hakkında malûmatımız yoktur. Bunun ne derece düşünüldü¬ 
ğünü bilmiyoruz. Çünkü böyle 300 metre tulündeki bir gemiyi 
kuvvetli ve zırhlı bir kruvazör farzederek 14 s/m tik top taşı¬ 
yan geminin ağzma lörketmek muvafık olamaz. 

Konvoy meselesi; 

Asker ve eşya nakli cihetile böyle bir gemi şüphesiz bir çok 
faideleri camidir. Çünkü konvoy ne kadar küçük olursa muha¬ 
fazası o kadar kolay olur. Büyük gemiler küçüklerden daima 
süratlidir. Ve denizaltı gemilerinin bulunduğu sahadan geçmek 
için sürat en iyi hır yardımcıdır. Bu tarzda yarım düzine 

gemiden mürekkeb konvoyun toplanması çok elverişlidir, kakat 

bu sahada kat’ı tahdidat vardır. 

534 gemisi eb’adında yarım düzine gemi bulunursa bunların 

müştereken istihdam ve istimali böyle tip gemilerin ayrı olarak 
istihdamından çok kolaydır. 

Bir harb gemisi ne kadar büyük olursa muhafazası da o 


derece daha iyi ve mükemmel olur 



posta gemilerinde 


ise hedef büyüdüğü mabetle muhafazası tezayüd etmez. Evet 

üzerinde iyi top plâtformu bulunur. Böyle gayrı mabtuz bir 

tek neve bir çok lopların va zh bir çok sahra bataryasını bava 

Bir tehlike!) işde 



hatlına ( Ya m açığa ) toplamak 
kullanırken çok kıymetli olmasından dolayı tam ihtiyat tedbir¬ 
lerinin alınması lâzımdır W bu keyiiyet denizcileri sıkar. Büyük 
bir gemi bizatihi büyük bir kıymeti haizdir. Fakat bu kıymet 
kâfi derecede muhafız gemiler tahsisi mecburiyeti olunca 

azalır Bilhassa müteşebbis tayyarecilere karşı kıv 

hedef teşkil eder. « Ve kâfi muhafaza » meselesinin bu 

vaziyette izahı kolay değildir. 


ve mü- 



F ran şada sahil tpolorbo ila r ı n ı n ca n I a n ması: 

19 tonluk küçük motor torpiiobolları üzerinde son defa 
kazanılan netice vani Sen Nazer ile Bıesf arasındaki 350 kilo¬ 
metrelik mesafeyi yolda denizli havaya ra sgel inmesine rağmen 
3,5 saatten az bir zamanda 40 mil gibi vasati bir süratle kat 
etmesi hahrive muhitinde mühim tesirler uyandırmıştır Bu ışı 
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ancak büyük süper destroyerlerin yapabileceği zanedilmektç idi. 

Bu netice V. R T. 10 motorbolıınnn ve bu gibi münasib şekilde 
ve kâfi motor kuvvetine sahih teknelerin açık denizde de kul¬ 
lanıla bi leceğ î n i gösterme ktedi r > 

Bu mesele yeni bir tabiyevi ufuk açmıştır. 


* 


* 


( Martnft Engeerinft Si shİppıog &go ] mecmuası Temmuz 1934 nüshasından 


JUL 


Çevi ren 

Dz. Yıh. 


Aıa Nmkıı 


Tayyare gemileri 


■Jüyük devletlerin bahriyeleri tayyare gemilerini lüzumlu 
"bir tip harb gemisi olarak kabul etmelerde i>eraber bu 

gemiler de eski arkadaş gemileri olan dretnotlar, kruvazörler, 
destroyerler gibi Vaşington ve Londra muahedelerde maimalı- 
rec ber bir bahriye için mecmu maimahreç ve ana batarya¬ 
larının kuvveti itibarile mııavverı hudutlar dahiline a imdi. 

* * 

Londra muahedesi bir tayyare gemisini: Maimahreçı ne 
olursa olsun başlıca ve bilhassa tayyare taşımak ve üzerinde 
uçub inebilecek surette inşa edilmiş olan herhangi bir satıh 
gemisi olarak tavsif ediyor. Top cesameti (6.1 ) pusu tecavüz 
etmiyecektir. 

Vaşiııgton muahedesi mucibince Standard ma i mahreç (27000) 
tonu tecavüz etmiyecektir. Ayni muahede mucibince İngiltere 
ve Amerika her biri mecmuan (135000) ton Japonya (81000) 
ton Fransa ve İtalya beheri ( 6000 ) tonluk tayyare taşıyan 
gemi yapabileceklerdir, ilarb esnasında tayyare uçurabilecek 
laka t üzerine inilenuyecek surette teçhiz edilmiş olan gemilere 
deniz tayyaresi taşıyan gemiler diyoruz ve bunlarda da bu cins 
tayyare bulunuyor. Avustralya donanmasındaki ( Albatross) ve 

frânsız bahriyesîndeki (Commandant Teste ) bu tipe birer nu¬ 
munedirler, bunlar ^aşı^g^on muahedesindeki tnaimahreçlere 

dahil edilmemişlerdir. 

( Wright brothers) müessisesi bernekadar (IT-Birim ikâuun- 
1903) tarihinde bir tayyareyi bu suretle muvaffakiyetle uçu 
ra bilmekle beraber keşif ancak ( 1908) de Amerika ve Fransa da 

bilâınel latbika başlanmıştır. Avrupada olduğu gibi hükümet te bu 
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hususla alâkadar olarak hu keşfin askeri sahaya tu ibik ile¬ 
bilin» imkânım dikkatle takib etmiştir, 

Amerîkada tayyarelerin deniz hususatında muhtemel tayda - 
lan derhal takdir edilerek gemiler üzerinde tecrübe Leklillerî 
yapılmıştı. (14 - tkincttegrin - 1910) da. Curt is müessesinde evvelce 

müstahdem olan ( İmgene Ely ) Amerikan m ( Birmingham ) 
kruvazörünün üst güvertesinde kurulmuş < dan (82) kadem boyun¬ 
da (24) kadem genişliğinde ve ufkiye (5) derece meyilli bir 
satıhtan bir tayyare uçurdu. Kabili îstiiade meşale (57) kadem 
idi ve (Ely) platformdan tavyaresile kurtulduğu zaman uçma 
süratine vâsıl olmamakla beraber sudan olan (37) kadembk 
irtifadan istifade ederek uçmağa muvaffak oldu. İki ay sonra 
{18-îk İnci kamın -1911) de ( Ely) Amerika kruvazörü (Pensy- 
Ivania) rnn vasat güvertesinde (120) kadem tulünde ve (32) 
kadem arzında (2,5) derece meyilli bir saiıh üzerine muvalla- 
kıvetle indi. Tayyarenin süratini tenkis ve tevkif için üçer ka¬ 
dem aralıkla arz istikametinde (22) tane çelik tel gerilmişti» 



yy a re g 




dîğiru okumak bize hayret vermiyor. (Ely) nin tayyaresini hali 
hazırdaki tavvarelerle mukayese etmekte enteresandır. Zira hu¬ 



nim siKieıı şimdi gemilerde kullanılanların (4 ilâ 8) de biri ve 
sürati ise ( 4 ilâ 5 ) te bîri kadardı. 

( Birüıcikânun 1912) de ( Beardmore) müessesesi bahriye 
nezaretine hır tavva re ve desirover ana gemisi için bütün taf¬ 


silâtına kadar işlenilmiş bir dizayn nrzmti. Dizayııin gayet dik¬ 
katle mütaleasırtdan sonra firmaya teşekkürle beraber haini 

ihtiyaçların kafi olarak tayini için denizde gemilerden uçum¬ 
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Tayyare gemileri 


lacak tayyareler özerinde kâfi tecrübe yapılamadığı şimdilik 
bu husus üzerinde daha derine gitmenin şavam tavsiye olma¬ 
dığı söylenmişti. Allı sene sonra ayni firma en mımasib olan 
ilk tayyare gemisini ( Argıts) ı ikmal elti, {1914 ve 1915) bah¬ 
riye bütçesinde deniz tayyaresi taşıyan yani bir gemi için {S 1000) 
dolar konulmuştu. Bu geminin ( Rlyth) tersanesinde yapılmakta 
olan ve sonradan ismi { Ark Royal ) olan bir tüccar gemisinin 
(1913) nihayetlerinde satın alınarak inşası tasavvur edilmekle 
idi. Bu gemi kızakta bulanan müteaddit! gemilerin muayene¬ 
sinden sonra ve inşaatındaki terakkinin özerinde yapılması ta¬ 
savvur olunan vâsi tadilâta müsaadesi dolayısile intibah edilmişti. 

Gemi tama mile yeni baştan dizayn edildi. Tadîlât mevamnda 
vasatta bulunan ana makinenin kıça nakli ve tayyarelerin ko¬ 
nulması için uzun bir ambar temini (30 X40) kadem aba¬ 
dında bir ambar ağzının bu ambarın üzerine yapılması, han¬ 
garların bordalarına valgâng höcereleri yapılarak muhafazasının 
temini, ambarda ve geminin bordasında bulunan tayyarelerin 
kumanda etmek özere iki tane dikme yapılması, baş güverte¬ 
deki demir ve zincirin tayyarelere uçma sahası temini için ke¬ 
silerek bir altındaki gü ver leye alınması ve tamir için atölyeler 
yapılması vardı. Bu tadilâtla (. Ark Huya i) on deniz tayyaresi 
alabiliyor ve (103) kadem boyunda temiz bir uçma güvertesi 
ve bas uçma güvertesine muayyen hafif meyli vermek üzere 
müteaddid su safra sarnıçlarım ihtiva ediyordu. 

Harfa çıktığı zaman Ingiîterede tayyare gemisi yoktu. Fa¬ 
kat (Hermes) hemen müteakiben baş güvertesine raylar ko¬ 
nulmak suretile tekrar teçhiz edilerek (Dover ) de vazifeye baş¬ 
ladı ise de (1914)1. Teşrininde bir düşman denizaltı gemisi ta¬ 
rafından batini di. Manş kanalı için yapılmış olan üç gemi sür¬ 
atle tayyare taşımak üzere hangarlar ve kıçta tayyareleri su¬ 
dan içeri alan ve dışarı bırakan dikmelerle teçhiz edildi. 

Bunların beheri dörder lavya» taşıyordu. Sonraları (1915) 
te ( Viııdex), ( 1916) da ( Manxman ) ismindeki gemiler alına¬ 
rak kıç tarafına kreynler ve hangar yapıldı, baş taraflarına da 
yine hangar ve uçurma pletformu yapıldı, (Campaıûa) ismin¬ 
deki gemi satın alınarak baş tarafına (10) tayyare almak özere 
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hangar ve uçmak için güverte yapıldı. Bu güvertenin boyu 
(230) kademdi. Tayyarelerin botlarının altında güverteden 
kalkmak için tekerlekli arabaları vardı. Tayyare güverteden 
kalkar kalkmaz bu araba tavyareci tarafından bırakılabilecek 
suretle yapılmıştı. Sonraları bu otomatik olarak güvertedeki 
tertibatla temin edilmişti. 

( 1916 ) nın sonlarındaki tecrübeler kara tayyarelerinin de¬ 
niz tayyaresine tefevvuk ettiğini ve Şimaldenizinde süratli kru¬ 
vazörlerle beraber çalışabilmek üzere daha seri tayyare taşıyan 
daha büyük gemilere ihtiyaç hâsıl olduğunu meydana çıkardı. 

Umumiyetle kara tayyareleri kullanıldığı cihetle daha büyük 
ve seri gemilerde kara tayyarelerinin inib kalkabilmesi için 

daha müsaid bir saha temin edilebilecekti. 

(1917) Martında (Furious) hafif kruvazörünü bu hizmete 

göre tadil etmeğe karar verildi. Baş tarafındaki barbet ve top¬ 
lar kaldırıldı. (228) kadem boyunda (50) kadem genişliğinde 
bir uçma pletformu ve tam bunun altındaki kasaraya da han¬ 
gar yapıldı. 

Bövle büvfık bir sahava inmenin bilhassa geminin alabile- 

J • • . 

ceği yüksek süratte kolay olabileceği ümid edilmişti. Uçmanın 
gerek deniz ve gerekse kara tayyarelerde nisbeten kolay oldu¬ 
ğu tezahür elti. Filonun şefi olan ( Dııming ) kullandığı tayyare 
ile birinci seferinde güverteye muvaffakiyetle inmekle beraber 
İkincisinde tayyare bordadan dişarı çıktı ve tayyareci boğuldu. 
( 1917) Sonbaharında kıç tareti ve direği kaldırılarak (284 ) 
kadem boyunda ve ( 70) kadem genişliğinde bir inme yeri 
yapmağa karar verildi. Bu saha bacadan kıça kadar imtidad 
ediyor ve altı da hangar oluyordu. Kara tayyaresi bu sahaya 
kolaylıkla indi. Yalnız bacanın arkasında hava cereyanlarının 
girdaplar yapması bu işi biraz zorlaştırmıştı. Bundan sonra bu 
güç ameliye için güvertenin tamamile pürüzsüz olmasının en 
iyi şeraiti vereceği anlaşıldı. (Furious) ingilizlerin tamamile 
tayyare gemisi olarak tahvil edilmiş kıçta ve başta inme ve 
kalkma güverteleri olan ilk gemisidir. 

Bu tecrübeler ( Argus ) un tayyare gemisi haline getirilmesi 
için çok yardım ettr. ( 1916) Ağustosunda (Beardmore) mü- 
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essesesinin harpten evvel başlamış olduğu bir yük ve yolcu ge¬ 
misi satın alınmasına karar verildi. Gemi yeniden dizayn edildi. 
Ye alt kısmı muhafaza edilerek üst kısmı tamamile tadil edildi. 
Geminin hemen hemen bütün boyunca imtidad etmek ıızere 
bir uçma güvertesi yapıldı ve tam bunun altına merkez hattı 
civarına iki ufki baca konulacak duman ve gazler tanlar va - 
sıtasile yandan kıça tevcih edildi. Bunun altına ( 330) kadem 
tulündeki hangardan tayyarelerin güverteye ve güverteden han¬ 
garlara nakli için büyük bir asansör yapıldı. Ayrıca tamir 
atelveleri ve ambarlar yapıldı. Aslında uçma güvertesinde, bor¬ 
dalarda ufak binalar ve bunların üzerinde bir köprünün üze¬ 
rinde seyir kamarası tertib edilmişti. I*akat ( Furious) güver¬ 
tesinde hava cereyanlarının verdiği müşkülât üzerine bunlar 

da kaldırılarak seyir kamarası baş tarafa tertib edildi. 

( Argus) ( 16 - Eylül - 1918) de tamamlandı. Dört senelik 

harb zamanı esnasında deniz hava silâhının müşkülât \e acı 
ile kazandığı tecrübe ve fikirler bu gemide tatbik edilmiş ol - 
makla beraber gemi harbe iştirak için geç kaldı. Fakat o za¬ 
manlar tayyare gemilerini ıslâh ve iniş kalkış için mevzuııbahs 
olan müteaddid projeler bunlara tatbik ve tecrübe edildi. 

Sırf tayyare gemisi olarak dizayn edilen (Hermes) için 
inşa emri Armstrong mııessesesıne ( 1917) de verilmiş nlııb 
ayni müessesenin kızağında denize indirilmeğe hazır bulunan 
Şilinin (Almirante Cochrane) ismindeki hattıharb gemisi de 
tayyare gemisi yapılmak üzere satın alınarak ismi de(Eagle) 

konuldu. 

Her iki gemi de beylik tersanede (Şubat - 924) te tadıl \e 
ikmal edildi. Bunların her ikisinde de tam boylarınca imtidad 

eden uçma güverteleri, sancak taraflarında baca ve apteyklerin 

geçtiği direk ve sevir köprüsünün bulunduğu bir odacık vardı. 
Her iki gemide de ııçnş güvertesinin kıç tarafı hafifçe aşağı 
doğru meyilli olarak kıvrılmış olub bundan maksad tayyarenin 
birdenbire yolun arzani kenarını bulmaması ve a>ni zaman a 
hava cereyanlarının girdab yapmasına mâni olmak içindir. Ba¬ 
canın hava cereyanları dolavısile mevcudiyeti hakkında şüp e< e 
kalındığı cihetle (Furious) un son tadilâtında gemi dümdüz 
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güverteli olarak lertib edilecek baca ve aptöykler hângarlarıö 
usi tarafına uçrna güvertesinin altına ufki borular halinde ya¬ 
pıldı. Hu gemi iki kat hangarh olarak lertib edilen ve uçuş 


güvertesi başa 



v imtidad eden ilk İngiliz tayyare gemisi 


olmuştur. (İst hangar güvertesini 



ed e n 


ı 



güverte 


başa kadar temdirl edilerek burada hafifçe aşağı doğru inhina 
verilmiş ve ikinci tâli bir uçma güvertesi teşkil edilmiştir, 

( Glorrous ve Courâgeous } tadil edilen en son gemiler olub 
burada adacık mümkün olduğu kadar ufak yapılarak imkân 
müsaadesi n İshalinde baş tarafa tertib edilmiştir. I îçüş güver¬ 
tesi (Furious ) de olduğu gibi kısa kesilmiştir, 

İngiliz tayyare gemilerinin inkişaf ve geçirdiği istihale yu* 
karda kısaca hulâsa edilmiş olııb bu gemileri diğer milletlerin 
cetvelde gösterilen tayyare gemilerde mukayese etmek enlere - 
sandır. Bu (15) tayyare gemisinden 
tayyare gemisi olarak dizayn edilmiş olub bunlarda : {llermes, 
Hosho, Ranger ve liyujc)dır. Tadil edilenlerden (Rearn, Eagle ve 
Kaga) haltıharb gemileri ibi. (A kagı» Sa ra loğa ve Leznıglon ) 
muharebe kruvazörü; (Gonrageoııs, Furious ve Glorioııs) hafif 
zırhlı muharebe kruvazörleri; (Vergus) yolcu ve yük gemisi; 
(Ltngely) bahri yen in kömür gemisi otan (Jüpiter) idi. 

Bu gemilerin tadilen yapılmalarındaki sebeb bilhassa so¬ 





nuncular için 



düşünce 1 e rd i ve çok kuvvet le m ü m k ün d ü r 


ki eğer hu gemiler doğrudan doğruya tayyare gemisi olarak 
yeniden dizayn edil seterdi başka evsafta olurlardı. 

Tayyarelerin harekâtı için olan başlıca hususat yine ayni 
olurdu. 

Siloetlere bakarsak üç Ingiliz dört Amerika iki Japon ve 
bir Fransız olmak üzere ( 10) tayyare gemisinden uçuş gü¬ 
vertesi tam gemi böyunca imtidad eden yalnız bir gemi vardır. 
Diğer beşinde btı güverte baştan havlica bir mesafede durdu¬ 
rularak ana güvoretenin altında da ayrıca bir uçuş güverte¬ 
sine müsaade ediyor. Tayyare harekâtı için muhtelif usuller 
bu iki sistemdeki güverteye göre tahavvül eder. 


Gemilerin sekizi adalı sistemi olub 



direk. Sevir ka¬ 


maraları ve ilâ 


. Sancak taraftadır. Geri kalan yedi gemi de 


* f . 
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düz uçuş güverte I id i Her. Amerikanın ( Ranger ) i evvelce düz 

dizayn edilmişken sonradan inşaat esnasında 


güverte 

tepe tadil edilmiştir. Düz güverfcalt gemilerde tayyare 
güverteye inerken çaparız verecek olan duman ve 
gazlenJetj muhafaza için baş vurulan çareler siloetlerde görül¬ 
mektedir, ( Vargus, Furious) da tam uçuş güvertesinin al¬ 
tında ve ufki olarak ta kıça kadar imtidad eden sancak iskele 
borular vardır. On borular burada aşağı doğru tevcih edilmiş 
ve gazlar denize inmeğe icbar edilmiştir. Burada gazlcrin mü¬ 
him bir kısmı tekâsüf veya teressüb eder. ( Kago ) da ayni 
tertibat vardır. Yalnız denizden İhı az daha yüksektir. ( Hosho )- 
mm üç bacası amudî durduğu zaman uçma güvertesini tecavüz 
etmekle beraber uçma ha rekâtının başlama sile 
vasıtasile aşağı kıvrılırlar. ( Langely ) m daha ufak iki baca¬ 
sının da ayni şekilde menteşeli olduğu söylenmektedir. 

( Akağı ) nin sancak tarafında ufki ve kenarı aşağı doğru 
kıvrık bir tek bacası; { Rvujo ) mm böyle iki bacası vardır. 



( Rvujo ) ( 7100 ) ton 


( Lexıngton ) ( 33000 ) ton 


ma ima İneçleri Vaşington konferansındaki mukan eratın iki 
hududunu teşkil elmiştir. Amerika ( Lesîngton ) ve { Sara- 
toga ) nın - 135000 ton - ikmalde ( 69000 ) ton inşa hakkını 
mahfuz bulunduğundan beheri ( 13800) tonluk beş tayyare ge¬ 
misi inşasına karar verdi. ( Ranger ) bunların birincisidir. 

( Yor klora) ve ( Enterprise ) beheri ( 20000 ) ton olub Ağus¬ 
tos 1933 te ısmarlanmış olub herhalde (13800) tonluklara tefev¬ 
vuk edeceği anlaşılmaktadır, Japonya ( Kaga ) ( Akagi ) nin 
ikmalde ( 27200 ) tonluk bir hakkı haiz bulunuyordu ki 
( 7100 ) tonluk ( Ryujo ) ve ( 10000 ) tonluk diğer iki gemi 

inşasîle maimahreci tamamlamakladır. Vâşiogtüiı muahedesi 

yapılmadan inşa edilmiş olan tayyare gemilerini mevzutıbahs 
etmiyoruz. Fakat en ufak ve en büyük marnı ah reçine arasındaki 
( 20000 ) tonluk fark izale edilerek ( 16000 ) ilâ ( 22000 ) 
ton arasında bir Standard mainiihrec in 



n 



iyi 



vrede 



m itere hükümeti beher vahidin azami maimah - 
recini Vasin. "tondaki ( 27000 ) yerine ( 22000 ) olmasını ve 
ntecmnı lannda (135000) yerine (110000) olmasın, ilen sûrdu. 


1 
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Eski tayyare gemilerini nazarı itıbare almazsak cetveldeki 
süratler ( 23 ilâ 34 ) not arasındadır. Aslında tayyare gemisi 
olarak di/.avn edilmiş olan ( llermes, Hosho ve Byujo ) (25) 
not; ( Ranger ) ( 29. 25 ) not ( Yorktown ve Enterprise ) ın 
de ( Lexington ) süratinde dizayn edildiği rapor edilmektedir. 

Eslilıa azami ehemmiyeti haizdir. Evvelce söylediğimiz gibi 
(Uxington) ve (Saratoga) (Akagi) ve (kaga ) daki ( 8 ) puslıık 
toplar anormal olııb Vaşington muahedesinde müttefikan kabul 
edilmişti. Londra muahedesi mucibince müstakbel tayyare ge¬ 
milerindeki toplar (6.1 ) pusu tecavüz etmiyecektir. Son sis¬ 
tem tayyare gemilerinde tabiye edilen toplar yalnız tayyare 
defi topları olub alelümum harb gemilerinde bu maksad için 
kullanılan topların çapında yani İngiliz bahrivesinde (4.7) 
pus Amerika bahriyesinde (5) pus .lapoıı balıriyesinde (5.1 ) 

pustur. 

Memul edilebileceği gibi tayyare gemilerinde, harb gemi - 
(erinde mevcud olmıvan tertibat mevcuttur. Hangar irtifaları 
( 17 ilâ 18) kadem irtifamda ( 50 ilâ 60) kadem genişliğinde 
(400 ilâ 500) kadem boyunda olub herhangi bir harb gemi¬ 
sinde buİunmıyan büyük, açık sahaları vardır. Bu sahada 
umumiyetle tayyare benzini mevcud olub tehlikeli sahalar şek¬ 
linde muameleye tâbi tutulur. Sabit arzani taksimat perdesine 

müsaade olmadığından hangarların taksimatı yangına mukavim 

çelik sarılır perdeler - dükkân kepenkleri gibi - mevcud olub 
tepelerindeki elektrik motorları vasıtasile açılıb kapanır, ilan 
garlarda baştan aşağı yangın söndürmek üzere su püskürme 
tertibatı ve geminin yangın boruları devresine bağlı söndürme 
tertibatı mevcud olub hangarın herhangi bir yerinden ani ola¬ 
rak harekete getirilebilecek şekildedir. 

Uçma güvertesindeki yangınlar için köpük ceneratörleıi 

vardu*. 

Tayyareleri uçma güvertesinden hangara ve hangardan 
uçma güvertesine nakledecek büyük asansörler hususi evsatı ha- 
iedir. Alelümum her hangarın iki başında birer asansör tertib 
edilmiş olub tayyarelerin kanatları açık olarak girebilmesi için 
(50) kadem genişliğinde ve (45) kadem boyundadır. Son sis - 
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tem tayyare gemilerinde bu asansörler haydrolikle çalışmakta 

olub süratleri de nisbeten yüksektir. 

Hangarlar geminin tulünün mühim bir kısmını ve geniş¬ 
liğinin merkezde (50 ilâ 60) kademini işgal ettiği cihetle baca 
apteykleri, makine ve kazan havalandırma kaportaları ve gemi 
havalandırma tankları gibi manialar bulunmamalı ve bunlar han¬ 
garların döşemesinden yukarda bordada olmalıdır. Binaenleyh 
hangarların haricindeki sahalarda gemi pek girift bir haldedir. 
Filikaların istifi adi harb gemilerininkinden daha zordur. Ne 
matafora ne de dikme koııulamamaktadır. Bunların yerine ufki 
yan mataforaları konulmuştur. Toplara cepane sevkı de havlı 

müşküldür. 

Çok adetteki tayyare için lâzımgelen matlüb miktardaki 
benzininin depo edilmesi tayyare gemilerine has bir vasıftır. 
Bunlar büyük üstüvani sarnıçlar içinde geminin bünvesiie hiç 
alâkası olmamak üzere nihayetlerine konulur. 

Durdurma donanımı enteresan ve müşkül bir meseledir. 
Bu donanım sıkleti ( 3000 ilâ 8000 ) libre arasında değişen 
ve donanımın teline takıldığı andeki sürati çok miktarda değişen 
muhtelif tipteki tayyareleri muayyen ve matlüb bir süratten 
ziyade tevkif etmemek üzere dizayn edilmiştir. 

Halihazır Amerika tayyare gemilerinde bu donanım 1911de 
(Elv)nin ( Pensvlvania ) nın güvertesinde tertib etmiş olduğu 
iptidai tertibatın inkişaf etmiş halidir. 

Bu uçma güvertesinin baş tarafında tertib edilmiş olan 

büyük arzani rüzgâr perdeleri tayyare gemilerinin diğer bir 
hassasıdır. Bunlar şakuli olarak dikildikleri zaman arkasında 
bulunan tayyarelere uçurulmazdan evvel yapılması icab eden 
nihai ayarlara müsaade edebilmek üzere yapılmış bu muha 
faza teşkil eder. Bu perdeler o şekilde yapılmıştır kı aşağı in - 
dirildiği zaman tayyarelerin üzerinden geçmesine hır mania 
teşkil etmezler. Uçma güvertesi dümdüz olan tayyare gemile - 
rinde aynı maksad için kenarlarına yine buna benzer tıılânl 
Perdeler tertib edilir. Diğer sistemlerde adanın kendisi bu mak¬ 
sad için çok faidelidir. 
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Y a za n 


I*. I)evaııX 


Çeviren 

3b. Hr, Yzb. 

Sedad Sftvkpt 


Büyük gemiİferiıı pervanelerinin 

tahrikinin fai 


II 


alen Sormaza r 
terinin inşasına çalıştıkları Normarıdi 


bahriye inşaat mühendis- 


göze çarpan teçhizattan en mühimmi kuvvei mtıharrikesini 

ticareti bahriye inşaatının bu 


türbo 



teşk il 


göne kadar geçirdiği safhaların şaheser bîr numunesidir, 76500 
Tonajındaki bu muazzam teknenin kuvve! muharrikli 160000 

motorla rile dönen 

ve bu motorlara kudreti elektrik iye veren dört tüı bo a İteri ıa- 


beygir kuvvetinde olııb 



Pirden ibarettir* Beher alternatörün takati 34200 kilovat hu- 

hırıma kta dır. A torna türlerin dördü de çalışı h 160000 beygir 
kuvveti yaptığı zaman mezkûr tekneyi saatte 30 yani 36 kilo¬ 
metrelik bir süratte götürmeğe muktedir olduğu hesab 

pervanelere tatbiki key- 

Yeni ve 



tir* Kudreti 
fiyetine güzel bir numune 




dünyanın en biıyük gemisi 

gittikçe 

Gemilere kuvvei muharrike vaz’ı 


Fransız inşaatı 





unu 



olan 

ba h r i y e tekn i ğini n 

da d i r. 



■ m 


■ zaman için mşaıye mıı- 


ben d İsterin i çok uğraştı rai ı yorucu bir iştir. M a kine ile perva ne ara¬ 
sında ki şa ft ka İd ı rı la ra k tü rbo alternatı ul e tde hâ s 1 1 ed i len e I ek tri k 
takatini pervaneye bağlı motorlara talbikile pervanelerin tahriki 
yeı ı i başlamış hi r işdeğildir.! Vrvaneteni: m I «■ kLrîkle tahriki oldukça 
eski ve şimdi günün başlıca teknik meşelerinden birini teşkil 
etmekledir, 1919 senesinden beri bu işle inceden inceye meşgul 
olunmakta ve hâlâ da yeni yeni müşküller çıkmaktadır. 



Buhar 



rmitenavib mak 



verine 


kaim 


olduğu tarihten itibaren türbinlerin süratinin pek yüksek bu¬ 
lunması dolay ıs İle pervanenin sİ ip yapmıyacak bir devre kadar 
adedi devrinin indirilmesi için tenzili sürat dişli donanımları 

kabul mecburiyeti hâsıl olmuştu. 

Mı ham ki dişli donanımlarının yapacağı ihtizaz ve çıkartacağı 
arızalar nazarî itibara alınmış ve türbin İte pervane arasındaki 
şaftın kaldırılması sıkletin azalmasını ve asgarî devirden azami 

devirler de dahil olmak üzere pervaneye 
tam bîr akord dahilinde mihaniki kudretin geçmesi, aksi hare¬ 
ket donan imin m daha kullanışlı olması ve emniyet derecesinin 

masını gösterir kî türbo allernatörlerle pervane tahrikinin 

üçhani ye ilerini teşkil eder. Fakat bıı yük¬ 
sek fa idelere rağmen kudretin pervaneye elektrikle intikalinde 
tarnamile mihaniki bir surette intikaline nazaran 






en 




ve r 



hafif bir düşüklük tevlid ettiği ve hu birleşik elektro mi hanı k 
teçhizatının Daimin pahalıya mal olduğu görülmüştür. Hafif 
tonajlı gemi teknelerinde dizel elektrik tertibatı le pervanelerin 
tahriki fevkalâde iyi neticeler verdiği ve yeni doğmakla olan 
bıı sahadaki inşaatın ilerde büyük tonajlı gemilere de ilâvesine 
başlanacağına şüphe edilmemelidir, Peniden bu hususa aid 
teknik kombinezonlar esaslı bir surette tetebbu edilmiş ve ge¬ 
milerin selâmeti seyrile evvelce bulunan süratlerin fevkinde 

daha yüksek bir süratin muvaffakiyetle filde edileceği kanaati 

# 

hâsıl olmuştur. 

Gemilerin pervane kuvvei muharnkesinin elektrikle mûcsn* 
hez olması hiç bir zaman bu günkü kadar tuzla alâka ile Lakib 
olunmamıştır. Muhtelif memleketlerin bahriye inşaat lâboraluvar- 
larında yapılan model tecrübelerinde çok derin tetebbu neticesi 
pervane kııvveî mııharnkeierine müteallik yeni yeni formüller 
bulunmuştur. Dünya ticareti bahriye filosunda beygir kuvveti re¬ 
korunu muhafaza eden Normandi transatlantiğinin teknesindeki 
160000 beygir kuvvetindeki türbo alternalörler btı yenilikler 

kargısında en fazla ehemmiyeti haiz olanlardandır. Pervane 

kuvvei muharri kele r in in elektrikle tedvin münakaşa kabul 
etmez veni bir hakikat olııb şaftların kalkmasına ve bundan 
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evvelki sistemlerin yerine namzet olmuştur. Norma ndi transatf 
lan lifim in pervanelerinin tedviri elektrikle yapılması takarrür 
etti ğİ esnada a meri kablar da oldukça eski harb gemilerinden v* 
{NEW MICO)sınıfından bazı drednodkruvazörlerine 200000 
beygir kuvvetinde türbo a ite ma türler teçhizine başlandığı öğ¬ 
renilmişti, tik defa olarak dün yan m en büyük 
pervanelerinin tahrikinin elektrikle yapılması inşaat âleminde 


itirazlar uyandırmış ve bir kısım inşaat mühendislerinin fikrine 

■ r ^ vı t ı 


göre narn gemilerim ıransauamiRiBi bu tertibatın komi İma sı¬ 
nın teknik mahzurları olduğu ve mevsimsiz bulunduğu ileriye 
sürülmüştü, iler makinenin tekâmül devresine gelinciye kadar 
bir çok istihaleler geçireceği ve bu zaman zarfında zuiıûr edecek 

Arızalan önlemek 
meydana geldikten sonra evv 


itiraz 


sükûttan 


başka bir şey yapmadıkları görülmüştür. İşte Normandı için ayni 

itirazlar vaki olmuştur. N orman d i tezgâhlarında bitmek üzere 
bulunurken bu itirazlar da kendiliğinden muotafi olacaktır. Biz 

burada hakiki teknik hututu içersinde pervanelere kudret nakli 
meselesinin fsude ve zararlarım teikık edeceğiz. Folıngeı sistemi 

havdroÜkli sürat mu hav vilelerine bugün işe yaramıyacak kadar es¬ 
ki ve tarihe karışmış nazarîle bakılabilir. Elektrik hakimiyetinin 
büyük gemilerde basit birer alet gibi ku ilam İma sının 

mühendisleri uzun seneler uğraştılar. Bunlardan bir 


kısmı sin kron 


kısmı da asm kron motorların 


pervaneleri tahrikle amil olacağı hakkında uzun uzadıya mü¬ 
nakaşalar yaptılar. Orta ve küçük tonajdaki gemilere de kuv- 

htı dizele bağlı bir daimî çere- 


veı mu 


■ ma wmm w » ■■ m 

yan dinamosunun pervaneye merbut elektrik motorunu tahrikle 


mümkün olduğu ve bunun çok iyi neticeler verdiği görülmüş¬ 
tür. Aşağıda zikri geçecek bir kaç misalle elektrik ile pervane 
tahribinin kolay bir iş te olmadığı anlaşılacaktır. Elektrikle 

safhalar: Evvelce pervanelerin 


pervane 


veknazarda 


aca fiı ı ıa 


tu>|\ U imv h*! III HUIIİII t un IİİMJİ*I ' 1 ■ ■ - =-- + ^ 

bükmedi im İşti. İhtîraklı motorların husule getirdiği takat elektrik 
kudreti şeklinde pervaneye geçtiğinde» kudret iki defa tahavvule 
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uğramış olur ki buradaki zayiat düşünülecek bîr miktardadır, 
Nomandi gemisinde yapılan tecrübelerde bu kudret zayiatının 
%3 ilâ 7* 4 olduğu ve orta tonajlı gemilerde de % 8 ilâ 10 a 
çıktığı görülmüştür. Bu zayiata rağmen hangi fevakte istinaden 
elektrikle kudret nakli terci Sı edilmektedir. 

kudret nakli çok eskiden başhyan 

ve dahili ibtiraklı makinelerin 

ev ve! buna teşebbüsün faideli olmıyacağı duşunu! müş ve bun 
dan sarfınazar edilmiştir. Dev adımlarla tu 
raklı makinelerin bugünkü terakkisi 

de ortadan 





artık bu mâni 


saydır. Neteklin buharlı mûtenavıb maki- 
uncu asırdan şimdilere kadar hakimiyetini 


Gemilerin isimleri 


tu ya 

Virginia 

PenSİlyama 
Morrokasıl 
0 r ı yen t 

Presidenl Hover 
President Kol idi 
Viçeroy of ındia 
S t ra ten ha ver 
Ştrahovrd 

Kıivin of B 


İnşa 

■ ■ M| 

Tonu 

tarihin 

1927 

20300 

1928 

20700 

1929 

20700 

1930 

115211 

1930 

11520 

1931 

1931 

21900! 

21900 

1929 

19700 

1931 

22540 

193! 

22540 

1931 

22500 


Takat bay gir 
kuvveti 


Milliyeti 


17001» 
17000 




A meri kın 


1600ü 

26000 



17000 
28000 
28000 
19000 


(C 

« 

İngiliz 

at 

« 


devam ettirmiş ve pervanelere mihaniki kudreti doğrudan dog- 

ruva şaftlar vasi ta sil e vermiştir. Mfıtenavih makineler,takat 
ve'kifayetleri mahdııd olduğundandır kİ makine mühendisler, 

buhar İiirbinleri le dizellerin terakkisine daha fazla gayret sar- 

’uıa başlamışlardı r. Mütenavib makineler gemin, n ilan ve ger, 

hemen hemen ayni takat, yaptıklarından gemi - 

erin selameti seyri ve dar limanlarda manevraları cihetinden 

;uk emniyetlidirler. Fakat bu istifadelere mütenazır mûtenavıb 

(eriri sağlamlık ve deniz ortasında çıkaracağı arızalanıl 

. . • l’y_r _ lmlıut» 191 r 1 M1T 11T1111fi 




ve 


rağmen 




ır 


kuvvetini kaldırabilmesi ve âli süratli desEro- 
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posta gemilerinin büyük bir beygir kuvvetine ihtiyaç 
göstermesi keyfiyeti türbinlerin tekâmülü üzerinde yürünmesine 
sebeb olmuştur. 

Yukarıdaki cetvel İngiliz ve amer 
tüccar gem isinden olub per v 
tedir. Aşağıdaki cevtvel de pervane knvvei 



rm mşa 





la 




edilmek - 


i ta - 


mamrle elektrik olan amerikan harb gemilerini göstermektedir. 


Gemilsrin isimle? s 


Jsm ,i 


Takati beygir Mü olarak 
kuvveti sür’bti 



Kalifornia 

Teneesee 

Kû 1 orad û 

Mariiand 

W. Virgin ta 

Saratoga 



1919 

32300 

28500 

21 

1919 

3201)0 

28500 

21 

1921 

325U0 

28900 

21 

1921 

32500 

28900 

2l 

1921 

325 O 

28900 

21 

1925 

3300 l 

1800001 Tayyapft 

33.2 

1925 

33000 

180000'is*»” 1 «eridir 
t _ 

33 


Dizel elektrikle kudret naklini 



re 





] 


hazır türbinlerinde pek yüksek tazyik ve tamam ile kuru buhar 
kullanılması türbinin süratli devri esnasında maleriyal üzerinde 
hiçte iyi bir tesir yapmadığı tecrübelerle görülmüştür. Pervane 
bu yüksek devirde çalışamaz, sİ ip yapar. Tenzili sürat donanım* 
1 arından haydrotıkli veya mihaniki dişli donanımları vevahûd 
ilerde bahsedilen türbo al terna terlerin çalıştırdığı elektrik mo- 
torlarile istenilen devir pervaneye verilebilir. Evvelâ hay d rol i kİ i 

ve mihaniki dişli donanımı tertibatını kısaca tetkik edelim; 

Fölinger tipindeki mfıievassıt vazifesi gören haydrolik ter¬ 
tibi : - 

Haydrolik tertibatı le kudret naklinde pervane şahı türbine 


uzanan ıımlor şaftının 



bulunur. Bu türbinin en 


nihayetine bağlı ve hususi surette imal edilen bir sentreligal 
tulumbasının yapmış olduğu kısa bir su devresi doğrudan doğ¬ 
ruya pervane şaftındaki su ahizesine tesbit edilmiştir. Bn sis¬ 
temle sürat kademesi 1:5 nisbe tinde tenzil edilir. 1912 sene- 

sinde inşasına başlanan ve umumi harpten sonra ikmal edilen 
10000 beygir kuvvetindeki alman Tirpiç gemisinin sürat kade- 


Büyük gemilerin pervanelerinin elektrikle 


in fa i deleri 153 


meşindeki ııisbel 1 :5 olarak yapılmıştı. 

ketinde ikinci bir havdrolik ah İze ve lüzum 

■ ■ 

ti batın karışık ve ameli tatbik 





geriye hare - 
ğıından bu ter- 

aulaşılmış ve 




Pervaneye mihaniki teri i balla ( Şaftlar 

m , ' *T \ 

vasıtasile) kudret irsali 

pervane araşma mihaniki mfıtevassıt olarak dişli 

tertibatı konulur. Bu dişliler gemi bünyesinin yapacağı ihtizaz 
ve uğultularına mâni olabilecek tarzda fevkalâde bir istikrar ile 
imal edilirler. Şafta geçirilen ikinci bir türbinle pervanenin 
geri hareketi temin edilir. Gemi ileri giderken geri 
valfları kon dense re açılarak halâ dahilinde yani tazyıksiz ola¬ 
rak muhafaza edilir. Bu tertibat bir çok müşkülât arzedebiiir. 



1 



Ma temalın fial ve 

"1 

dahilinde bulunmak üzere 


artar; geri tü 



r - 


j!U 





yapmış 



ıgu 



■e raptı iki rağmen 


vesaır 



2 


3 


tesirde müşterek kifayet bir miklaı azalır. 

Gemiyi geriye tahrik İçin lâzım gel en takat ileri tahrikinde 

kullanılan takatten çok noksandır Bu sebepten limanlarda 
manevra güçleştiği gibi çarpışmak tehlikesi de vardır. 

Geriye hareket türbinlerinin kademelerinin az 

umumi buhar sarfiyatını yükseltir. Yukarda 




bu 



mukabil 



kudret 



I 



2 


3 


irsalinin fa idelerini aşağıda savacağız. I: 
lere kudret nakli üç esas üzerine yapılır: 

Müienavib cereyan tevlid eden türbo elektrik 
nin siuk mn motorları çalıştırma sile. 

Elektrik mühendisleri tarafından yapılan telkihi ve tec¬ 
rübeler neticesinde sin kron motorların gemilere varından 
sonra asin kron motorların daha faik bir kifayet gösterdiği 

anlaşılmıştır. 

Dizel motor lara merbut dinamoların hâsıl ettiği daimi 
çere yanla pervaneye bağlı motorları döndürmesi le temin 

edilir. 
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Pe ı"v a n e yİ 

r ■ 

eden terubaUa 
doğruca pervaneye 

membadan 


muhtelit bir sistem 


vasi tası le 


La m amile a v r ı 


ebktrıki ve 


eden 


t ü rbo 


al terna türün cereyanı ayni şaft üzerine dişliler 
merbut elektrik motorlanna verilerek pervanenin 
iki kudret membaından mihaniki ve elekti iki surette temin 
edilmiş olur. « Metrepoliten Wikers » tipini teşkil eden 


bu tertibatta 

sekmeğe sayeder 

Gemilerin 


zalı kifayeti mfışterekevı 


elektri 


tahriki muti 


tetkik» değer bir mevzudur. Pervaneleri elektrikle donen mo¬ 
torlarda !ıtısıile ireteıı mihaniki ihtizazlar pervan 
dönen tesisata nazaran 30 defa daha az ihtizaz yaptığı fes bit 


edilmiştir. Yalnız 


on 


arm kullanıldığı gemilerde 


motorun kutııb adedini komitatnr tertibatile değiştirmek müm¬ 
kün olduğundan ihtizaz derecesinin şiddeti de değişir. Umumi 


yetle pervaneleri çalıştıran 


vekdiğerile paralel bağ¬ 


lanmış ühıb kudret membaları türbo a Uerna türlerdir* Bu a İler- 
natörler a deden pervane motorlarına nazaran daha noksandır. 
Normandi transatlantiğine vazedilen pervanelerin ikisi kulren 


ve piç it i bari le büyük, diğer ikisi de 


ir. Fı 


m ev? 


ve bozuk havalarda geminin seyri 


a Kış pervaneli » denilen 


ça 1 ışı r 


pem ı 


n is betan az bir sürat yapar. İyi havalarda kullanılan ve adına 


« Yaz pervanesi » namı verilen 


pervanelere nazaran 


daha az bir kudret bel eder. Geminin tam yolunda iki groplu 
türbo alternatör mezkûr yaz ve kış pervanelerine merbut dört 
sin kron motoru çalıştırır Bu iki grub türbo allernator yfı kî 
bir kifayetle devreder; diğer ikisi de ihtiyat olarak 
edilir. Geminin ileri ve geri manevralarının ânı olarak temini 
ve ayni zamanda geminin ileri hareketinde geri hareketi kadar 
bir takatin pervaneye tatbik edile bil m emesi elektrikle pervane 
tahrikinin en büyük fai delerin den biridir. Aşağıdaki rakkamlar 
yapılmış bir tecrübeye a id hakiki neticelerdir: 1900ü 
Vteerî of tndiya gemisinin iki pervanesi 850Ü zer beygir km- 







valinde 3 saf hah sın kron motorlarla tahrik edilmekte ve aksi 


hareket donan ımile manevra yapıl ıh gemi tam yol ileri gider¬ 
ken, tam yol geriye gitmesi için geçen zaman 30 saniye bu¬ 
lunmuştur. Fazla manevraya ve iiman kılavuzluğuna pek 
ziyade lüzum gösteren Süveyş kanalının geçilişi esnasında 
Viseri of tndiya kendi tonajındaki rakiplerinden 4 saat evvel 
ve bütün kanalıda 11.5 saatte geçmektedir. Şaftında dişli 
tertibatı olan gemiler ise mezkûr kanalı 15.5 saatte geçmekte¬ 
dirler. İhtiraklı makinelerle pervane motorları arasındaki miha¬ 
niki bağ yani şaft olmadığından elektro motorlar mümkün 
olabildiği kadar pervaneye yakın vazedilir. Palamar yatakları 
ve şaftların etrafına geçirilen geniş ve uzun tünelin kaldırılması 
vâsi bir sahanın açılmasını, ihtizaz ve gürültünün çok azalma¬ 
sını mucîb olur* Jeneratör grupların m inşaatında darbe tesir¬ 
leri nazarı dikkate alınmazsa pervane çevresinde büyük mani¬ 
alar ve zararlar açmasına sebeb olabilir. 

Çok fırtınalı havalarda bazen elektrikle pervane tahrikinin 

fa ide l i neticeler vermediği vâkidir* Türbo altema türlerin hassas 

goveroörler vasıtasile sürati sabit ve kutııb adedi de muayyen 

olduğundan sinkronizm süratini aşmıyan sinkron ve asinkron 

motorların karakteristikleri malûmdur. Dizel elektrikte daimi 

cereyanlı şant motorlann kullanılması da tetkika değer. Fena 

havalarda kudretin pervanelere naklinde dalga tesiri la ansızın 

zuhûr eden sadmeler türbinle mııvellid arasındaki şafta tesir 

edebilir. Fakat türbinlerdeki hareketleri çok seri olan regüla¬ 
törler bu müşkülün Önüne geçmesine muktedirdirler. 

Ki fa velin derece! ehemmiyeti 


Her geminin arzettiği kifayet muhtelif şeraite tâbidir, Kud- 
ti mihanikiyenin evvelâ kudreti elektrik iyeye ve tekrar bıı- 
nn motorlarda mihaniki kudrete kalbı keyfiyeti takatin iki defa 

havvüle uğradığı ve bir zayiat ta yaptığı aşıkârdu I nrbımn 
irat kademelerinin azaltılması ve geri türbinin kaldırılması 
ııhaniki kifayetin yükselmesinde çok mühim amildir■. Geminin 
ım voliı esnasında pervane süratinin amdı fabrika taralından 
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yükselmesine vâsi mikyasla medar olabilir. Makine tam taka- 


tini yaptı") esnadaki seyirlerde adeden miktarı azaltılmış jene¬ 
ratör gruplarının kullanılması zikre değer faideler temin etliği 

oj rv* ve 


görülmüştür. Elektro mihaniki kifayetin % 95 ilâ % 




sına rağmen V işer i of İndtva cemisinde 



lali- 

malırıa tevfikan yapılan seyir tecrübelerinde bu miktarın daha 
yüksek bulunduğu görülmüştür. Tulumba ırgat vinç ve filika 


kaldıran 



makinelerin kuvvei muharrikesi 



motorları olacak olursa ki fayetin yükseleceği bed i ilidir. Çimento 

ocaklarından çıkarı çimento taşlarım havi arabalarla fabrikaya 
kudret nakleden otomatik elektrik tertibatı çok büyük bir kud¬ 
ret bel eder. Uıı teçhizatın santıralı gemilerdekine müşabihtir. 

olduğumuz bir keyfiyet 
ı gemilerde bozulan 
motorların yerine derhal yenisi fabrikasına sipariş verilir. Ge¬ 
mideki valf ayarlan, yatak alıştırmaları ve sair tamirat işleri 

makine sahasının 



Elektrikle pervane 
daha göze çarpar: Bilhassa 






azalır. Tamirata ihtiyaç görüldüğü 

geniş olması hasebi3e kolaylıkla açılır ve anzanın çaresine 
ba k ılır 

Sıııkrorı motorlarla kudret nakli 

Mütenavib cereyanlı ve müteaddid safha!ı çalışan motor 

lada evvelce yüksek takat nakledilirken koleklörterî ( Hasbin g ) 

dediğimiz dairevî bir alev yaparlardı. Bu müşkülât balen şa- 

yani memnuniyet derecede halledilmiştir. Bu iki tipteki motorun 

nazariyatından bahsetmek burada lüzumsuz ve mevzu haricidir. 

Asin kron veya tabiri diğerle endüksiyon motorları dev var bir 

sabaya mevzu kısa devre teşkil eden nâkillerin esasına isiınad 
eder. Sabit bir statora verilen 3 saf hah mütenavib cereyanla 

olunur. Bu şerait dahilinde statora 




bir devvar saha 
verilen 3 saf halı 
m ı k ı ta tisi yede ki der ece i 
rotorda bir hareketi 

Motor s! ipten dol avı % 2 k. 



cerevamn rotoru kafile saba 

) 



( Lenz kantınu 

hâsıl ederek motoru 





devrinden biraz 
noksan sürat yapar, Molora yük bindiği zaman slip miktarı 

aynî derecede fazlalaşır. Türbo alternatör gruplarının süratinde 
hiçbir tahavvül husule getirmeksizin, m o lorun 
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değiştirmekte mütehavvil bir sürat temin 
varı e adedi 






ilir. Keza 
süratler bulunur 

cumhuriyetlerinin 

motorlar büyük bir 
rüchanivet arzederler. A a İniz bıı motorlar sin kron motorlara 



İşte bu sebeplen 
harp gemilerinde kabul 


Birleşik 




nazaran hafif bir salgı yaparlar Bu salgı ana yalak ve sırat¬ 


lar üzerine çok kuvvetli darbe tesirleri yapabilir. Garuja ve 

İpanama Fransız gemilerinde hakiki bir mıknatısı destekle bu 

tülün önüne geçildiği şekil - 1 de izah edilmiştir. Cenubi 

seferlerini yapan bu gemiler saalle 13 mil süratle 
80Ü voku nakletmekte ve avdel seferinde de sıvırya 10 






¥ 


sürat yapmaktadır. Süratteki değişiklik motorun kntub 



temin edilir, kuvvei 



eleklı îkîvesi 1200 


vnh, 50 tekerrür ve 1000 ner kilovattık L Jungström 
iki grub aliematörden ibarettir. 



Bu ti 



Vmmlhııı harb g,. 



dd 


k 


Bi rleşik Ame r i ka cu m 


ıâve nezaretinin halen 


kabul ettiği âSİııkfûö motorlar, senelerdenberi üzerlerinde çalı 
şılarak İnkişaf ettirilmiş ve bugünkü yüksek mertebeye çıkaı 


tıl mistir. 


I fi p ' * 7. * * . r > 3j 

İlk defa 1917 senesinde New Meksiko gemisine pervaneye 





beygir 
ve otomatik 


dişlilerle 

24/35 


8000 



s a 




kanalı 4 adet asinkron motorla teçhiz edilmişti, 

bunun manevrası oldukça karışıktı, 1931 senesinde 

mezkûr geminin makine takatinin 7000 beygir kuvveti tazİa- 

laştiniması kararlaştırılmış gerek elektrik! ve gerekse mihaniki 

dkli tertibatı tamamile veni yapıldığı halde geminin yaşlı bir 

; edildiğinde mihaniki 



k a 


Jl LK 




geleceği anlaşılmıştır. Fakat harlı ge 



bu sebe pten d o l a yi 




na s ıtrin en vaz 
konulacağı anlaşılmama 


hdrr. Geminin asfciligi ve tekne şeklinin biçimi buna sebebiyet 


vermiştir. 



tüabo ve Misisipi gemilerinin inşaatının 
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yekdiğeri ardından leakübü elektrik hakimiyetim çok kuvvet¬ 
lendirmiştir, Amerikalılar bu kadarla da kaimi yarak dünyanın 
en büyük tayyare taşıyıcı gemilerinden Lexinglon ve Sarato- 
gaya 1801)00 ner bin beygir kuvvetinde 4 çift elektrik motor 



düşünülerek mutavassıt elektrik tertibatından Sarfınazar edil¬ 
mesi ve gemilerdeki bilcümle yardımcı makineler ise eski tüc~ 
car gemilerinde bulunulduğu hissini veren buharla müteharrik 



Şekil 1 


Asinkron motorlarda motorun sıkletinden doloyı yağıya bel ver Enemesi 
için rotorun sıkletine şekilde okla görülen makûs istikamette bir mıknatıs! 
kuvvet utbikile rotor mihveri etrafıuda müttehidin İm erk ez olarak devrini 
yapar. öüyOk ssıokron motorların devri esnasında rotorla stator arasında 
vuku bulacak tehlikeli cazipler rotorım sıkieitndeıı dolayı kntranl ve şakult 
istikamette tesir edeceğinden motorun parçalanmak ihtimali vardır* Rotorun 
heyeti umumiyetini yataklariie beraber takriben bir milimetre yukarı kaldı¬ 
rarak sükûnet halinde statora nazarın pek eüz'i har içli 1 merkez bir vaziyette 
bulunur, Rotor harekete geçtiğinde yukarı istikamette tatbik edilecek mik¬ 
anın ederek rotor statorla mbttehidülmerkez bit surette 


natîsl kuvvet ıc inzıt 
dönmeğe başlar. Şeklin kolaylıkla aulafilabilmetii için birar 
ruiştir. Garuja ve Ipanema gemilerinde ayni tesisat vardır. 


ubalâgalı çizil 
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olması bu gemilerin başlıca karakteristiklerindetı biridir. Bu 


4 ■ 



muazzam sev var adanın manevrası ve makinelerin iti 

■ m 

talim ve terbiyesi çok yükselmiş bir askeri per. 

iti mail edilemez. Bu 





gösterir, Sivil mürettebata 
cihetten Amerikan harb gemilerde tüccar gemileri arasında 
bakım ve ehemmiyet ookıai nazarından büyük bir müşkülat 


vardır. Kaliforniya» Matıland ve 



\ irnhiia ya 





ta 




Lahlile değer inşaattandır. Evvelce slrıkron 



; mu - 


motorları çalıştırmak ve anı sürat vermek üzere . 
kavemet kademeleri için motorlarda ki rotorla r daimi cereyanlı 
bobin olarak sarılırlardı ve Teııese, Kol o ra ti,o ve ^ Hşington 
gemilerinde olduğu gibi motor bobinlerine sert olarak maili 

rn ukavemet rap tol unmuştur* 




Stntienaver gemisiniıı elektrikle müıehnfldk m«*v» ™_ko»«da ubj 

lfl*u, iki *rup a Ayrı Un aiu kol «ttttfll* ^ f" t 

t^io odiL Hariçteki üç kol gemini» h^uni aksbtmek .çm kulU- 

mlır, ön tarafa ™ ortaya gele» kolUf da jeneratörleri tür 
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Kuvîn or fjermudadaüı Norma nd i ve » 

9 

Alçak tazyikle daimi cereyanın tercih edildiği ve küçilk ta- 
katların kullanıldığı yer müstesna olmak şartîle tüccar gemile¬ 
rine geçme kutuplu ve sın kron motor kullanılarak bunlara üç 
saf halı ve yüksek tazyikli bir cereyan tatbik edilir, Avustralya 
seferlerine bavlıyacak olan S t ra ten a ver ve Siratenhet gemilerine 
yalnız motorları sin kron olan ayni tertibat tatbik edilmiş ve 
Şayanı memnuniyet neticeler elde edilmiştir. 

Bu gemilere 14000 ner beygir kuvvetinde; adedi 
125 ve kuvvei muharrikçi eîektrikiyesi 3000 volt olan iki aded 
sin kron motor teçhiz edil m iştir. Geminin aksi hareket manev- 
ralarile elektrik! kumanda tertibatının şayanı dikkat bir fotoğrafı 




Farnes kumpanyasının Kımn of Bermuda gemisi şimdiye 
kadar yapılan elektrikle pervane nakilli gemilerden dört perva¬ 
nelisinin ilkidir. Normandi tesisatına hemen hemen yakın fakat 

Norm a udiden oldukça aşağıdır. Yardımcı bir dinamo 
ile hâsıl edilen daimi cerevan rotorun üzer 






temin 

bir motorla sinkronizm 
bir andaki süratin 
motora vermek kabı! 


Fazla bîr vtik istenildiğinde 








esnasında a İte ma [örün tam vukünıı 

T 

ir. AIternalörün sürati normal sür¬ 


atinden beş misli azaltılır, motorun ikaz devresi kesilir. Normal 
kıvmetinin biraz fevkında olmak üzere a İterim türün ikazı sıfır¬ 


dan itibaren tedriceı 


ı 



irilir. Sinkronizm teinin edildikten 


sonra daimi eerevarıla motor 


yavaş yavaş 




t a 



L sili atı 




bir skala üzerine yapılan 
elektrikî* mıknatisi veya kontaktörlerin gemilerde manevra İni¬ 
şti sunda tatbik kabiliyeti olmadığı tecrübelerle sabit olmuştur. 
Kımn of Bermuda gemisine vazedilen 15,000 kilo vatlık iki 
g rupin türbo al torna tor 4750 şer beygir kuvvetinde dört mo¬ 
toru besler. Şimdi tekrar Normandiye geçecek olursak makine¬ 
ler inin büyük bir fevkalâdelik arzedeceğini göreceğiz. Gemideki 
4 büyük motorım beheri iki kısma ayrılmış ve beher kısmın 
■ ^ bt 11^' t ru soğutmak için hava ba¬ 

san kuvvetli körükler vardır. Rotorlar dakikada 238-248 devir 


Dizel elektrikle pervanelere kudret nakli 


161 


yapan pervanelere bağlanmıştır. Ana makine ila i resi dört türbo 


a İtama türden ibarettir. Dakikada 2430 



ve 5500 ilâ 6000 


voltluk bir elektrik tazyiki yapar. Türbinleri karadaki fabrika- 








cereyanı mo¬ 


torlara hususi imâl edilmiş ve kaçak yapmak ıl iti mali ol mı yan 

teşkil olunmuştur. Yalnız kabloların 




ve dieleklt ikinin yüksek olmasına ve 

w 

alternatürün tekerrürü azami 81 e kadar çıkmasına mnbm in- 
gîlizlerin ( skin effect ) dedikleri ve bizim de 




sırı 



te reü me 





ğimiz cerevanin nâkilin 

D 4 


merkezinden değil 
akması hâdisesi arzla nâkiller arasında yalıud 

etmesine 

ve elektrik kudretinin zayiatına sebeb olur* Motorun 40, alter- 
na torun de 4 kutbu vardır. Tekerrürün 81 den 71 e tenzil edi* 


arasında bir elektrik kondenseri 




1 B 


sı için 



10 


243. Al ter uatorün 2430 — 243 


2187 


devir yapması lâzım gelir» Motorların süratleri jeneratör grup¬ 
la urun süratlerine göre tanzim edilir. Motorların ikazı ve ayarı 
için azami tezvicin değiştirilmesi lâzımdır. Bu suretle rnüte- 

devrelerin takat mazrubu yani ' cos T » de vahide irca 
edilebilir, İşte bu, asinkrotı motorlarla temin edilebilen bîr rüç- 
harıivettir. Normandinm bu haliie saatte 30 




yani 36 kilo¬ 
metrelik bir sürat yapacağı talimin dilmektedir. İyi havalarda 
vasati sürati 28- 29 mil olacaktır. Kış pervanelerde de 23 ilâ 
24 


mı 




r sürat 




Geminin bilcümle yardımcı tertibatının beheri 2200 kilovat 


hk 6 türbo dinamodan 



Türbinler 5300, jenera¬ 


törler de 530 devir yapmaktadır. Bu allı müvellidîn teviid et¬ 
tiği cereyan 60000 amper ve kuvvei muharrike! elektrik iyesi de 
220 volttur. 





■Cl Hî 


çok m usa i d ve küçük takatlerin naklinde 
yüksek faide temin eden dizel elektrik tertibatını tetkik edelim: 




D i ze l motorl arla 
dan doğruya 

v fc tonajı küçük 



Hk kudreti nakli meselesi bunlara doğrıı- 

temîn edilir. Mürettebatı az 

bu tertibat fevkalâde elverişli- 

1] 




































Şekil — 3 

Norcsıiıiıdi trmaatlaaliginin 40 kutuplu rotoru ve sinkron 1 

motor uDun bftyoti umumiyeti 


Dize! elektrikle pervanelere kudret nakli 
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■■ 


makineleri 800 beygir kuvveti yaptığında elektrik irsal kifaye¬ 
tinin ö /u 88 olduğu bulunmuştur. Küçük takatli gem 



r ı 


ıçm 

daimî cereyanla pervaneleri tahrik keyfiyeti dinamoların aya¬ 
rının kolaylığı cihetile çok iyi neticeler vermiştir. Beygir kuv¬ 
ve t î tezayü d 



olursa 



;ı m 



fazla 


cereyanı kaldı ra miyacağından mutena vib cereyan ve kollektor 
kullanmak mecburi ve ti doğar, 

... * 9 W ; 

Brawn Iİawen şirketi höyük takatler için dizel elektrik in¬ 
kişafım kolaylaştıran bir tarzı tertih bulmuş ve tatbikine baş¬ 


lamıştır. Muhtelif sistemleri 




hepsinin ayrı ayrı 


kullanış yerleri olduğu görülür. Hali hazırda elektrikle pervane 
tahrikinde lam ve azami bir emniyet 




ter 



makineleri çalıştıran mürettebatın ihtiyatlı, dikkatli ve bu yeni 
teçhizatı mükemmel bir surette bilmeleri elzemdir. 

Elektrikle pervane tahrikinde ileride daha birçok yeniliklere 
şahid olacağımıza şüphe edilmemelidir 


Bu motorun statoru geminin ani hareketlerinin temini için 


Çifte 




v 



sine ab sargı ile örülmüşüne 
nk bir cereyan verilmekledir. 



3 safhalı 



Şekil - 4 

Normaldinin 4ü kutuplu rotoru statorundan çıkmış 

bir vaziyette görülmektedir. 









































Çe vi ren 

Dz. Bnb. 

Salim Itabt 


Hava luicımılarmt tayyare ile defi, setir, 

hava hücumlarına karşı arazi planları 


nasıl olmalıdır, ı^az 



ması 


Tayyare ile müdafaa etmek t 

»'■' İp . - " ,_ _ > m - 

Harpte hava müdafaasında hava müdafaa silâhlarından han¬ 


gisinin 



rol 



kafi olarak taayyün etmemiştir, 
manın sulhta bencisinin 



Tıpkı muazzam ordu 
faideli iş yapacağı hakkında ki garantileri gibi, fakat hava silâ¬ 
hının kifayeti hakkında yapılan tecrübelerle bu silâhın hangi¬ 
sinden azami istifadenin mfunkfııı olacağı çiplakbgile nazara 

r* 

Gayet iyi teçhiz edilmiş fakat korkak bîr surette idare edi¬ 
len bir hava filosuna nazaran az teçhizattı fakat muvaffakiyetle 
ve cesura ne kullanılan bir hava filosu galib gelir. Bununla 

hava filosu ki defi hususunda diğerinden dun 




beraber 

bir teçhizata maliktir. Tecrübe 



i d ti n 




malik olan mukabil hücum edeni beklemeden hasmımn üzerine 


saldırma h veyahud has mı aramalıdır. Ona Filo halinde hürüm 
eylemeli ve o ha s mı müşterek olarak defi bataryalar İle veya¬ 
hud yalnız defi batarya la rüe püskürtmelidir. Müdafaa silâhları 

tecavüzi ve tedafüi olarak kulla m İmalı ve bu suretle ktıl lamları 
iyi ve kifayetli müdafaa silâhı muvaffak olur. Bunun içindir ki 
bombardıman filosu hava müdafaa tarzının en uzun bir kolu¬ 


nu teşkil eder. Ve bunmı haricînde bulunan hava filoları İse 
en asgar bir müdafaa sistemidir. Defi hususunda müstamel 
pahalı defi aletleri ve düşürülen tayyarenin kıymetini nazarı 
dikkate almamalı ve bunları hiç düşünmemelidir. 


■ »«« 
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Hava hücumlarım tayyare il* defi, setir, hava 





hücum harekâtın® iki esası vardır, 
t.■ vv ti r den, lı ^ ^ ri ise aşağıdaki mu hasını bataryaları tahrib 



etmektir. Fakat hu hususlar hava müdafaa tayyare ve 
vatanla takviye edilmişlerse de bu da rüyet şeraiti duman per- 

arkasından tehlikesizce icra edilir. Ve tayyare hazan mal- 
lub kifayet ve miktarda havada bulunmamış olabilir. Bu hıt- 

a gö re 



susa 



hava limanlarının emııivet 



cephe gerisinde bir ihtiyat hava filosu bulundurulur. Ta biat ile 



s:ı 11 



silâhIn n n tesir 






ve 



bilmeli, düşman hava silâhla rile mü¬ 


dafaa bataryalanum tahribatım nazarı dikkate alarak ona göre 


sevk 



avın zamanda 



re imalâthanelerde 

•t li . 

onun mahsulünü harab evIemelidir. 

m 

Hücum eden bomba tayyarelerinin ve teşekkülleıîn in def¬ 
indeki husus.)!m tavvarelerle bunların hücumlarında ve lıücum 


esna s 



a ve va i 



. avcı ta 





edilen harpte bfıyük bir ehemmiyeti ve kıymeti vardır. 


Avcılar defi hususunda tetevvûc ederle! 



olmakla 


beraber avcılar defi bataryalarına karşı lıer ne kadar küçük 
hedef gösteriyorlarsa da, gayet ufak silâhlara kısa siai seyirlere 

tekmil lıarb 



malık bulunmaktadırlar, İngiliz hava 
senelerinde alman avcıların hücumunda çok müşkülât çekmiş¬ 
lerdir, Diğer hükümetler de ayni müşkülâta tesadüf eylemişler¬ 
dir, bombardıman tayyareleri için siai seyrin büyük ehemmi¬ 
yeti vardır. Ye bomba ıdı manlar m hücumunu avcılarla defetmek 
siai seyir meselesinden dolayı müşkülât arzetınekledir. Bir kişilik 

kabiliyeti gibi fa id eleri 




m e ve 



avnlarda sür 

varsa da müdafaa silâhına malik olmaması gibi mahzurları da 
vardır. Bombardımanlarda ise uzun mesafeye il işir iyi bir silâh 
mevcuttur. Acaba avcıların bombardımanlar m bu faik kifaye¬ 
tine karşı onları mahvedebil meler i mümkün müdür. Bu hususla 
herkes bir söz söylemekte ise de hepsi nazariyatta kalmış olnb 
daha herkes bunu araştırmakla meşguldür. Bir kişilik avcıların 
kd ay et ini lıarb bize gösterecektir. 

m» mm mm~ ~B1 

ir- 

İtfalara çıkacak viiksek sürat ve yükselme kabiliyeti bulunması 


Uçuş menzilinin 1000 kilometreden fazla olması yük; 
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uzak mesafe bombardımanlar] için faideli neticeler verir 
ya reyi kullananların yükselişe mukabil korunmaları, haber ve 
seyrisefain husıısatının havanın her müsaid halinde istimal edil- 
mesî çok lüzumlu ve harb kifayetinin esaslarım teşkil eder, 
bilhassa borda eslihasımn tecavüz i yüksek bir kıymeti mevcut 

tur. Fransız Generali ( Niessel ) 
esnasında gündüz bombardıman tayyareleri kapalı 
hücum uçuşu yapmağa başladılar, bu suretle avcıların hücumu 
bombardımanın yandan yaptığı ateşlerle tanıamile defedilmiş 
ve çok müşkülât arzeylemişti, Hattâ bu hususta bombardıman 
tayyareleri kendi teşkilâtlarından ayrılarak basma hücum eder, 
ler. Tayyare topçuluğunda ateş idare tarzının ıslahı ve menzi- 

_ j. b a m ■ ■ i 1 j 


uzatılması avcıların vaziyetini daha 


sokmuştur. 


Bombardıman tayyarelerinin defi için avcıların süratle tebdili 
cihet etmeleri ve yüksek irtifalara yükselmeleri det i hususunda 

hiç bir miısbet netice vermemiştir. 

« Vauthier » demiştir ki modern bombardıman tayyareleri 


s- « 


toplarile ve çok m 
avcılar 

otomatik topla 


eder. İşbu tayyareler tayyare 

makînalılüfeklerle teçhiz edilirler ki 

olur. ( Bugün 37 m/m lik 


bir i 

edilmiş bombardımanlar vardır 


hareket kabili veli her cihetedir. ) Tashih edilmiş olan nişangah 

* . _ ■ x b i t . ■ 


tertibatı ianesile 


ta v va r 


ateşi 
2000 


reden.) Bir kişilik avcılara gelince hedefe kendilerini çevirmek 
suretıle çok yakınlara alış yapmakladırlar. Bugün için şundan 
korkulur ki avcıların defi hususundaki kabiliyeti gün geçtikçe 
tenakus etmektedir. Şu noktayı da kabul eylemeliyiz ki ağır 
suretle teçhiz edilmiş bir bombardıman tayyaresi bugünkü av¬ 
cılar için korkunç bir rakiptir, t yi surette sevk ve idare edilen bir 
gündüz bombardıman tayyare filosu basım bir kişilik avcıların 
mukabil taarruzunu geri püskürtür. Ye zahmetsizce kendi he¬ 
def ine kumanda edebilir. îngilizler bu husus için derler ki:- 
« İnsanlar daima kıymet değer mevaddı faidelî olanlar meya¬ 
lıma ithal eylemeli; ki büyük bir tayyareye hücum 
kişilik avcılar için tabiisiz bir teşebbüsten ibarettir, A e istikbalde 


Hava hücumlarını tayyare ile defi, setir, hava... 
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de yine böyle olacaktır. Bunlar öyle bîr hedefle mübareze ey¬ 
lemelidirler ki bir şey yapmağa muktedir olabilsin, onun mu¬ 
kabil hedefi de borda silâhı ve patlayıcı deneler istimal eylesin,» 
Bu suretle aynı silâha malik olan iki taraf için şimdiye kadar 
söylenen sözlerin hiç biri söylenemez ve daha ileriye de gidi- 

doğ 11 rduğu neticelerde bu günkü avcıların kifayet 

fa « ■ ı 1 . ıa il I I I 



etmiştir. Bu hususta 



tec ı- ü bel er de de 



bir kişilik avcıların tayyare ve motorlarında daha doğrusu 

_bir terakki vücude getirilememiştir, İşbu kifayetsizlik 

daima çok yükseklerde bulunabilmesi dolayısiledir kî harpte 
kendilerini daimî bir aşınmağa maruz bırakırlar. Bu cihetle 
fazla süraL1 1 ve, fazla silâhlı bombardıman tayyarelerinin kifayeti 
tezahür eder. « Sachsenberg » e nazaran büyük bombardıman 
tayyarelerinin küçük avcılara nazaran hizmet ve yüksek mü¬ 
dafaa silâhları noktai nazarından fa ideleri pek çoktur. Bombar¬ 
dıman ta yy reler inde silâhlar mihaniki olarak her tarafa döner 
ve optik vasıtalarla nişan alınabilir ve otomatik olarak tekmil 

hatalar bertaraf edilebilir. Buna mukabil avcnlarda sahil bîr 
silâh, nişan alma keyfiyeti iyi değil azami alış mesafesi KJÖ 

metre ile tahdîd edilmiştir. 

Borda si Ihlar ile harb eden tayyarelerin harpleri uzun men¬ 
zillere malik modern deniz harplerde kıyas edilebilir. 

Tayyarenin tayyareye karşı olan atışları diğer atışlardan 

Çok farklıdır. Hedef uç cihete serbesti! harekete malik ve yük¬ 
sek süratli olduğu gibi hücum eden dahi aynî şeraite tâbidir. 
Topu göz ile hedef arasına mevsul haltın üzerine İh etmek 

ı a ■ ■ süratle bedel tebeddül 



büVük bir zaviye va 


Bu gün için silâh teknik i noktai nazarından a m darda hiı 

faik varsa da bombardımanlara nazaran esas bîr terakki uıeş- 
Ur,.\ .i...»il ı:_ t?. t nntfiai nazarından arzu edilen 


arzu edilen 




hud değildir. Endaht lekniki noktai nazarın 
şekilde bir menzi le erişemetnekle beraber m un 


malık olmakta vb işbu Sililim ölfı rnmtakası bulunmamakladır. 

* . - . i İM *_ ıb 


A v d 1 eî ra 




una 



vazedilmiş ise de bir 
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tayyarelerinin avcılar üzeri ne saldıramtyacağı şekli 
ve bilhassa gece hücumlarında ya ensesinden yakalamağa 
muktedir olmak ve vahini ağır toplar tesiri alımda yok olub 



gitmek avcılar için 

<c Ritter » bu husus için derki: Bir Icişilik avcılar gete için 

umumi bir hava müdafaa silâhını teşkil eder ve soıı derecede 


müessir olur kı bu da mı 



malık olduğu vüksek silâhım 



lâvı kile kullanamazsa ve teşkilâtı muhafaza edemezse ava bu 
hususta muvaffak olur. Burada size ingîlizlerîn vatan 

ha v a 

vaffakıvet kazandığım ; 



bîr çok bir kişilik avcıların bu suretle mu- 







Tabiyevi esaslara müstenid olarak imal edilmiş üç ilâ doıt 

i bir tayyarede (230 - 240 km/ saat ve 
irtifaı 7000 - 7500) tesbit edilmiştir ki bu sur elle bir 

tecavüz! kifayeti hiçtir* Elarb 





umumi v 



daha ne 






kişilik a veda rın 
tayyarelerinin yüksek 

olabileceği tesbit edilmemiştir* « Bitlerin » mütalaasına 
za m i ı nete 11 { Revü e des furses aârieuas) de bîr defi tayyaresi¬ 
nin evsafı, teşekkülü, şimdiki a 
Sürati pek büyük dakikada 7UÜ atim yerine 1200 atım ve 

hücıım eden tayyarelere ve defi bataryaları mu atışından kur¬ 
tulabilecek ve hücum edebilecek şekilde azami bir sürat ve 
kuvvetli bir silâh, azami süratle mütenasıb bir sıai seyre malık 

ol malıdır* 

ILıicıım eden bornbardimanların defi bataryaları tarafından 
hava harbinde deTı mümkün olamamıştır. Bu gibi ahvalde 
umumiyetle defi avcılarla icra edilirse de böyle bir hücum 
korkulu olmakla beraber avcılarıu gündüz tesir kifayeti isek 
azdır. Bilâkis gece ve hücum kapalı seyir nizamında olmadı¬ 
ğına göre avcıların ehemmiyeti derkârdır. Müsademesi* olarak 


avcıların müşterek 



ışı Itlakla rm da avcılara yardım 


etmesi suret ile yapılan hücumlarda 

bombardımanları tenvir ederler. Ve 




■ 11 m Qı ien 


edecek ava ları 


ikaz ve hücumlarım teshil ederler. Ne zaman ki avcı muhaci¬ 
mini teşhis ettiği zaman ışıldak derhal söndürülmelidir. Normal 
havalarda rrtvet mümkün oluyorsa ışıldak hiç bir suretle isti- 
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ma i edilmemelidir* İsıldık ziyasından sonra niyet çok müşkü 


olmakladır, t n pil izlerin tecrübelerine göre yüksek irtifalarda 

dalıi bir bombardıman tayyaresini ışı 





gölge halinde görmeğe muktedirdir. 

32 kilometre ve daha iki misli mesafeden defi tayyareleri 

ve şerait abında ışıldak ziyalarının şüpheli lev- 

unurlar. Ne zaman ki bulut, hedefi örterse 

hedef gözükmez fakat üç ışıldak birden sedaya tevcih edilirse 

' olan noktai tekatu lamda mıthasım 



bulut üzeı_ _ 

tayyare defi tayyaresi tarafından görülür. Ve avcılar kendileri¬ 
ni karanlık içinden hasım bombardımana takrib ederler. Bom¬ 
bardımanın mürettebatı ışıldak taralından tenvir edilmişle)dir. 
Bombardıman silâhlarını tam tesirli olarak istimal etmek is¬ 
terse de fazla ziyadan gözler kamaşmış olduğundan lâva kile 

istifade edemez. Işıldağın defi hususundaki tecrübelere nazaıatı 
har ne kadar zararı varsa da mecburiyet halinde bir tayyareden 
başka bir tayyare istimal edilmediği zamanlarda ışıldaklar ve 
dinlemelerden istiane edilebilir. Fazla miktarda avcıların isti¬ 
malinde hücum cephesi taksim edilmeli avcılar bu cephelere 
nazaran vazife görmelidirler* Emniyet için tayyareler tavzif 
edildiği takdirde bu tayyareler yanlarında ve civarında bulu¬ 
nanlara çaparız vermiyecek şekilde kendilerini idare etmelîdîıleı, 
Mütekabil istinad mümkün değildir. Bu sureti hareket müsa¬ 
demeye müncer olur. Filhakika diğer avcılar da harekete hazır 
olmalıdır* Müsademede kendi kuvvetlerinden biri hmb haııu 
olduğu zaman diğeri onun yerini alabilsin* Işıldaklarla avcıların 
müşterek mesaisi sureti le ışıldakların tenvir saha lan kâfi oldu¬ 
ğundan diğer avcılar muhariplerle alâkadar olmamalıdır* lk-«ı 

tayyareler için defi kifayeti el de etmek için kâfi zaman v an u. 
Ve "diğer hava harbi başka cihete imale edilirse hemen ışıldak 
ve dinlemeler ihbvat mevkileri alınarak muktazi yanlımlar j- r a 

edilir 


_* ı,,u.* zamandan beri bomba hücumları teker hucum 
şek ündedirler* Ve birbirlerini muayyen mesafelerle takıb ederler. 
Ilefid» yalnız bir tayyare ile defi yapılır. Ve yardıma olan 
dinleme ve ışıldak mevkileri tebdil edilmez. İşbu meto un za>n 
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su ret i te yapılan müdafaa ve hücumun hiç bir fa i d esi yoktur. 

Daima harb tecrübelerini nazarı dikkate almak lâzımdır. Netice 
olarak kapalı nizamda yapılan hücumlar, yalnız olarak tekrar¬ 
lanan hücumdan daha kifayetli ve korkunç bir tesir yapar. 
Bir hücum metodu lakib etmek belki müdafaa tecrübelerde 

elde edilen defi hususlarını güçleştirir* Mesela tayyare çok yük¬ 
seklere çıkarak manialar irtifa ma kadar kayma suret ile inerek 

hücum etmesi ve bu hücumu dinleme cihazlarının tesbU ede¬ 
memesi gibi. Btı suretle dinleme çalışmaz va tayyare ile ışıl ¬ 
dak arasında müşterek çalışma güçleşir. Buna mukabil yük¬ 
sekten uçan bir filanım sedasının gizlenmesi yalnız bir veya 

bir çok kuşların ötüşü gibi gürültü verirse de bu gürültü ehem¬ 
miyetsiz olub bu filonun altında otan bir dinleme ve ışıldağa 
bir tesir yapmaz* Ve yan tarafta bulunanları da yanlışlığa 

sevk eder* Bftzan kendi tayyarelerimizi tenvir ederiz. Asıl teh¬ 
like burada ise de bu da pek o kadar zarar vermez. Fazla 

motorlu bombardımanlar ile süratle uçan avcıları yekdiğerinden 
te fr i k m ü m k ü n dü r* 

Defi tecrübelerine müsteniden defi vasıtalarının tevzi ve 


taksimi ( Işıldaklar ın ve avcıların ) muhafaza edilecek maddenin 
büyüklüğüne tâbidir. Küçük maddelerde ışıldaklar gayetle mes¬ 
tur olur. Büyük maddelerde İse 
talimatına uygun olarak yapılır. 



Hususi ışıldaklar. 



ü ze r e 




O Ciheti gösteren ışıldaklar* 
rjUnrt ışılda] klan ibaret bir takım. 

tngilizlerin b ava müdafaası: 

Işıldak ve-avcı tayyaresi - defi bataryaları müdafaa inak¬ 
sa di İğ alman hava gemilerine ve tekmil gece bombardıman - 
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Bil v ası ta havaya karşı müdafaa ve tahaffuz 

lara karşı istimal edilmişlerse de 19 - Mayıs - 1918 deki düşü¬ 
rülen 3 tayyareden maada muza (feriye! elde edilememiştir. 918 
Mayıstan itibaren Londurava hücum yapılmamıştır* Bu sıra¬ 
larda Paris üzerine yapılan ( 16 defa ) alman bomba hücumu 
da mıı vaffa kı yeti e neticelenmem iştir* Almanların Londra üzerine 

yaptıkları bomba hücumundan maksadı Flender cephesini geri 
çekmekti. 

Evvelce afzedılen şekilde 927 - 928 İngiliz hava manevra¬ 
sında iyi neticeler elde edilmiştir. Müdafaa tayyarelerinin gece 
kifayetleri ehemmiyetsizdi. 

İnsanlar, bazı neticeleri iyi çıkmaması su ret ile esasatta hataya 
sapma malı diri ar* « Roltf» demişlîrki gece hücumlar m da avcılar 
ışıldaklara istinat ederek çalışırlarsa iyi bir defi vasıtası obıı lar. 
<* Düşman bava filosu ekseriyetle bunlardan korkar* » Bundan 
sonraki hususlarda ise a Bitter » haklıdır. Avcıların harb faali* 

yeti pek mühim değildir Ufak bîr vazifeyi yapmış oluyorlar 
demektir. Esas vazife ise havadaki hedeflere karşı ve muhtelif 
şerait altında ve biraz da yerdeki defi bataryalarına kaışi ko¬ 
yabilmektir. 



Saklanmak sureiile yapılan tahaffuz faydalı hır tahafluz «e 

ds daha muvafık tahaffuz çareleri aramak İlamdır, reli İlkeli 

hedeflere takarrüb eden tayyareleri tarassüd etmek ve halkı 
hücumdan korumak bombardıman layyareleıinin ve nl.nı annın 
tesirinden korunmak mecburidir. 


Korunma tarzları - ve s etir> 

Setir vasıtası ve ehemmiyeti teknik mümkünat ile kabil olub 

buda hücum eden tayyarelerin ve bombardımanların sevkul- 
cevşi ve tabiyevî vasıflarına göre nazarı dikkate alınmak kızımdır. 

' Bu münasebetle büyük bombardımanların «Ops gündüz hü¬ 
cumları mümkün olu.'. Ve istikbalde de yine büyük harpteki 

hava hücum vasıtalarının oynadığı relim aynı oynanacakt ı 
gündüzün alçak İrtifada seyredecek olan bombardımanların 

mahvedici tesiri vücud bulacaktır* 
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Yukarda arzulanan gündüz hücumlarına mukabele ten yapı¬ 
lacak yegâne sel ir işi sisten başka bir şey olmaz. Kâfi derecede 
iyi sislenme suretiie yapılacak setir vasıtasüe hücum eden bom¬ 
bardımanların gece karanlıkta hedefi bulanuyacâkları gibi ayni 
gündüz dahi bu hedef şişleme vasıtasüe icra edilecek setirlerde 


şehri bombalarlar. 


görülemez. Bü suretle hücum edenler müşkülâta maruz kalır. 
İşbu setir vasıtasila mühim müeşselat hücum tehlikesinden kur¬ 
tulmuş olur. Ye hattâ hepsi de kurtulmuş olur. 

Eğer hücum edenler vazifelerini bıhakim yapmak arzu eder¬ 
lerse hiç bir şey düşün m iverek sel re di leb 
Ye bıı suretle halkın kuvveî manevi yesin i kesr ederler. Ve yapı¬ 
lan setirde kıymetsiz ve maksatsız olur. Gündüzün muhacimler 
hedeflerini bulurlar. Onları tramvay yollan ve tramvaylar ve 
trenler ve nehir boylan hedeflerine iliştirirler. Bu sureti setir 
bilvasıta defi batarya la rile yapıları korunmadan çok zayıftır. 
Defi bataryalarından tayyareleri ya duman veya sis per 

korumak mümkün olur. 




Amerikan tayyareleri kendilerini koruma için sis veyahud 
duman perdesi yapmadan evval yüksek irtifalardan fosforlu 
bombalar atarlar ( liriği ) ve badehu duman yapıcı bombalar 
vasıtasüe zemin dumanla setmlıımır. Bu sırada müdafaa edile¬ 
cek zemin aydınlatır ve hücum eden tayyareye hedef merii olur. 
Bu husus harpte tecrübe edilmişti. Duman yapıcı bomba dola- 
yısile defi bataryaları kendi mermilerinin patladığı noktayı iyi 


bulamaz. Defi bataryasını hataya sev keder. Şişlemek hava şera¬ 


itine bağlıdır. Havanın 



güneş ziyası 



tıpkı 



gaz teşekkülü gibi dumanın teşekkülünü tesri eder. Güneş ziyası, 
yükselen su buharı, kuvvetli rüzâar ve yağmur hu işî 
leşli rir. En bü\ rük nüfuzu rüzgârın cihetine ve kuvvetine bağ¬ 
lıdır. Rüzgârın fırtına halinde olması, dumanın kalın bir tabaka 
halinde bulunması ve duman perdesinin devamı mümkün de¬ 
ğildir. Tabii rüzgâr şeraiti ( Hansîian )a nazaran 3*5^ 7 melre 


sauivedir. Tam bir sükûnetinde 



çok zayıf 1,8 metre 


saniyenin altında bulunan rüzgâr kuvvetinde çok müşkül olur. 
Buna zamimeten kuvvetli güneş dahi çok müşkülât 
Birbirlerine bağlı olan duman yapıcı bombalar atmakla temin 
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mümkündür. Bundan maada kâfi büyüklüğünde sis perdesi 

veyahud böyle dımıaıı perdesini sis aletlerde de yapmak müm¬ 
kündür. Arz üzerindeki mühim mevaddın sisle setri cavı sualdir. 

şehrinin 





eti umumiyetini seli içiıı tecrübelerde 
ı hali sulhta yangın itfası 




kullanılan sis ei 
kul lan ılır. Bu aletle ilk evvel ([Friedhnd ) da ki su kuvvet sarı¬ 
lıra lı tama mile setredi İm iştir. Büyük şehirleri tayyareler vası¬ 
tası le şişlemek mümkündür. 

Gündüzün icra kılman setir vazifeleri hücum edecek olan 
tayyarelerin bomba h ucundan e ja mâni olacak şekilde tama mile 
makiydi temin edememekledir. 

hücumlarında ise setri karanlık yaptığından bu tabii 

hu tabii setir mühim 
ve büyük bir rol oy m yataktır. Fransız çenem h { iYiessel ) 
ziyaların sönmesile vukubulan setir hakkında der ki « Gece 
hücumuna karşı mühim ve müsbet bir korunma vasıtasıdır, 
Bu korunmanın icrasında insan zorluk çekmez. Seyri sefaîoin 
yüksek terakki yatı ianesile tevakkuf noktalan ve hedef bulunur. 
Bu gece ta b i i se iri üzeri ne eğe r birde sis perdesi i lâ ve ed i I irse 
bu setir işi daha kuvvetli olur, İliç bir taraf rüyel edilemez. 


setir gayet müessir olmaktadır. 





En mühim olan nokta bilhassa şehrin cihat e asliyosi tiden olan 
kısımlar tama mile söndürül mel i hücum edenlere 
hedefi bulmalarına mâni olur. Ve onları hataya sevkeder, 
Şcldı karartmayı iki kısma tefrik ederler. Biri bazı mahdııd 
ziyaların söndürülmesi ve diğeri de tekmil şehrin söndürülme- 



r, Mahdud ziyaların 

söndürülmesi em rolün atı ziyalar demektir. Bunlarda ziya d rek¬ 
lâmlar, caddelerin tenviratı en asgari bir hadde 

rülür. Ve şehirden semaya 
tayyare alârroı çaldığı zaman diğer mütebaki ziyalar da şuu¬ 



ru 










-j ı ırr 




az. Ve 




r. 


Cephe ve hududa 



olan selurierde 



mümkün olamamaktadır. Ve şehri 




i a 



a c 


vardır. { Vaııthier} hudııd ve t ephe 



- 30 - ki 





- 8 - dakikalık 

^matn kadardır. Bu gibi mahaller daimi karartdmış bir vazi- 
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veıte bulunur. Bu hudııd mıntakası haricinde bulunan a razı 

umumiyetle tayyare alarmında ilk evvel karartılmak tızere 
muhtelif mıntıkalara tefrik olunur Maksada uygun olarak 
karartma tayyare ihbarı vaki olduğu ande icra edilir Büyük 
Şehirlerin lam ve devamlı bir karartması İmlinde hayat ve tehlike 
ve zararları dolay isi b ticaret ve münakalenin pek mümkün 
olamaması nazarı dikkate alınmalıdır Bu hâl tekmil şehrin 
tamamile karanlıkta oturması dernek değildir. Esasen gerek 
talim ve gerek hakiki a Sûr m kısa bir zaman devam eder. 

Karartma teşkilâtı pek karışık olmamalıdır İnsanın tekmil 
bir şehrin ışıklarını bir manivelâ vasıtasıle söndürmesi müm¬ 
kün değildir. Bilhassa bilcümle imalâthaneler i söndürmek hu¬ 
susunda vakit geçer çalışmayı tatil edecek ve çalışma sükûneti 
yapacaktır. Makine tesisatında ani olarak söndürme dolay isi le 


bir çok zararlar tevlid edebilirler. En iyi olarak tayyare alârmı 




r i linçe der ha i aşağıdaki ziyalar hep birden 
Tayyare ihbar ile tayyare alârmı arasında tamamile bir karart¬ 




ma şayanı tavsiye değildir* Çünkü bilvasıta müdafaa v 
larının tanzimi vahimleşir. Bu karartma işini merk 
ve tenviratı yeniden tesis etme ve pencerelere kadar olan ışık* 
lann söndürülmesi hali sulh te yapılan talimlerle kabildir. Bu 
hâl bilhassa harbe takaddüm eden günlerde çok e he rnmiyet li¬ 
giz lemeğe 



din En iyi bir karartma çalışması 
tutuîmasile kabil ohıb bu da halkın yüksek 




mümkün olur. 


Küçük çalışmaları burada zik revl İyem iveceğiz, zîkr eylem ek 
mecburiyetinde isekte; meselâ şehrin muayyen kısımlarında 
küme küme hafif ziya sızması büyük olan şehrin bir takım 

küçük şehirlerden ibaret bir şehir halinde olduğu zehabını 
verir. Fakat bu hususta yanlış zelıab tevlid edib etmediğini 
havadan tetkik lâzımdır. Böyle olmakla beraber bazen yanlış 
zehab da vermemektedir. Bilhassa ( Uünkirchen ) de olduğu gibi 
şehir sııın sisle sislenmediği halde havadan şehrin vazihan 
görünüşü karartmada bile fa i de vermemiştir. 

Şehrin karartılmasmda en ziyade imalâthanelerin karartıl¬ 
ma sı müşkülâtı dai olmaktadır. Bilhassa fabrikaların elektrik 


Kornoma tarzları- ve setir 



tenviratı işlerini tali d i d etmemek dolayısile ve fabrikalar civa¬ 
rında olan caddeler, trenler görülür. 

Ve ayni zamanda yüksek fabrika bacalarından çıkan ateş ve 
dumanlar 50 kilometre mesafeden gözükür. Ve bundan maada 
bu bacaların ve fabrikaların üzeri pencere ve cam damlan bir 
duman bulutu ile setredılirse çok iyi olur. Hayali ehemmiyeti 
olan mfıessesatm setrinden maksad onu hücumdan 
olduğundan onu ya kalın perdelerle ziya sızan mahalleri ört 
inek ve yahud dükkân ve bu gibi müessesatı koyu renkte 
boyalarla boyayarak göstermemek iktiza eder. Devamlı setir¬ 
lerde sunh ziyalar ianesi le çalışılmalı gaz 
edilmemelidir. Gayet koyu boyalan pencere camlarına ve cam 
damlara sürmekle çok iyi neticeler alınmıştır. Ziyaların setir 
hususunda tahdidi ve tam bir setir işi birbirine tâbi iki keyfi¬ 
yet olııb bu hususun tam surette icrası 



T 



Fabrika lann 

bit çalışması dolayısile vücude getirilecek olan basıla ve çalışma 
emniveli zarara nğramamah ve emniyeti tam dahilinde çalış¬ 







mayı temin 

müessesaUa hemen setir için ışıkları söndürmek 
mümkündür* Müşkülât büyük sanayi müesseseler inde baş gös¬ 
terir. Ve esasen bu tahaffuz anlarında kısa bir zaman için 

insanlar hassasiyetlerini kaybederler. 

Setrin vâsi derecede hususiyetleri karartma vasi Lası! e bilhassa 


vesaiti nakli ve merkezlerimle 



[iıı karartı imanın iyi bir 


surette olması hava harbinin neticesi üzerinde mühim bir 
amildir. Husule gelecek zararın bu vasıtasile önü alınmış olur. 

Esasen ooktai nazar bilûmum vesaiti nakliye 
(Tramvay, tren, marşandiz, istasiyoıılann) hepsinin birden 

gayet kolay olarak söndürülmesi keyfiyetinin teminidir. Bu işin 

çok faidehdir. Bu 



su İh te temini bir anı vahitte 

suretle hareket olunduğu zaman hiç bir tehlike i İka eyleme- 

Bazı şube hatlar karartılmak 






memeli durdurulmalıdır. Harb mabadına uygun olacak vesaiti 

nakliye merkezlerini söndürmek hedef olmalıdır. Kufi biı ka¬ 
rartına suretüe yapılan bir setir bizi tehlikeden kurtarırdı 
makal olarak denebilir ki «İşletme emniyeti » ta K ’ 1 
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merkezler tarafından idare edildiği ve bir mevkiden karartma¬ 
nın mümkün olmadığı cihetle rnatlub karartmanın arzu edil- 
miven şekilde muhtelif zamanlarda icrasını mümkün kılar. Bu 
husus için Fransa 1923 denberi karartma maksadına uygun 
olarak teknik surette elde ettiği vesaitle nakliye merkezlerini 
söndürmeğe muvaffak olmuştur. 

En fazla ehemmiyet verilen nokta şimendiferlerin karar - 
tılmasıdır. 

1 — İşletmeyi bu esnada mümkün olduğu kadar arızasız ola¬ 

rak devam ettirmek lâzımdır. Bu husus bövle olmakla 

• # 

beraber felâket te tevlid eder. Bilhassa istasivonlarda 

• \ 

trenlerin karanlık dahilinde manevralarına « Bomba hü¬ 
cumu işidildıği ve defi ateşinin başladığı ande» nihayet 
verilmelidir. 

2 — Trenler tayyare alârrnından evvel tahdid edilen gayet 

ulak ziyalar istimal eylemelidir, tstasiyonlarda mevcud 
gündüz ziyası kadar ziya veren ışıklar, dahili tenvirat, 
imalâthaneler ve küçük tevakkuf mevkilerinin ziyaları 
çok cüz’i ziya neşredecek tertibat ile tahdid edilmelidir. 

3 - işletmeden hariç zamanlarda istasiyon tamamiie karartıl- 

malıdır. Faideli olan yol açık ve yol kapalı işaretleri 
çok zayıf ziyalı olmalıdır. Trenin emniyeti noktai naza¬ 
rından sedalı olnuyan veyahud ziyası görülmiyen çok 
zayıf ziyalar istimal edilmeli ve tayyare hücumunda he¬ 
men karanlığa geçilmeli ve hücum savuşturul ma İldir. 

4 — işletme dairelerinin tam surette karartılması hali tayyare 

alârmmdan sonra ipka edilmeli hiç bir suretle tahdid 
edilmiş olan ziyalar kuvvetlendirilmemelidir. 

Pürüssüz olarak karartmayı temin için hava tehlikesinden 
hemen haberdar olmak lâzımdır. Tam bir karartmanın derecesi. 
Sulhte yapılan iyi teşkilât ve pratik tecrübelerle elde edilir. 

Karartmağa ilâve olarak hususi maksatlara uygun bir şe¬ 
kilde Fransa tarafından bazı sahte tesisat yapılmıştır. Fransa 
hükümeti bu tesisatı geniş mikyasta olmak üzere 918 de mey¬ 
dana getirmiş ve bu yeni vücude getirdiği sahte Paris ile tayya¬ 
recileri aldatmak mümkün olabilecekti. 
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Bu maksad için üç mıntakada yekdiğerinden ayrı ayrı sahte 
tesisat vücude getirilmiştir. 

Birinci mıntaka Parisin poyraz cihetinde (St. Deniş, Nord- 

bahnhof, Ostbahnhof) da teşkil edilmiştir. Bu tesisat 917 de 

vücude getirilmişti. Bundan maada garb mıntakasında ikinci 

bir sahte tesisat ta: ( Maisons Laf itte ) den ( Seine Bogen ) e 

kadar yapılmıştır. Bilhassa ( Seine Bogen ) de yapılan tesisat 
tamamiie Par ise benzem iştir. 

Üçüncü bir sahte tesisat Parisin şarkında ( Gournay ) ve 
(Vaires-sıır- Marne)de imalâthaneler vücude getirlmiştir. 

Poyraz cihetindeki tesisata hakiki bir şekil verebilmek üzere 
bir sahte şark istasiyonu ile bir de fabrika ilâve edilmiştir. 
Bu yanlış şark istasiyonunda elektrikle tenvir edilmiş amerikan 
bezinden barakalar yapılmıştır. Tenvirat alelâde surette vücude 
getirilmiş ve tayyare alârmında bu ziyalar tahdid edilmiştir ve 
tenvir edilmiş olan sahte tren hareket eder bir vaziyete geti - 
rilmiş ki bugün ayni hal tenvir edilmiş ( Eyfel) deki su şe¬ 
lâlesi gibi yapılmıştır. Ve yalancı fabr ikada da tehlike ziyaları 
yanmış olduğu gözükmektedir. Ve yüksek fabrika bacası dahi 
snn’i olarak duman ve buhar vücude getirmektedir. 

918 Eylülünde en son yapılan alman tayyare hücumundan 
sonra bu tesisat ikmal edilmiş bulunuyordu. Fakai harb niha¬ 
yet bulunca bu tesisat oldnğıı gibi terkedildi ve faidesi yalnız 
nazariyatta kaldı. ( Vauthier) e nazaran işbu tesisatın mahrem 
tutulduğu takdirde büyük bir ehemmiyeti vardır. Tâki casuslar 
tarafından bu sahte tesisat hakkında malûmat alınmaya kadar, 

BattA almsa bile karanlık gecede rnatlub mevkii bulabilmek 
Çok güçtür ve bilhassa düşman defi bataryaları üzerinde ne 

derece dikkat edilirse edilsin bu tesisatın hakiki olub olmadığını 
tefrik gayrı mümkündür. ( Vauthier) e nazaran acaba görülen 

tesisat doğru mudur değil midir diye düşünmek ehemmiyetli bir 

keyfiyet ve neticedir. 

Buna mukabil parlak zivadar geceler, bilhassa hava harbi¬ 
nin icra edildiği zamanlardır ki ihtimal sahte tesisatın hakiki 

olmadığı anlaşılabilir. Eğer bu tesisat büyük hacimde ve ha - 
kiki ebatta yapılmazsa tefrik edilir. Bu da dikkatimizin dere • 

cesine tabidir. Tavvarelerden alınan fotoğraf lar bize İm sahte 

12 
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tesisat hakkında malûmat verir Biran için yapılan telsiz ker¬ 
terimle gizli olan hakikatler meydana çıkarılır ve bu suretle 

sahte tesisat noktamda tayin kılınır. 

Setir esnasında uzun uzun semaya a muti olarak tutulan kuv¬ 
vetli ziyalar, ışıldak ve kuvvetli lâmbalar tevcih etmek sürelik 
tayyareleri tenvir ve niyet mümkün olduğu gibi, onları rota¬ 
larım kuvvetli ziya dolavısile bulma lan da mümkün olamaz. 

- 9" 

i\azari olarak tecrübeler bize îvi neticeler vermiştir. Çok mü¬ 
essir olabilmek için ışıldak tenvir mesafesinin tezyit edilmesi 
kanaatim de vermiştir. 

INetice olarak denebilir kh Tekmil setir vasıtaları { Sis ile 
dumanla, sahte tesisatla ve ışıldakla ) bir çok ahvalde bu va - 
sılalar faidesiz olmuşlardır* En faideli olarak karanlıkla setir 
iyi netice vermiştir. Karanlıkla setir dahi bazı hususi maksat¬ 
ların temini zımnında gece gündüz bombardımanların ânı hü¬ 
cumu halinde hedefin güç bulunmasına, ahaliye, münakale ve 
ticaret merkezlerine alılan bombaların niyetin mümkün olama¬ 
ması dotnyjsile az müessir olmasına sebeb olur. Bu hal ikinci 
bir ehemmiyeti haizdir 

Talıdui edilen mevkiin tul diyesi 

« 

Müstakbel hava hücumu mevzii değildir. Bu cihetle ya 
muhacimleri mahvetmek veyahud kuvvetli bir müdafaa teşkil 
eylemek şarttır. Aksi halde setirden bir faide memul değildir* 
Bunun için büyük şehirleri münakalesini ve ticaret merkezle¬ 
rini ve halk tabakalarım tebdid eden düşman hücumundan 
kurtarmak için müleaddid plânlat dahilinde hücum esnasında 
şehri tahliye ettirmektir. 

Tabİatıle büyiik bir şehrin tahliyesi adimülimkândır. Bir 
kısım müessösalı idare eden ahali* itfaiyeler, polisler ve sildi i 
yardım heyetleri vazifeleri başından ayrılmazlar. Bilhassa 
imalâthaneler mesaide devam ederler. Ameleler tarafından 
imalâthanelerin terki doğru olmaz. Bunu bir askerin düşman 

karşısında nöbetini terketmesile kıyas edebiliriz, Bugün her ça¬ 
lışan ve müdafaa kuvvetine malik İter adam bir asker demektir. 
Bir somun vira eden bir amele silâh tutarı bir askere benzer. 
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Yalnız sanayide çalışan kadınlar çalışma mevkilerinde bırakıl¬ 
mamalıdır* 

Büyük şehirlerin tahliyesinde bir kısım halk ve ihtiyarlara 
—düf olunur* Yalnız büyük bir şehirde üçte bir nüfusun 

şehri terketmesi mümkün olabilir. Küçük şehirlerde hu husu¬ 
sun tahdidi mümkündür* Bu husus büyük şehirlerde müşkülât 
n »*j n K ıVmifl »ni-ıUiLra ojiûH'tıL ıv>tn hır nüfusun şehirde 


c 


w ■ r ■ w î — " - ■■ 

kalan üçte iki nüfusa kanla ve büyük bir alâka de bağlı ol - 


nazardan dur tutulmamalıdır 


beraber 


«Hnmıı ıidLiuMUPi u"t*ı ..- j- 

İşbu hulusa katlanmak vatani bir vazifedir. Esasen memleketin 
eli silâh tutan gençlerini hıtdud ahalisi cepheye göndermiştir. 


Düşman 


bir kısım halkı da 



mecburdur. 


yemi» umu»*# »Hm. mühimimde çıkarılabilir* Bu keyfiyet 

hakkında tahliye karan ancak bir Ani vahitte verilir. 

• .**.“*. • -B ■- 

m m ■ hm m ■ ■ 


Şeb 


çocı 


ve ihtiyarlan tahliyeye 

■’ mA m "" 


Bunun hususi 
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olarak kabulü lâzım gelmez, İnsan bu işlerin miışküIAtını dü¬ 
şünmelidir. Seferberliğe takaddüm edecek olan günlerde kuv¬ 
vetli hava hücum lan düşman arazisi dahiline yapılacağından 
bugünlere yakın günlerde büyük şehirlerde plân mucibince tah¬ 
liye icra edilmelidir. Bu tahliye keyfiyetini nasihat olarak değil 
ciddî olarak telâkki eylemek lâzımdır. Bu mafcsad için yapılacak 
nakliye kolay olmasa gemktir* Bununla beraber bu İşin muntazam 
surette icrası lâzımdır. Herkes bilmelidir ki hangi noktalarda 

hangi noktalarda vasıtalardan çıkıla- 

Bn maksad için bir nakliye plânı tanzim eylemek lâ- 

-- * ‘ -- olarak 


ordunun nakil işlerine uygun 


nasıl icra edilmelidir ? Hâli sulhta plâna uygun olarak hafta 
sonlarında mütemadi surette tahliyeye dahil bulunan büyük 


™ ,. T . ,.mı bir mahalden diğer bir mahalle nakletmek 

bu nakil zamanım ne suretle tesbit mümkündür. Bu şerait al- 
tında sistematik bir tahliyeyi; hakİkatpezir yapmak çok m üş- 


rıüın 


r misal: Bu işi 

i . i i ı a ı p 



ziv.'ide vazıh kılmaktadır. Berim 


mesi 



yesı için 


000,000 


şehri ter ket 


Bıı çok fazla olan halkı eşyalarile birlikte bir 


güzel pazar gezinti günü şehrin umum vasıtalarıie şehir ha- 
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cicine çıkarmak onlara yiyecek ledarik etmek ve meşgul etmek 
lâzımdır. Hu işin icrası hakikalpezir ve kahîl olmamıştır. 
« Esas olarak büyük şehir halkının şehri tahliyesi ve onların 
cephe gerisimle hava hücumlarından korunması keyfiyeti 
ehemmiyetli ve mucibi teemmül görülmektedir. 

Arazi plânlan; 

A. 

Ani hava hücumları karşısında tahliyenin imkânı olmadığı 
tezahür eylemiştir, Muhacim hücumu binaların üzerine ve 
şehir plânına göre yapacakları cihetle bilâvasıta müdafaa sis¬ 
teminde büyük ikametgâhların ve imalâthanelerin inşaatının 
yapılması ve bazı yerlerin yıkılması hava müdafaasında mü¬ 
him bir rol oynadığı aşikârdır. Bu suretle kaide olarak plân¬ 
ların hali sulhta tedariki mümkündür* Şehir plânlan askeri 
görünüşten memleket müdafaasının en mühim bir keyfiyetini 
teşkil eder* 

Birçok memleketlerde bu husus etraflıca tetkik ©dilmekte¬ 
dir. Şehir plânları askeri esaslara nazaran rnr yapılsın yoksa 
pekaz askerî esaslara uygun olarak mı yapılsın, ilk defa olarak 
rııs tecrübelerini nazarı dikkate alalım. « Koshewnikow » un 
bu husustaki icraatı esas ittihaz edilmiştir. Bu usulde her bir 
kısım çok ziyade tebdil edilmiş olmalıdır. « Vaulhier » dahi 
bilavasıta hava müdafaasında bu meseleyi nazarı dikkate al- 

■ .fi I 

mış - 160 - sahifeden ibaret bulunan « Le dan ger aörien et 
Pavenir du pay s » nam kitabında modern İkametgâhların 
tarzı inşası ve onların görünüşlerini hava tehlikelerini nazarı 
dikkate alarak yapmıştır. Bundan maada Japon cenerah « Na- 
gaoka » iie İtalyan jenerah « Doyhet » dahi hava harbinin 
ehemmiyetini nazarı dikkate alarak bu işler üzerinde ehemmi¬ 
yetli yürümüşlerdir. 

Bazı müelliflerin; hugııngü şehir tesisatının modern hava 
hücumları karşısında hiçbir tesiri olmadığını ve bir kısmının 
dahi defi bataryaları bıkkındaki kanaatlerinde ayrı ayrı yol¬ 
lardan gittikleri görülmüştür. Esasla ilk rııs noktaİ nazarı 

ileri sürülmekte olub bu husustaki inşaatta ademi merkeziyet 

^ x f * vTT 4 , ”■ C;y * .7™ ■ 

olmasında, şelıir kısımları irtibatının İntizamında ve yüksekliğin 
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ayni olmasında, ayni irtifa, ayni en ve uzunlukta inşaal ya¬ 
pı iması dolayı sile yardımcısız ve tahribe açık bîr şehirde hacmi 
tebdil ve tagvir edilen plânla büyük bir muvaffakiyet elde 

edilir. 

Misal olarak bu esastan New-York şehrini nazarı dikkate 
alalım: Mübeykeİ ve bulutlara kadar tırmanmış derecede eb- 
nîye mevcuttur* Muazzam kaideler üzerine bina edilen işbu 
mebaniye karşı havadan icra edilen hava hücumu dünyada 
rnevctıd diğer şehirlere nazaran hu şehirde daha fazla zarar 



getirir. 

Fransız müelliflerinden « Vaulhier », « Koshewnikow » un 
m uta basma tamamen iştirak eylemiştir. Şehirlerin inşaatın m 
muntazam ve fasılalı olarak yapılmasını kabul etmiştir. Yalnız 


bin al 


arın a 



aşağıya doğru inşasını değil kısmen de yük¬ 



sek olarak inşasını kabul evlen dsir. Unun mütalaasına göre 

a * * * 

hava hücumları ekseriyetle yüksek mebani üzerine icra edilir, 

■ m 

i şehirler* bahçeler ortasında iki üç katlı binalar yapıl¬ 
masına Paris için taraftardır. Çünkü cesîm binalar bava hü¬ 
cumlarına daima küşade ve müdafaasız olub müteferrik İtina¬ 
lar gibi değildir. Bu sebepten ayrı ayrı bir m m taka sistemi 
meydana konmuş olur. Musa id şerait tahtında yaşayış ve ça- 
lışma tarzı ve maziye aid heykeller bu güzellik içinde çok 



man za ra I a r 



Müsvıı * Albert ı uıerard » m 



mm göre şehir dahilinde üç imalâthane mm La kası ve n Va 


ı 



» e nazaran muhtelifıkametegâlı mudi 



n ve şehir mer- 


k az in de 220 metre irtifaıla ve ÖO katlı büro maksatlarına uygun 

v e ağır imalâthaneler için binalar yapılması ve bugünkü şekilde 
tiyatro; üniversite ve müzeler halihazır vaziyetlerinde kalmalılar. 

İ olmalı 8 ve daha yüksek kat¬ 





limi katları ve holler 
lar arasımla gazden korunma, mevkileri yapılmalıdır, ( llusnsi 

ve müteaddid demirli beton tavanlar yapmak ) 
sureti le yangın yapıcı ve patlayıcı bombalardan m uh a faza ve 
korunmak kabildir* Beton imalâtında inşaatın yekdiğerine uzak¬ 
lığı nekadar büyük olursa yangın tehlikesi okadar azalmış 
olur. İkametgâhlar, vekdi gerin den uzak yapılmış yüksek ev 
ayni tehlikeden korunmuş olur. 15 katlı evler ve kısmen hah- 





























































m 


335 uu maralı Deniz mecmuası 


çetı şehirlerdeki iki üç katlı evler yalnız hafif bomba ve gaze 


karşı korurlar. 

İler tki görünüme nazaran 


bir 



t için hava 




ima ve evlerin sallıma ve balkın kesafetine tâbi 


evlerin 

di r. Yekdiğerine muttasıl dar evlerin teşkil eylediği satıh ne ka¬ 
dar büyük olursa bomba isabeti okadar büyük ulur ve tesir de 



aynı 
olursa ihtimali 


çok büyük olur. 




rnesı ne 



fazla 






fazla olur. Bu sebepten hava harbile 
fa ide batıştır. Bu suretle ihtimali 


isabet azalır. Ve şehrin hacmi genişler veyahud evlerin irtifaı 
yükselir Şehir genişlerse bahçeli evler yapılır. Evlerin irtifaı 
yükselirse bul utları yaracak kadar yükseklikte mebani yapılır 
Yüksek evlerin içine gazden mııarra hava nüfuz eder. Ve al- 

kahr. Bu hususa 



Çak evler hücumda gaz bulutu 

binaen « Vauthier » e nazaran fasılalı yüksek bina yapılması 


ve bu binaların hava 



ma 



mümkün mertebe 


yüksek emniyetli olması lâzım olduğu kanaatini hâsıl etmiştir 
Ve yine ayni müellifin mütaleası ej a göre halk kesafetinin hava 

lez v id i m ü m kü n 




tehlikesini düşüı j m i ye re k 

olur demiştir. « Koshewnikow » ise ntfitaleasından 
relle ayrılmamakta olub fasılalı inşaatı kabul eylemiş ve yük- 



su- 


sek bina yapılması taraftan olmamıştır Şehir hacminin leza~ 
yu dünü kabul etmekte ve bu suretle halk kesafetini dağıtmağı 
kabul eylemektedir Bu iki kanaat şu mütalaaları doğurmuştur. 
Bu işler inşaata* malzemeye 



. « Bî 







sına göre yapılan kuleli evler bombalara mukavemet 
suretle olmalıdır. Bu huşusun ehemmiyeti hakkında kİ mütala¬ 
alar siyaset üzerinde değil* 
dana çıkarır. 





me\ 


« Vauthier » in yüksek bina yapılması 



ınû 


tabasının esas modern demir beton inşaattan alınan yüksek 
neticeye müstenittir Demir beton imalât ve inşaat yangın ve 
iştiallere ve iştialii bombalara karşı yüksek mukavemeti oldu¬ 
ğundan emniyetli ve müessir bir vasıta olduğunu kabul etmiş¬ 
tir, Aleiâde bir çatı 5 kiloluk bir bomba İle delinebilir. Ingi- 


lizlerin mütalaasına göre 200 gramlık bombaların bu çatılan 
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delmeğe kâfi geldiği söylenir. <t Vauthier » in kanaatine göre 

belon tavanlar ki onların üzerinde adamlar 
hafif yangın bomahalan bunların özerinde kalır içeriye nüfuz 
edemezler, iki veyahud üç kat beton lavan ve bunların ara¬ 
lan ( dolma ) olmak üzere 
bombalar nüfuz edemezler. Kuleli evler hakk 


yapıları inşaatta bu binalara ağır 

»in 


<* 




ev i n 


kendi mütalaasına nazaran demir belon kafesleri 
akşamım tuttuğunu ve hu evlerin duvarları hafif materivaldan 
ve kuvvetli hetoıı tavanlardan ibaret olarak imal edilen evlere 

nazaran daha kuvvetli olduğu kanaatindedir. 

Damlar düz olmalıdır, « Vauthier » e nazaran meyilli dam¬ 
ların bombalara karşı gösterdikleri mukavemet düz damlara 


nazaran azdır. Amildi 
etlikleri noktada g 



isabet eden bombalar isabet 



ufak bir kısımları 



sıkletlerde 




d am la rm 
vine düz damlarda nihavel 

v V 

« Vauthier » 


yararlar. Betonun istimalinden dolayı düz 
meşgul 





mutlak suretle 
mistir. Bu beton inşaat hak- 





ve 




rııva 


isabet eden bomba (esiri beton inşaat d-dayısı le tenakus etmekte 


olduğu kanaatindedir. 

« Tam İsa bel tesiri » demek doğrudan doğruya tesir oldu¬ 
ğundan bu husus müta 1 ea harici kalır. Korunma çareleri dü- 


simülcn milvo ilI an L a halk için kmmırna nıdrelsri viicude gelı 



riimeüdir. Bu suretle melcelerde de lâvıkilo korunmağa ımk 
voktur. Tabiatile iki veya üç katlı tavanlar büyük bir fazla¬ 
lıktır. Umumiyetle tehlikeli bombaların paralanma tellin key¬ 
fiyeti tehirli tapalar istimalde iştialleri temin edilmekle müm- 



UT. 


Paralanma tcahlmru tavanın mukavemetine tâbidir. Demir 


beton damların ağaç kiremitli 



nazaran ehemmiyetli 


derecede mukavemeti vardır. Fakat tam bir surette isabet eden 
ve 40 kiloluk bombaların demir beton üzerinde hiç bir em¬ 


niyeti yoktur. Bu sebebe biııaendir ki « Vauthier » in bu hu¬ 
sustaki mütalaasına iştirak edem iveceğiz. 

..im bir nokta olarak denebilir ki büyük şekırlen * Vaut- 

hier»in mıi lalcasına g^re değil geniş ve fasılalı inşaat ile vap 
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mak faide bahşolur. Höyük şehirler sekeneleri çok kıymettar 
kuvvetlerle yekdiğerine bağlıdır. Nelice olarak şehir halkı diğer 
merilere çekilebilirler. Bir çare olarak ancak köylüler ve 
ameleler bu gün için siyasi maksatlara göre harice çekilmek¬ 
tedirler. Umumiyetle hepsinin şehirden çıkarılması doğru 
değildir. Ezcümle mevaddı iptidaiye fabrikalarile seyrüsefer 
ve nakliyat fabrikaları şehrin bir kısmında bulunurlar. Bunun 
haricinde kalan ameleler işsizliğe meydan vermemek üzere 
harice çıkarak dişardaki fabrikalarda çalışmağı vatani bir vazife 
telâkki etmelidirler. Meselâ: Büyük Siemens ve Borsig fabri¬ 
kaları bile Berlinin bir şehri içinde olacağına Herli m n kaplı¬ 
ları önünde bulunması lâzımdır. Büvük şehirlerde nüfus daima 

tezayüd eder. Ve aileler kendi vatanları dahilinde bir mevkiden 
diğer mevkie göç ederler. 

1930 senesinde Almanya dahilinde bulunan - 50 - büyük 
şehirden -16- sından göç yapılmıştır. Bu şehirler arasında 
göç yapanların yekûnu - 6ıX)00 - kişi idi. 1931 senesinde bu 
miktar iki misli ölmüştür. Yalnız 1931 de - 11 - büyük şehirden 
toplanan halkın miktarı - 7000 - ni bulmuştur. Büyük muh¬ 
telif şehirlerde göç miktarı tezayüd eylemişti. Meselâ: Beriinde 
-33000- kişi, Hamburgta - 11000-, Duisberg - Hamborn da 
-6000-, Frankfortam mavin de -5000- kişiden ibaret idi. 

Asıl esas olarak göç edenlerin bir daha avdetleri mesele¬ 
sidir. Doğum miktarının azalması dolavısile göç durdurulmalı, 
diğer şehirlerden göç edenler şehre alınmalıdır. 

1929 senesinde doğum miktarı 1000 kişilik halk arasında 
yaşayan çocuklar 13.3 ve 1930 da 13 ve 1931 de 11.7 yi bul¬ 
muştur. Bu miktar Havn vesttalenimle ve yukarı Şilezıyende 
çok aşağı miktara kadar tenezzül etmiştir. 

Berlin. I^aypzig ve Münihte ve Hamburgta nüfusa nazaran 
doğum miktarı vasatinin altında bulunuyor. Ölüm miktarı yük¬ 
seliyor. \ e tezayudü nufııs sıfır haddi üzerinde bulunuyordu. 
Beriinde ölüm miktarı 10717 ye baliğ olmuştu. 

Mali cihetten şehirlerde seyrüsefer için vaki sarfiyat büyük, 
orta ve küçük şehirler için düşünülecek bir meseledir. Bu günkü 
tünel, tarmvay, tren vesair nakliyatı nazarden dur tııtma- 
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malı münakale için işbu mahallere verilecek sarfiyatı düşün¬ 
melidir. Bu noktada « Vauthier » e hak vermek iktiza eder. 
Yani düşününüz ki geniş bahçeli şehir inşaatında hu vesaiti 
nakliye ücretleri yolların uzunluğundan daha pahalı olacaktır. 

Bunu bir misâl olarak almak muvafık değildir. Bu emsal¬ 
ler hususi yaşayış şeraitine tâbidir. Bazı şehir ler halkının havaya 
karşı korunma tedbirlerinin lâyıkile alınmadığı gözükmektedir, 
inşaat seri hava alacak suretle olmamalıdır. Harpten sonra sıra 
ile yapılan inşaat muvafık görülmüş meselâ zehirli gazle göz¬ 
lenen sokaklarda, ortalarında meydan bırakılan binalara naza¬ 
ran çabuk olarak gaz defolmaktadır. Ve hattâ yangın söndür¬ 
mek bugünkü modern binalarda daha çabuk icra edilmektedir. 

Filhakika yeni şehirlerin imalâtında bazı husıısata riayet 
edilmektedir. Şehir inşaatında « Koshewniko\v » un mütale.Mla¬ 
nın zikredelim 

1 — Büyük şehirlerde sokaklar ile meydanların arasındaki 
rıisbet bugün için vasati olarak I : 2 dir. I : I veyalmd 2: 1 
büyültülmüş olabilir. « Vauthier » e nazaran şehir sathının % 
85 -90 kadarı cadde mevdanlar olmalıdır. Alman noklai naza- 
rina göre 9: 11 nisbetinde arzu edilir. 13ı mııvafıkı 6: I nis- 
betidir ve 5 : 1 nisbeti olursa kâfi addolunur. 

2 — Esas olarak caddelerin genişliğini tesbit etmek lâzım¬ 
dır. «Vauthier» en asgari olarak -50- metre nakil vasıtaları 

için gidecek orta yol ile -20- metre kaldırım kabul etmektedir. 

Kaldırımda ağaç dikmek çok ehemmiyetlidir. 

3 Caddelerin inşaatını ve ne cihette yapılacağına ehem¬ 
miyet vermelidir. Ana caddeler bilhassa o memlekette en fazla 
hangi rüzgârlar esiyorsa o rüzgârlar istikametine yapılmalıdır. 
Yahııd lodos ve poyraz istikametinde yapılmalı ve kuvvetli olan 
güneş ziyasına maruz olmalıdır ki gazin çabuk olarak hal ve 
tebahhuruna vardım etsin. 

4 - Sokakların müntehaları gayet geniş meydanlara mün¬ 
tehi olmalı ve bu meydanlarda büyük havuzlar bulunmalıdır 
ki bu havuzlar su tesisatı tehlikeye uğrarsa yangın hususunda 
istimal edilir. Ve çıkmaz sokaklar gibi yerlerden içtinab olun¬ 
malıdır. 
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5 — Esas olarak binalar gruplan arasında mesafeler olma¬ 
lıdır. Evler arasındaki mesafe en yüksek evin irtifaı kadar ol¬ 
malı caddenin mesafesi de o derece olmalı kî caddenin ortası 
ile kaldırım bir hanenin yıkilmasile kapanmamalıdır. Şehir içinde 

bulunan eskimeğe yüz tutmuş ve yıkılmak ürere bulunan bina- 
anu yerlerine bina yapılmamak surettle ki bu suretle şehir 

dahilinde serbestlik temin edilmiş olur. 

6 — Bilhassa şehir merkezlerinde binaların merkezleştiril - 
meşinden bîr araya toplanmasından tevakki ediniz. Küçük kü¬ 
çük gruplar, küme küme halinde yapılan binalar tercih olunur. 
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I >od n ı n ı ka 11 a rn 




ı çı ı te ya 



ı 


tesisat 


muvafık değildir. Çünkü bu yerler gazin define yaramazlar 
bilâkis muhafaza ederler. Orman ve su kenarlan civarında ya¬ 
pıları mebâni bilhassa bjlâ vasıta hava korunması ııoktai naza- 

rırtdan çok ehemmiyetlidir. 

8 — Demiryolu istasiyonhmmn çok derinlerde tahlezaemin 
yapılması iştial ve gaz bombalarına karşı bir sığmak yeri olması 


dohvısile faîdelidir. 


9 


itrik, gaz ve su tesisatı la 



en 



am¬ 


ili vetli mevkilerde olmalıdır. 


Tahtezzemİn olarak kabloların vaz’ı yalnız bunların emni¬ 


yeti ııoktai nazarından değil her hususla faideiidir. Bilumum 
kuvvet santra Harının e mu iveli ııoktai nazarından faideüdir. Bu 


suretle kuv ve t sa n Lral la rı um mevkii ifşa edi 1 mem iş ol u ı\ AI m a ri¬ 
yada yapıları setir tecrübelerinde bu hakikat meydana çıkmıştır. 


Sis perdesi altında bile 



vu 



tesisat tefrik edilmiş ve 



va 



r. 


kuvvet santralı bulunmuştur. Eğer tesisat tahtezzemm yapılma¬ 
mış ise bu kabloların muvazi çekilişleri caddeler ve ormanlar 
dahilinden niyet mümkün olmjyacak 

Kuvvet sanirallanmn kuvvei muharrike merkezleri kuvvet 
santralı kendisi bombadan korunabilecek surette emniyette bu - 
lundormaîıdır, Linit kömürü ile çalışan kuvvet santradan gün¬ 
düz işlerinde tam bir tesir 



IÜ 


Telgraf ve telefon nâkilleri 



yangın ı 



r 


mevkileri emniyet aslanda bulunmalıdır. Bunların çalışmaları 
dahi her hususta emniyette olmalıdır. 





Arazi plânlan 

Kaldırımlarda kullanılan ırıevad zehirli gazi bel’ede- 

cek maddelerden olmamalı tahta kaldırımlar kullanılmamalıdır. 

En mühim iş mevaddı gıda iye depoları 
emniyetli olmalıdır. Bundan maada sn tasfiye mevkileri, ma¬ 
kinelerin yedek eşya ambarları da emniyet altında buliınmalıdır. 

istikbalde yapılacak olan bir şehirden istenen evsaf yukarda 
yazılı surettedir, Ne zaman böyle bîr şehre malik olur sak o za¬ 
man vuka rki mü tabaları avnen icra edebiliriz. 

'W T 

a Vautlıîer w bu talebi üç safhaya ayırmaktadır. Birinci 
safha propaganda, ikinci safha şehir plânının ihzarı, üçüncü 

ise. icraattır. Plânın ihzarı için ancak 5 sene lâzımdır. 
50 sene zarfımla bııyük imalâthaneler tesis olunabilir, \e 100 
senetle de böyle a sn bit plân Fransâda tam olarak tatbik olu¬ 
nabilir. Bu hususim tam s 



enerjisine 

tâbidir. Belki daha kısa bir zamanda yapılmak Ea mümkün 

olabilir. 


Bövle havada 


tur hava hücumunda neler vu- 


kiibıdur ? Cevab olarak denebilir ki iştialler, yangınlar ve gizli 
bombalara karşı korunma mevcuttur. Bilhassa gaze karşı çf>k 
dikkat ve ihtrmim edilmek lâzımdır. Yangın yapıcı ve 


ya pU k la r ı 



a 11 





mümkün olamamaktadır. Yalnız yanan evlerden çıkan yılan¬ 
kavi alevler itfaiye tarafından bertaraf edilebilir. 

Esas komanı a çareleri 

I — Gaz korunması 

Gaz korunması hava müdafaasının bilâvasıta korunma kış¬ 
ımı un en önünde bulunmaktadır, funkn gazin yüksek tesiri 
kendini göstermekte olub gaz korunmaları içim bir çok ö ,j u- 

yapılmaktadır. Cephe gerisinde bulunan halkın gaze karşı 
korunması başka, cephede bulunan askerlerim gaze karşı korun¬ 
ması başkadır! Bir hat b zuhûmmb sivil halkın gaze karşı ko¬ 
runması için hazırlıklarda bulunu 

Gaz korunmasına dair mühim meseleler: 

Gaz tehlikesini hissetmek ve anlamak. 
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Ferdi vevabud 


tmumuveniu 


mma tarzı icrası. 


Gaztenmemek, gaz maddelerini İzale etmek ve gaz tel dike 


mevcudiyeti ve güze 


koruruna hazırlıkları. 


Gazin mevcudiyetini çok erken olarak hissetmek gaz korun- 
masında en büyük rolü oynamaktadır. Ayni zamanda gaz Leh* 

, Üçüncü olarak 

r. Ilarb gazlerp sis, duman 



ııin nıbarelini de 


gazın emsim lavın elmek te 
veyahud bulut şeklinde 

mümkündür. Ve modern gaz maskeleri 


I 


gazi ere karşı 



Bugün deri üzerinde kabarcıklar yanmalar vücııde getiren 


gazler istimal 



uısusta hususî korunma çare¬ 


leri bulmak ve bu cins gazterİn mevcudiyetlerini tefrik etmek 
çok faideliclir. Gazin mevcudiyetini bulmak ve gaz 
teshil etmek için fili tecrübeler yapılmalıdır. 


e ge r 



, tam ve müessir bir surette ise gayet basit olarak 
gaz teşhis olunur. En basıl gazin teşhisi çıplak gözle mümkün¬ 
dür, Fakat bu had de tahdid edilmiştir. lîenksîz Fosken bulutu 

gayrı mer'i olub ve çabuk olaıak müteba 





laı 



cr 



bir sis bulutu 
mevcudiyetini anlamak 


arzeder. Bun da ı 

mümkündür. Mer i olan gaz ancak renkli « Yeşil - san » klor 
bulutlandır. Binaenaleyh gaz tehlikesinin teshili başka bir şeye 


ihti vâc kalmadan 




za ra ı sız 



sis ve yapacağı ran; 



Fakat renk 

biraz nazarı dikkat: 1 


almalıdır. Gazin diğer bir suretle mevcudiyetini anlamak kokusu 
ile de olur. Bazı gazlerin karakter terinde mevcud ma İrim kn > ku¬ 


tan v 



Harda Ilı 



hardal gibi kokar. Fosken dahi 


çürümüş ağaç veyahud ham ıneyva, mavi satıh ise acı badem 
kokuları arzeder. Esaslı olarak transız ordusunda yapılan tec¬ 
rübelerde hardallı gazlerin teşhisi için hususi adandan 
ile teşhis esasına göre « Gaz Lahamcileri » kullanmaktadırlar. 

Koklamak suretile yapılan gaz teşhisleri pek kusurludur 


B 


evvel koklanan gazi koklıyor asab T bir somakini lâyıkile tefrik 


edemıv 



Bazı gazlerin kukıdan ta bit 


ar gibi 



bunun için tefi ik müşküldür. 




Esas korunma çareleri 
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Kolice olarak hükümetler kokusuz ırazleı 



ı rla k I a 1 1 1 Ha r. 


Fili raâtodlar büyük harpte istimal edilmiş olub bugün 
için müstamel değildir. Frausızîar klor gazini amonyakla sis 
yapmak snretde veyahud hakir parçalan üzerinde yeşil renkte 
bir alev yapması suretile lefılk etmektedirler. En son maksada 
uygun olarak « Dedeklor» aleti İstimal edilmekledir, Ishu alet 
cephenin önünde « 50w metre mesafede bulunmakta ve sipere 

de çift kablo ile bağlı bulunmakla olub s ipe 
lâmba veyahud bir şada husule getirici vardır. Gaz dedeklor 1 
civarından geçerken gazden mütevellid kutuplaşma dolayısile 

cereyan hâsıl olur. Ye bu cereyan derhal lâmbayı yakmak ve¬ 
yahud şada vericiye şada vermek suret ile sipere gazin tehlike¬ 
sini ihbar eder. Böyle olmakla beraber gazin teşhis nokta! na¬ 
zarından simdive kadar esaslı aletler bulunmamıştır. Gazin 




isi hususlarında fran sızlar müleaddid ram üstüvaneler 
« Tüpler » almışlar içine « Beagenziıı » vazetmişler ve gazli bir 

havayı beîettiği takdirde üstüvane içinde pamuk ile iyodu kal - 

sivoın vardır Silindir mavi ve telctvfn, ederse k tor vardır. Ana- 
■ a 

teşhisinde kullanılır, A zo I i yet i fulda ite 



in mahlûlü 

vazeline batırılmış parnuk Arsrnik mürckkebatım teşhisle kullanı¬ 
lır. I la vasi lahlrye edilmiş balon alınır gazdeıı şüphe edilen ma¬ 
halle getir ili b ağzı açılır. 



a « 



r» içme 




a 



t ıı vara gelerek bakılır, « Bea genzin » kâğıdı alarak klor mua¬ 
yene olunur. Yalnız İm kâğıd hardallı gazler için iyi bir netice 

Tecrübede nazarı dikkale alınarak ilk mesele 

renktir. Almanlar iki sarı renk istimal ederler burada renk - 
ten maksad gaz teşhisinde müstamel formüldür. Diğer melod- 
tarda kâfi derecede kati teşhiste görülmemektedir. Bu hususla 

fransızlar 918de « Grignard Metlıod» ile iyod mahlfıln hardallı 
gazlerin kloni vasitasile taheddfdıi kimyeviye maruz kalır. \e 
iyod bulanık olarak tezahür eder. Bu metod iyi bir meloıİdur. 

Beynelmilel sal i biu biner cemiyeti hardallı gazlere mukabil on 
müessir metûd için bir müsabaka lertih eylemiş ise de 3Î-12- 
933 tarihinde bîr sev ol de edilemediğinden bu müsabakaya ni- 

hayet vermiştir. 
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IJarb gazlerinin erken olarak hissedilmesi hava müdafaa¬ 
sında çok mühim olub daima asabı serpin, korku içinde bu¬ 
lunan halkın emniyeti noktai nazarından da çok faidelidir. Bu 
suretle halka ilitnad bahşedilmiş olur. Fiil metodlardan sarfı 

nazar edilmemelidir. Fakat bövle emniyetli ve kesafetten rnü- 

- 

teessir « Deteltor » lar mevcuttur. Böyle olmakla beraber gaz 
teşhisinde kıvrnet dereceleri lâyıkile teşhis olunmamıştır. 

Gazden korunma: - Şimdiye kadar vâsi mikyasta cephe ge¬ 
risinde kalan halkın gaze karşı korunması hususları nazarı dik¬ 
kate alınamamıştır. Ferdi ve umumi korunma hakkında bir çok 
nazari ve ameli lıususat ilmi teknik sahada esaslandmlmıştır. 
Ferdi korunmalar için gaz maskeleri ve müvellidülhıımuza şi- 
şeieri ile ciğerlere zarar verici gazlere karşı korunma kabildir. 
Cilde yara husule getirenler için ise korunma elbiseleri mev¬ 
cuttur. Gaz maskelerin ve filtrelerin vazifeleri havayı zehirli 
gazden tefrik etmektir. Gaz maskeleri ya kendileri filtre terti¬ 
batına maliktir veyahtıd ayrıca bir filtre tertibatına maliktir. 

m d 

Bıı son tipte maske ile filtre arasında bir boru mevcuttur. 
Şuna dikkat etmek lâzımdır ki filtrelerin istimali müddeti tah¬ 
dit! edilmiştir. Bu filtreler malüm miktarda gaze karşı isti¬ 
mal olunur. Son hadlerinde istimal edilemivecekleri cihetle ye¬ 
nilemek iktiza evler. Muayyen müddetin hitamında bu maske- 
ler gaz kaçırırlar. Bunun için maskeler zaman zaman kontrol 
edilmelidir. Gaz maskelerinden beklenen hizmet teneffüs kaide¬ 
lerine uygun olarak harici havaya karşı gaz sızdırmıvacak şe¬ 
kilde olmasıdır. Birincisi her ferd kendi için gaz maskesi aramalı 
ki bu maskeler kendi başının şekline ve büyüklüğüne uygun olmalı¬ 
dır. ikinci dikkat edilecek nokta yüzde hava sızdırın a malı ve harice 
teneffüs edilen hava, hamızı karbon dişanya çıkarılmalı ve bir 
laha tekrar teneffüs edilmemelidir. Müvellidülhıımuza aleti is¬ 
timalinden maksad harici havadaki müvellidülhumuzaya ihtiyaç 
hâsıl etmeksizin doğrudan doğruya teneffüs edilen havayı bu 
aletten geçme suretile istimal eylemektir. Gaz maskeleri her 
gaze karşı koruyamazlar ve gazlerin kesafetine nazaran maske 
intibah olunur. « Bilhassa hu m zıı karbon gazlerine karşı filtre¬ 
ler koruyamazlar. « Mavi salib » ve « Klor pikriıı » e karşı ko- 


< 
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runması kııçtür. Bunlar için hususi filtreler vardır. Ve mavi 
salib ise bu filtrelerden nüfuz eder. Eğer harici hava tamamile 
gaz ile memlü olub teneffüs edilecek müvellidülhıımuza miktarı 
azalmış ise bu gün için iki ve üç katlı şekilde gösterilen filtreler 
mevcııd olub bu filtreler halen mevcud gazlere karşı tahaffuz 
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Fazla tabakalı sOzkeç 


çarelerine yardım etmektedirler. Bu maskeler, zehirli gazleri 
bei’edici lıassava malik karbon veyahud kimyevi maddeler da¬ 
hilinden geçirilmek esaslarına bağlıdır. Duman şeklinde olan 
gazler için ise duman süzecek hususi filtreler mevcuttur. 

Müvellidülhıımuza şişeli maskelerle yapıları korunma bu 
gün için mevcud gazlere karşı lâyıkile korumakta ise de bu 
tertibat için filtreler müvellidülhıımuza şişeli maskeler bir ara¬ 
ya getirilerek mezcedilmiş yeni hususî bir tip meydana gelmiştir. 

Vücudün muhafazası için şimdiye kadar tam bir şekilde 
korunma vasıtası bulunamamıştır. Bu hususta Anıerikada mev¬ 
cud «Chemical \Varfere service» keten tohumundan elde edi¬ 
len bir mahlnle batırılmış çizmeler, elbiseler, iç çamaşırları 
yapmak ve hu elbiselerin giyilmesile yüzlerce saat zarfında 
hardallı gazler mıntakası dahilinde bulunmağı temin etmişler 
dir. Ve çamaşırlar üzerindeki mevad ayni filtre tesirini göster¬ 
mektedir. Ve gaz bu suretle tefrik edilmekte olub arzu edilir ki 
istikbalde bıı maddei nıüçerride tekmil gazleri tutsun ve cilde 
nüfuz ettirmesin. 

Gaze karsı müşterek korunma: - Bu korunma sığınaklar 


vasıtasile mümkündür. « Brisanz » bomb 


karşı bu su¬ 


reti tahaffuz çok iyidir. Bunların gazlere karşı yüksek emni¬ 
yette olması lâzımdır. Bunda asıl büyük müşkülât gaz sığınak- 
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lan mümkün olduğu kadar yüksekte olmalıdır ki, zemine top¬ 

lanmış olan gazin bu sıkmaklara nüfuz etmemesi lâzımdır. 

- B rîsan ı - 1 1 on \1 >a la n n da n siy a u et edecek sı ğı n a k I a 1 v 

demir beton ite yapılmış kuleli evlerdir. 

Harpte müşterek korunma hakiki ve müsbet bîr rol oyna¬ 
mamıştır. Almanlar tarafından gaz nüfuz etmîyecek sığınaklar 

istimal edilmişti. Bu sığınaklara hava ve gaz nüfuz etmemekte 
ve bombalara karşı koruyacak şekilde idi. Buralarda mevcud 
hava haristeki zehirli hava bertaraf oluncaya kadar oraya iltica 
edenlere kifayet etmekte idi, işbu korunma tertibatı; iyi kapa¬ 
nan kapılar ve menfezlere malik oluh bu kapı ve menfez arka¬ 


larına yünden örtüler kaplanmıştı. Bu örtüler üzerine - Klor 
pzile hücumda - kalye tuzu gibi bir kimyevi mahlüİ ite yan¬ 
mağı men için - sGhwefelleber - malılülö serpilir. Ayni ma 
dahili döşemelere 




se 



r. 





i se b i I ah a re b u 

yapılmıştır. 


örtülerin üzerine ki bu örtüler 

Bu örtüler % 85 parafin vağı ve n ,', 15 te muşamba yağı içine 
batırılmış oluh bunla im arkası ise hususi bir ma d de i mücerride 

ile tecrid edilmiştir. Ihından maada ğarh cephesinde de harici 
gazîi havayı tasfiye eden tecdidi hava tertibatı istimal eylem iş¬ 
lerdir. Bundan maada frarısızlar müvellidfılhumuza şişeleri ve 
m üve llidııl hu m uza verecek mevad isiimalile sığınaklarda uzun 
t nııddel kalmağı son zamanlarda da tecrübe yapmakladırlar. 

Harpten sonra gaza karşı muhafaza eden sığınaklarda vantilâs- 

istimal edilmektedir. 


von 



Sivil halkın korunması hususunda 



s 



ra 




tahrib bomba lan le vahi id 



taze hava sevkı bazı sunileri mucih olmuştur. Burada sevkolm 
nan hava evvelâ filtreden geçirilir mi yoksa yüksek bacalar 
vasılasile havayı yükseklerdeki hava tabakalarından alınmak 
sn reli le mi tedarik edilir. Uıı - Pawîow - un 

denebilir ki az 

tahrib.bomba larile fazla miktarda vaki hücumlar gaz konin 
masını ihlal etmiyecek şekilde olmalıdır, 

Evler ve mahzenler gaz koruyacak sure!te olmalı evin her 
katına ilişilmek çok kolay olmalı. Ileı 

ve sair ihtiyar malzemesi alınmak mümkün olabilmeli ve ev 

sahipleri gaz koruma mevkiini gayet iyi olarak yaptırmalı, öv- 
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ler 



ız- bomba tesirleri tahrib olunurla t 



4 i 




evlere -Pawlow*un teklifine nazaran 
çok lâzımdır. Bunların tavanları beton olma 


mahzen yapınmak 



ı\ 


Evlerin ve mahzenlerin hava kaçırmaması için 



o] ma l ıdı r 



rleri keçe ve lâstik kapama tertibatına malik ol 


malı ve hava tutacak tertibata da malik olmalı. Mahzenlerin 

ve evlerin pencerelerini karıntı camlarla kapatmalı ve kenar¬ 
larını çimento ile örtmeli. Koridor kapılarına keçeler koyarak 
hava sızdırmama İr, Eğer evin tam amile gaz korunması istenirse 

tavanlar beton olmalı ve tavan döşeme ve duvarları gaz bel'el- 
memek için yağlı boya ile boyan malıdır. 

Eu mühim olarak korunma mevkilerine filtreli v an ti 1 as yon 

tertibatı konmalı ve merdiven allına veyalıud mahzene bir elek- 



ev Ç Pa.ua fo yy") 
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trik molorile müteharrik bir sentrefigal vanlılâtör vazedilmeli- 
ıJir, Ve bunlara taze bava alma ve fena havayı çıkarma boru¬ 
ları ilâve olunmalı, bu vantilasyon tertibatlı evler in bir kuvvet 
membaına ihtiyacı vardır. Eğer bu memba olmazsa ve inkıtaa 
uğrarsa tekmil konin ma tertibatı istimal edilemez, belice olarak 

sakinleri ölüme mahkûm olur. 

Büyük ehemmiyeti tezahür eden (Pawİow ) un ikinci bir 


teklifi ki taze havayı çok yüksek hava tabakalarından almaktır. 
{ Pa w 1 o w ) m isâl ola ra k bi r tesi sa t için derki: Fİ ü k û m e t kona k - 
Jarına, hastanelere, telefon sarılıra Harına ve halk sığınak mevkileı i- 
üe böyle tertibat vazeyiemek iktiza eder. Böyle bir havayı almak 


için ya yüksek bina veyalntd bacalar yapmakla mümkün olur. 

dik kâfi o Idu ğu (Va ut- 



( Pawlow) derki bu iş için 50 metre 
tıier ) ise 24 metrenin gazden serbest bava için kâfi geleceğini 


zikreder. Taze iıavamıı alınması ve fena havanın çıkarılması 


meselesi tezahür eder. Temiz hava tabakasından temiz havayı 
almak için bir vantilatör emerek alır. Hava ısınır bu suretle 
emniyet uoktaı nazarından tefrik hassası artar, Vantilasyou ga¬ 
zin tekasüfüne mâni olur. Yine bu bacalar vantilatörlere bağ¬ 


lıdır, Gaz hücumu esnasında vanlilâtörler devreye ithal olunur. 

Kâfi havaya malik olabilmek için ktıvveLli vantilatörlere 
ihtiyaç vardır, { Pawlow) bunu hesab etmiştir ki 8000 adam 

için bir saatte 96000 metre mikâbı taze havaya ihtiyaç vardır 
bunun elektrik motorlarını 40 beygir kuvvetinde olarak istimal 


ederler 


Şimdi şu uç sual varîd olur. Ferdi korunma mı, müçtemi 
korunmamı, yoksa her ikisinin istimali mî faydalıdır. Bu hu¬ 
susta Brükselde toplanan saübiahmer konferansında yukarkı 
üç korunma ile beraber tahliye mevzuu baha olmuş ise de netice 
tekmil emniyet tertibatı itfaiye teşkilâtı, gaz menedici grupla - 
nn vazifelerini bihakkın yapması gazden korunmayı temin eder. 
Mühim olan bu hususta gazin define çalışmak i s e d e bu da 
kolay bir is değildir. Gazın def edilmesi ateşle mümkünse de 
bu da gazlı açık arazide mümkündür. Bunda da hararet çok 
yüksek olmalıdır. Eğer yüksek olmazsa pek fena tesir yapar. En 
iyi gaz tertibatı yağmur sağanaklarıdır. Gazi yıkar götürür. 
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Netice olarak:- Gaz den korunmak ve zehirlenme- 

halka gazin telifi kelerini. Gaz 


dun kurtulmak 



gruplarıma defi hususundaki metuMarım. gsız huştaki- 
rinın nasıl bir tedavi ve ne gibi bir tedbir yapılması¬ 
nın iktiza ettiğini bğıvtıuek yok faydalı olur. 

Polisler, sıhhi imdad heyeti, itfaiyelerin bu hususta malû¬ 
matları olmalı, fakat bunlar da kâf 


i değil tekmil halk gaz leh- 
gaz defini öğrenmeli ameli ve nazarî defi hususlarını 
öğrenmeğe mecbur tutulmalıdır. Halk ferdler üzerinde gazin 




tesirin ı 

Gaz hücumu bilgi hücumudur* Tehlikenin büyüklü¬ 
ğü hücıiED vasıtalar ile değil halkın alacağı I od birim* 
bağlıdır* İlli; bîr hücum panik yaptırmaz fakat gaz hücu¬ 
mu vâsi miktarda panik tevlid eder. Hazırlık, pratik, nazarı ol¬ 
malı ve halk sinirlerine hâkim olmalı ve bi 
çalışılmalı, emniyet kaidelerini gazin defi usullerini ve 
ya rd ı m la rı m b i I m e l idi r I e r. 

Gaz tesirine dair kısa bir mütalea: 



m 



En s On tecrübelere göre tesir derecesi - Teneffüs suretile - 
Sulu İperit 4 saatle 

Le v i zi t t « 

Fos k en 30 dakika da 

Gazlenmiş bir sahada zayiat miktarı : 

Normal zayiat 7u 83 açık havada maskesiz 
Maske ile ' °/o 50 

Maske ve elbise ile Yo 20 
Muhafazalı ayakkabı ve maske ile % 30 
Açık ve gazli bir sahada bulunulduğu zaman ilk 10 dakika¬ 
da % 5 zayiat ve devam ederse zayiat tezayüdü 30 dakikada 

7o 30 çıkar. 












































Fam A Lnlü natırının 



Tarihçe 

j 

4 813 senesinde tngi iter ey e pay düşen Singapur'u ussu bahri 
* haline koymak fikri, İ920 senesinde îı/ikad eden impa¬ 
ratorluk konferansında Dominyonların İngiliz - japorı itlİJa 
kını tecdid teklifine karşı aldıkları vaziyetten mülhem olmuş¬ 
tur. O sıralarda Japonya ve Amerika arasındaki münasebet pek 
gergin bııl.. ve uzak şarkta beliren lıarb tehlikesi, deği¬ 

şen sevkıılceyş vaziveti ve bn vazıyetin İngiliz deniz politika¬ 
sına yaptığı aksi tesirleri tetkik 




a m i ra I 

»lelikoyu bir tetkik seyahati için Sîng&pııra yollamak mecburi¬ 
yetini hissetti. Lord 

rimırhiti kebir filosu tedarikini 



verdiği raporda kuvvetli bir Bah- 

lavsive edivor ve 




ısvon 


27- 10- 1921 de iş başında bulunan Loid Jorjun 
hükümeti tarafından avam kamarasında, Sİngapurıın birinci 
sınıf üssü bal iri haline ifrağ edilmek istendiği hak kındaki beya¬ 
nat, adm İra Itırı m amiral Jeİi konun dermevan ettiği mütalaaları 



mi ettiğini gösteriyordu. 10-5 - 1933 te İngiliz parlâmentosu 
tarafından kabul edilen bir kanun ile işbu Maverayı Flînd 
limanına ammenin alâkası davet ediliyor, O sıralarda admi- 
rallinin birinci tordu bulunan müstemlekeler nazırı Amerynin 
bn büyük plânı u mı iddi telâkki etmek lâzımdır. 1923 te büt¬ 
çeye ilk 160000 sterlinlik bir tahsisat komiUlu, Bu tahsisatla 
iman ve tersane inşa edilecekti, fakat ertesi sene mart ayında 

bu plânın tatbiki o zamanki uzak şark siyasetine muhalif bu¬ 
lunacağı mülâhaza sil e Mc. Donald amele hükümeti bu plândan 
sarfınazar etmek niyetinde olduğunu beyan elli. 1925 senesinde 
teşekkül eden muhafazakâr Baldwin hükümeti yeni başlan bu 








Singapur üssü bahri 


plânı ele aldı 


ur adasını Ma laka yanmada - 


ayıran metrük ve bataklık « Old Simit » kanalı tarandı, 
temizlendi. Straits Settlement hükümeti tersane tesisatına tahsis 

i özere 2250 dönüm ve tayyare meydanına tahsis edilmek 

hükümetinin 

emrine verdi. 1928 senesi yaz mevsiminde tugil tereden en bü- 


üzere 


a razıyı 


yük gemileri havuzlamağa elverişli 
bir sahih 


gonuenııvor ve 


metre uzunluğunda 

senesi son ha ha m . da 
Jolıu Jackson ile bir mukavelename aktedîliyor, işbu firma 

üssü bahriyi yedi sene zarfında 7750000 sterlin g mukabilinde 
tamamen inşa etmesini taahhüd ediyordu. 

Demir yolları, yollar, tersaneler* kuru havuzlar, yağ mah¬ 


zen 
ya sta 


J _ 4 


ar, ıstı 


herkesin 

mfmaç 


r v s. inşasına müteallik büyük mik- 
rm tatbikini 1928 senesi yaz mevsiminde aktedilen 

unsak ı tehir etti, o zaman «Yeniden lıarb, asla! »sözü 

parola idi ve Japon - İngiliz 



htal 


um 



hararetlenmesi göz 
« -Jackson » mukavelenamesinin feshine temayül husule gel¬ 
mişti. Böyle olmakla beraber ingilizler ağır adımlarla inşaata 

devam ettiler. 1930 da yeniden iş başına geçen Mc. Dnnald, 

plânın tatbikatından sarfınazar edileceğini beyan etli. Ayni se¬ 
nede toplanan imparatorluk konferansı tasarruf 
inşaata tahsis edilen mebaliği 5000000 steri inge indirdi. Mart 

1933 te İngiliz parlâmentosunda: « Singapur inşaatı plân dahi¬ 
linde devam etmektedir» volıında hükümetin beyanatta bulun- 

- 

ması o sıralarda endişe veren Çtrı - Japon v 





j müii- 


bais olsa gerektir. Nihayet 23- 3 - 1933 'Karilimde admiıaltı da 
cinci lord bulunan Sör Bvres - Monselli: «Jackson firmasîle 


1935 


senesi 



m e 


kadar 




işlerinin 


^maline müteallik mukavelenin borç » olduğunu parlâmentoda 


van etti 




il ikmal etmek ve ma 



meydana 



■ "i 


için m 



1 e lüzum görüldü kî 
tiride iş ikmal edilmiş olacaktır. 




iki sena 

1937 n 
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Singapu run sevkıılceyşf ehemmiyeti: 

Üssübahrinin sevkulcevşi ehemmiyeti kâfi derecede malûm¬ 
dur. Uzak şark dünyası methalinde çok elverişli bir üssüIha¬ 
reke olan Singapurun bir sürü tabii muhassenatı vardır, methal 
şarkı Malayanın eski ormanları ve (Jııngle)ları ile şimale karşı 
mahfuz bulunmaktadır, şarka karşı ise tahkim edilmiş batak¬ 
lıklarla muhafaza altında bulunmaktadır. « Keppel » limanı ve 
« Old Strait » kanalı her rüzgâra karşı mahfuz ve en büyük 
gemilerin demirlemelerine müsaid bulunuyorlar. 

Şimali Bor neon un Sarvak yağ men bal arı hemen 400 deniz 
milinden daha uzak değillerdir, ayni zamanda kömürün Hin- 
distandan ve petrolün Malayadan tedariki kolaydır. Singapurun 
üssühalıri haline ifrağı, devamlı bir surette faal bir filo bulun¬ 
durmak imkânını vermektedir. Plymouth Gebelüttarik - Malta - 
Portsaid ve Kap - SimonstOvvn - Kolombo silsilelerinden mfı- 
rekkeh olan İngiliz umum sevkıılcevş manzumesi Sinpapurla 
yalnız bir ittisa temin etmiş olmakla kalmıyor, belki bununla 
6000 mil mesafede bulunan ikinci İngiliz büyük harb gemileri 
üssü bahrisi Malta kadar şayanı ehemmiyet bir merkez mey¬ 
dana gelmiş bulunuyor. 

Singapurun bava sevkulcevşi ehemmiyeti bundan aşağı 
değildir. İngiliz imparatorluğunun fıç büyük hava hatlarından 
ikisi Singapurdan geçer ve Londrayi, Kahire, Filistin, şarki 
Ürdün, Irak, ön ve arka Iiiııdistanı daha ileriye giderek 
Avustralya ve Nevzelanda bağlar. Londra - Singapur arasın¬ 
daki mesafe bu günkü vasıtalarla 120 uçuş saatinde kat edile¬ 
biliyor ve bu itibarla dünyanın muhtelif noktalarına dağılan 
imparatorluk akşamının irtibatı ııoktai nazarından hususi ehem¬ 
miyeti haiz bulunuyor. Askerlik ehemiyeti hakkındaki noktai 
nazarlar bir değildir. Mevkii askeriyi çevirmek sııretile Malaka 
yarım adasını şimalden yarmak esasına istinad ettiği iddia 
edilen Japon plânı fantazi sahasına giren bir vahi mezııudur. 

Singa purun iktisadi ehemmiyete 

Ham kavııçıık toplanma mahalli olan Singapurun iktisadi 
ehemmiyeti sevkulceyş ehemmiyetinden aşağı değildir. Malaya- 
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nın Hinterlandından kalay, Seylandan vâsi mikyasta kahve 
ve çay ve yakında bulunan Felemenk Hindi-Çinisinden petrol 

istihsalâtı işte ayni Singapur yolile dünyaya dağılmaktadır. 
Sayısız sahil hatlarından başka 50 yi mütecaviz büyük seyri- 
sefaiıı hattı, merkezi Singapur olan sulardan geçiyor ve yalnız 
İngiliz malı olarak 1 milyar sterling kıymetinde hamule nak¬ 
lediyor. Felemenk ve fransız Hindi - Çini müstemlekelerde 
cenubi Çin v«* Hong - Kong ile Amerikanın Filippin adaları 
Singapurun bulunduğu havzaya dahil bulunuyorlar. Avrupa ve 
Hindistandan şarki Asya ticaret limanlarına giden yegâne 
doğru yol Singapurdan geçer. 

Eski deniz tesisatı : 

Singapur 50000 nüfuslu bir şehir olub ayni ismi taşıyan 
ve 560 kilometre mıırrbbaı satıh mesahası kaplıvan adanın 
cenub sahih üzerinde bulunmaktadır. Mezkûr şehrin burnu 
mesabesinde bulunan küçük Blakang Mali adası vardır. Her 
iki ada arasında geniş Keppel limanı mevcuttur, liman çok 
müsaid bir demir yeri olduğu gibi rüzgâr ile denize karşı 
mahfuzdur, ancak cenubu şarki istikametimle açık ve hücuma 
karşı gayrı mahfuzdur. Şehir ve limana muttasıl bulunan eski 
tersane tesisatı kruvazör ve küçük gemilerin tamirine mahsus 
bir tamirat ve teçhizat tersanesinden ibarettir, tersanede müs¬ 
temleke hükümetine aid ve ilk nazarda ticaret gemilerine mah¬ 
sus olan beş kuru havuz vardır: 

Yiktorva havuzu. 140 X 17 X 6 metre 

Al bert « . 143 ,5 X 17 X 6.4 metre 

King « . 266, 1 X 28.3 X 10.4 metre 

Keppel limanı kısım I . . . 116 X 13,7 X 4.2 metre 

Keppel « « II ... 135 X 15,8 X 5.2 metre 

Şehir, liman ve tersane tesisatının muhafazası Blakang Mati 

ağır gemi toplarından mfırekkeb bataryaya mevdu bulunuyor. 
İşbu tesisat eski olmakla beraber yeni harb limanının mu ha - 
fezası hususunda bııgüıı ilahi ehemmiyetli bir rol oynıyabılir. 
Blakang Mati üzerinde bir büyük deniz yağ deposu vardır ve 
bir Avrupa piyade taburunun nezareti altında bulunmaktadır. 
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Seletardaki veri üssübahri: 


Singapur adasının şimal salı il i şehirden 20 kilometre mesa- 
feded i r, 1, 5 ki lomet re gen işliği n deki « 01 d St ra i t » (Johor bo - 
gazı da tesmiye edilir.) vasıl asile Malaya yarım adasından 

Üzerinden geçen Singapur - Johor demir yolu 
Şimale doğru uzanmış 




boğazı hemen hemen biri birine 
m üsa vi iki kı sına a v t rm a ktadı r. Ga r I) k ı sm ı sığ 1 1 k ve ba lak¬ 
tiktir, gayrı meskûn yabani ormanlar ve (Jtmgle) lar la kapalıdır 
ve bu itibarla gayrı kabili mürurdur. Buna mukabil işbu hattın 
şarkında bulıman daha geniş boğ uz kısmının kâfi miktarda derin 
yerleri vardır ki bir kısmı tabii ve bir kısmı taranmış iyi bir demir 
mahallidir. Bu suretle kanalın bu kısmı her büyüklükte harb 
gemileri İçin melce teşkil edecek bir hale getirilmiştir Kanalın 
bu kısmında, yani adanın şimal sahilinde eski yabani orman ¬ 
lardan ve (Jııngle)Jardanİ barel bulunan bir saha üzerinde son on 
sene içinde şimdiki üssü bahri kurulmuştur* Tesise L bittikten soma 
Londra. Liverput ve Hong - Ivoılg dan sonra Ingiltere iınpar - 
ratorhığunım en büyük 3 i man 3 Singapur olacaktır. 


Ussu bahri üç geniş ve yek diğer İnden ayrı tesisat lan mürek- 
keb bulunmaktadır: 

civarındaki tersane ve havuzlar. 



b ) Kıratlık hava kuvvetleri. Seletar uçuş meydanı. 


c ) 



Si cı 
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an. 



O 


Sin 


■■ 


gapu r 



a , US-SÛfhBrrktSt 

b « Uf n* fim 9 m 
C , ciûftjı iurnü 

d ■f-kjf'i Jf™* 
f* Trlm lâ&aâİvMm 

*. ijfî frfcftnte r*t 

İm. ÛâtoHkk ifflflî kız/ritf 
mŞitntndt fcr i\Mliı 

ttt.lfrm ftıj fahrîye fuhe hatlt 

m* fivr Lİ 



Sel eda r ııçıış liman 
a) Seietnr civarındaki tersane ve havuzlar:- A davı Malava 

iMMB—fc — _ _ _ m m 

hattından Seletara uzanan 



arazisine bağlı yan ana 
4 deniz mili uzunluğundaki bir şube hattı yeni tesisat] şimen¬ 
difer haltına bağlamaktadır* Burada tersaneler, makine balları, 
rıhtım tesisatı, içecek su sarnıçları ve kısmen bomba atışlarına 
karşı mukavim bulunan yeraltı yağ ve benzin depoları teessüs 


etmiş ve mşa 



men 



ir\ 1923 den beri bugünlerde in 


bitecek olan kuru bir havuz isi 




( 4 milyon 


IİLTâSl 



steri i n g lirasına mal olacaktır. ) ay m havuz en büyük iki harb 
gemisini isiiab edebilecek kadar geniştir. Tersanenin biraz üst 

ta ra b ı la doğru, en h ü yu k gemi! e r i ve bu m e ya ı ıda « 11 on d » ve 

« Nelsıııı » u havuz! t ya bilecek cesamette « 50000 » tonluk ve 
dünvaıun en cesim sahih havuzu demirlenmiş bulunuyor, işbu 
havuz l milyon sterimgı geçeri bir meblağa mal olmuş olub 

192t> ila 1923 senelerinde lugiherede Waİlsen te $wau, Hunler 
ve \Vigham tarafından inşa edilmiştir, 

vasi tas ile 1928 senesi 

kadar devan eden bir müddet zarfında Sin papura 

mili ) 

amade bulunmuştur. Herek kuru ve gerek sahih havuzda ayni 



uz dört hele men k 




ra e ı 




rme 



1929 senesi ağustosunda havuz emre 




zamanda üç büyük harb gemisi veya nnııeaama küçük gemiler 
havuzlanabilir, 1928de « Devonport » lan sevkedilen 150 ton¬ 
luk bir vinç tersane emrine verilmiştir. Gemilerin huşa 
ambarlara eşyalarını boşaltabil meler i için vincin yüksekliğinde 

olmak üzere bir tahliye mahalli 1 aranmıştır. Sureti daimede 
İngiliz admiralıısüe hali temasta bulunan bir yeni telsiz istasi- 
yorm vardır. Yağ sarnıçları, bir büyük filonun ahî aylık yağ 
ihtiyacım temin edebilecek büyüklükte olan 1! torduk bir tesi¬ 
sattır. Felemenk Hindi - Çinisi gazetelerinin 1934 ikim ikamın 
nüshalarında, rıhtım tesisatıKe kum havuzun bir kaç ay içinde 
ikmal edileceği hakkında malûmat mevcuttur. 

b) Seletar uçuş limanı: - Tersane ve havuzların 6 ilA 

7 deniz mili kadar şarkında olub üstünden köpıü geçen dır 
dere ile bunlardan avnlmaktadır. 1927 senesi vazıoda eski 

V fc ^ *5 - 4 ‘ • 1 1 t * -* » • ■■ 

orman ve (Jungle) larrn ağaçları keşilib zemini tesviye edilmek 
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sı î re ti 1 e 600 dön iı m ( 240 he k ta r ka tia r) lök b i r sa 1 ta üze r in de 
uçuş meydanı yapmağa baklanmış ve esasen 

clilmiş bulunması ıcab eden işler hemen 1933 senesi 





birinci kânununun sonunda bitirilmiştir. Mevcud tesisat me - 

yanında 75 metre uzun İlığımda demirden mamul iki hangar, 

ima lâı haneler, kışlalar, ikametgâhlar ve zabilan He efrad kin 

İstirahat ve yemek salonları, bir geniş ve betondan 
deniz tayyarelerine mahsus kızak tertibatı yapılmıştır. 


C ) Gharıgi civarındaki mûsin hkem v 


ma mu 



___ ; Öld Strait bo¬ 
ğazının methalinda yeni uçuş liraanmııı hemen 7 ilâ 8 deniz 
mili kadar şark tarafında Singapur adası încHib Ghangî burnu 
île nihayet bulur. Burada ve ancak 1 ilâ 5 deniz mili kadar 
şimali şarki İstikametinde İm ılıman adalar özerinde Pulo Urıin, 
pulo Tekoıs g Keciıi ve Pulo Tekong Besor veni istihkâmlar 


tası s 



bilil muyor. Singapur ve 



arı 



m 

va rı 


yolda Bedok civarına tabiyesi ikmal edilecek olan istihkâmlar 

ile birlikte bu istihkâmlar Qkl Strait boğazı methaline ve bu 
itibarla yeni liman tesisatına hâkim olacaklardır. 

Daha 1927 senesinde Changi ve Bedok mm ta kasında lâshk 
ve himiista» cevizi fidanlığı ile eski orman ve (Jımgle)daıı ibaret 
350 dönümlük bir arazi Straıts Seu laman I hükümeti taralın - 
dan askerlik hıısusatı için istimlâk ediimişiı Dağlık olması 


itibarda sureti mahsusa da topçu mevazii tesisi için elverişli 

zapnr adası şimali şarki deniz 


bul 


iman 



jgı mm 





cephesinin müdafaa manzumesi karargâhı bulunmaktadır. E^-as 
itibarile ray üzerinde müteharrik bulutlan ağır loplardan 
dmeı gelinleri istihkâmlar burada hııİnmiyorlar 1928 senesinde 
Sırığapura sevkedilen meşhur 3 aded 45 >/m lik topun bıırva 
tabiye edilmiş olmaları memuldur. Beheri 150 tonluk 18 metre 
uzun tuğu mütecaviz bulunan ve 1500 kilogram ağırlığında 
mermi atabilen bıı toplar esasen lıarb esnasında ve o zamanki 

muharebe kruvazörü, bugünkü tayyare cemisi « Furtana » e 


ve 



nihayetlerine doğru Belçika sahibin lek 


I İİ 




mev - 


ziterinı bombardıman etmek mabadile <ı Ford Clive ». « Ge - 


neıai \Volle » ve g PrinceEııgen » monitorlarına labıve edil¬ 
miş bulunuyorlardı. 




Halen mevcud askeri kınalar 


203 


Tapçu, istihkâm ve piyade kışlaları ile yeni teessüs etmekte 


olan 


şehri methali» şimalde kanal tarafından < '.hangi 


deresinin munsabı ile Fairy - point arasındaki l mil genişli¬ 
ğindeki sahi] kıyısındadır. Kanalın hu kısım hemen kıyıya kadar 
bövük transpoıi gemilerinin geçebileceği veçhile 20 metre 

kadar derin açılmıştır. Changi mıı ita kasının son vaziyeti hak¬ 
kında Felemenk Hindi - Çinisi 1934 îkıncikânun gazetelerinde 

verilen malûmata göre- o sıralarda içtima eden Singapur kon¬ 
feransı tesisatın ikmaline sarfı gayret edilmesi hakkında kanaat 

izhar eylemiştir. Bilfarz ağır top mevzileri muayyen vaktindan 
6 ay evvel ikmal edilmiş olacakmış. Dj ^er ıje ıı yet f . I 

1934 te ikmal edilmiş bulunacak ve şimdiki harb liman mm 

vaziyeti her türlü taarruza karşı koyabilecek halde imiş. Mü - 

temadi surette top ta biyesi yapılmakladır. Şimdiki halde İ>ın - 
gapura 16 topçu zabiti muvasala! elmiş olub buolar müteaddid 


34 s/m 


ağır 


rın tabiyesi 1 e meşgul bulunacaklardır. 


Şimdiye kadar topçu mevzileri beton işlerinde çalıştırılan küll¬ 



in 




ce 


lerİıı yerine avrııpatı amele verilmiştir. 

kimse çalışmaktadır. 1929 ordu bütçesinde istihkâmlar, müdafaa 


mevzileri kışlalar, yollar, ambarlar ve 



. için sahil isti1 1 - 


namı a 


Itında 1 1I5U00 steHing lirası teklif edilmiş idi. 


I l alen mevcnd askeri k i t a I an 
rallik ağır topçu 7 inci livası 


ıur - 



ağır 


inci 




livasından bir batarya - kıra]lık istihkâm kıtaatından 41 

■ ■ I _ ■ H| 


muhabere kınalından bir takım - 1 inci 

Burma nişancılarından bir tabur 


m ■ 

- jaı 



...m.- telif yardımcı teşkilât. Yani bataryaların inşaatı yeni topçu 
efrad ile takviyeye lüzum göstermektedir. Changi mini a kasın - 

da iki piyade kışla holku ikmal edilmiş ve topçu - Istı 

kınalarının ki bîr kaç hafta içinde ikmal edilebilecek İni halde 
bı ıhımı yordu .- veni neşi“edılen ferman rruıubıiıo- 18 yaşından 
50 yaşına kadar olan Ingiliz tebaasının gönüllü kıtaatına gir¬ 
meleri mecburi kılınmıştır. 

Singapuruıı şimdiki hava kuvvetlen 2 inrpito ve bomba 
filosu ile 1 deniz tayyaresi ( Souihatnpion Supermarine) fdo- 
sundan ibarettir. Tayyare filolarıma 6 ya iblağı musavverdir. 
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Yazan 

Seferihisar : As. Ş. Es. 
piyade binbaşı 

A. Kıza 




eniz muharebelerinde zaferin istihsali için yegâne faa¬ 
liyet gösteren unsurlar top, torpito ve mayndır. Diz, 

bu öç malzemeden en ziyade toptan bahsedeceğiz. 

Zırhın; bir müdafaa vasıtası olarak gemilere tatbikırıdan 
evvel filoların kuvvetli birliklerini öç ambarlı firkateynler 
teşkil ederdi. Iııgiltereve bugünkü cihangir donanmayı kazan¬ 
dıran (Nelson)un mirası da bu gemilerden idi. Üç ambarlı ge¬ 
milerin taşıdığı toplar her sınıf geminin taşıdığı toplardan 
kudret itibarile kahir bir üstünlük gösteriyordu. Kısa menzilli 
toplar bilhassa talırib mermilerinin dehşeti cihetinden üç am - 
barlı gemilerin başlıca eslihasıın teşkil ederdi. 

Fransa ve Ingiltere arasında büyük Nelson zamanından 
sonraki harplerde kullanılan toplar alelümıım kısa menzilli idi. 

Üç ambarlı firkateynlerin top tabıyesi 3 : 4 hat üzerine 
olub ağır silâhları su kesimine yakın kısma, hafif silâhları da 
güverteye, mütevassıtlan her iki hat arasına velleştirilmişti. 
Trafalgar zaferinde ııümııne ittihaz edilen ve inşası hummalı 
bir şekilde devam eden üç ambarlıların ateş kudretini cihana 
göstermek ıcab ediyor ve birçok denizci devletler de bu tecrü¬ 
beyi yapmak istiyorlardı. Çok geçmedi. (ııgilizlerin Nil muha¬ 
rebesinde o zamanın lıattıharb gemisi olan üç ambarlılar kudret 
ve azametlerini, kahir ateş darbelerinin tesiratını gösterdiler. 
Nil harbinde ingilizlerin ( 120) toplu ( Loryan ) üç ambarlısı 
hasmıııın ( 75 ) toplu rnüteaddid parçalarını lıattıharb harici 

yaptı ve mürettebatının yansına yakın bir kısmını telef ve 
mecruh evledi. 


Top ve zırh 


205 



Üç 


800 


tngilizler tarafından bu asırda icad edilen ( Karunat) lop¬ 
ları ( 1779) Amerikan istiklâl muharebeleri esnasında harb 
gemilerinin eslihası meyanına ithal edildi. Bu İstiklâl harbi za¬ 
manına kadar kullanılan topların sıkletleri fazla, istimali güç, 
tesıratı okadar muhrib değildi. (32) librelik bir karunatın sık¬ 
leti ( 860 ) kilo iken, 12 librelik bir topun ağırlığı ( 1500 ) 
kiloyu geçiyordu. Karunatın sıkletinin azatılması bittabi sür¬ 
atine tesir yapmıştır. Karunat; topa nazaran ayni derece çıkış 
zaviyesi ile yaptığı atışta dun idi. İşte karunatın başlıca mah¬ 
zuru ..Bıı mahzur hakikaten fena idi. Bir gemiyi yalnız karıı- 
natlarla teslıh etmek şüphesiz tehlikeli bir tabiye olurdu. Uzun 
menzilli olan toplar ile uzaktan düelloyu açmak, bilâhare 
hasma takarrüb ederek karıınatların da iştirakini temin ile 
muzafferivet kazanmak o zaman için bir harb tabivesi oldu. 
Ingiliz-Amerikan harplerinde ingilizlerin ( Fibe ) harb gemisi 
kâmilen karunatlarla, amerikalılarıiı (Eseks) gemisi ise muhtelit 
idi. Yapılan bir muharebede (Eseks) zaferi kazandı. Masrnına 
galebe çaldı. Ingilizler de bu suretle bir harb gemisinin yalnız 
karunatlarla teshilinin doğru olamıyacağını pek acı olarak gör¬ 
düler ve herhangi bir menzilde kazanılacak bir faideyi, tehli¬ 
keli bir menzilde kazanmak için fedakârlık yapmanın makul 
birşev olamıyacağını düşünerek bu fikirlerinden sarfınazar 
ettiler. Bu tarihten itibaren karunatlar tâli derecede kaldı. 


mevkiini muhafaza etmekte 


Uzun menzilli olan toplar; ogünüıı top tabivesi devrine kadar 

zamaııdanberi asd 

bulundu. 

Dogger Bank ve Jutland harplerinde ingilizlerin uzun 
menzilli, büyük çaplı faik top kudreti alman denizciliğini 
mağlûb etti. Muharebede faide temin edecek bir topun kudreti 
menzilinin uzun olmasını, ikinci derece bumbara sıkletinin 
fazla bulunmasını icab ederken almalıların lıattıharb gemile¬ 
rini ve kruvazörlerini birkaç gemisi müstesna olmak üzere 
(28) İlkten fazla bir çapta teslih etmemelerinin hakiki sebep¬ 
leri maalesef bugüne kadar öğrenilememiştir. ( 28 ) İlklerin, 
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30,5 hıkların tesirat noktai nazarından İngiliz toplarının 

( 35) tiklerine ve hattâ ( 38,5 ) hıklarına muadil olduğunu 

kabul etmeği, bu hususta taannüd göstermeği nefsimce safdillik 

telâkki ederim. Bu ısrarlarında çok yanıldıklarını biiyük harpte 

almanlar aleyhine neticelenen deniz savaşları tamamen gös¬ 
termiştir. 

Bir geminin başlıca esi i hası, hasınım ezber cihet hangi 
mesafede olursa olsun zararlı ve mühlık vaziyette bulundur¬ 
mak üzere intibah edilmiş bir çap ve ta biyeden ibarettir. Bu da 
uzun menzilli ve ağır humbaraiı toplarla kabildir. Top hum- 
baraları sıklet itibarile ’ müsavi, fakat menzil itibarile farklı 

bulunursa bittabi uzun menzilli humbaralann tahribatı daha 
çok olur. 

Trafalgardan sonra inşa edilen gemilerde o zaman için 

muhtelif çapta ve menzilde karunatlarla donatılmak suretile 

karışık bir teslihat tabivesi vücude getirilmesi usul ittihaz edildi. 

Bu gemilerin evsafını kısaca arzedeyim: 

(120) toplu üç ambarlı (Hattıharb muadili)gemisi (900) ze 

karib mürettebatı olanlarla (70 ) toplu iki ambarlı ( hattıharb 

kruvazörü muadili) 600 mürettebatı olanlar ve (38) toplu tek 
güverteli ( Muhafazalı kruvazör muadili ) olanlardı. 

Trafalgar harbini müteakıb (30) sene sonra gemi top tabi- 
yesi tebeddülâta uğradı. Esliha açık olarak bordalara yerleş¬ 
tirilmiş olan kısa menzilli ağır toplarla uzun menzilli karunat- 

lar tevlıid edilmiş bulunmakla baraber kısa menzilli topların 
tâli teslihat meyanında olduğu da görülüyordu. 

Humbaralann som tane yerine istimal sahasına girmesi 

deniz harplerinde büyük bir tehlikenin vücude geleceğini bil¬ 
diren bir işaret olmuştu. 260 som tane isabeti alan bir geminin 

deniz üzerinde yüzmekte olduğu Fransız - Cezayir harbi safha¬ 
larında cereyan etmiş vakayidendir. 

1904 Rus - Japun harbinde ( Gurumubuvi ) zırhlısındaki 

90 isabetin yaptığı tesirat pek müthiş olmuş ve mürettebattan 

260 kadarı telef ve mecruh olmuştu. Bu tesirat hıımbaranın 

tesiratı idi. Som taneler hiçbir vakit l ıı tesiratı yapamıyordu. 

Rus - Japon harbinde tarafeyn filolarında bumbara kullanı¬ 
lıyor ve dünya artık som taneyi terketmiş bulunuyordu. 


Top ve zırh 


2)7 


Humbara; bir geminin su kesimine vakın bir vere isabet 
eder ve patlarsa o gemi için muharebeye devam etmek şöyle 
dursun . . Batmak tehlikesi hile vücude gelirdi. 

Hamburamn bir isabeti ile hâsıl olan tehlikevi bertaraf 
etmek için gemilerin zırh ile teslihi de düşünüldü. 

1850 de zırh ile teslih edilmiş bir gemide yapılan tecrübe¬ 
ler hıımbaranın dehşetini gösterdi ve zırh ile numune olarak 
yapılmış bir tecrübe gemisinde su kesimine yapıları isabetlerin, 
hattâ bir isabetin hile geminin hayatını tehlikeye koyacak bir 
kudreti muhribe meydana getirildiği görüldü. Bundan başka 
güllenin infilâkı müteakıb çok parçalara ayrılması, isabet nok¬ 
tasındaki zırh akşamını da fazla miktarda parçalara ayırması 
top efradı için ayrıca bir tehlike oldu. 

Yapılan bu tecrübe kısaca şu şekilde itmam edildi: 

Alışab gemiler tamamen yangına mfısaid, ahen gemiler 
o derece mfısaid değildi. Su kesimine isabet eden som veya 
humbara taneler gemiyi batırmak tehlikesine maruz bırakıyor, 
fakat ahen bir gemiye isabet eden humbara efrad cihetile de 
fazla zayiat verdiriyordu. Bu sebeple ahen gemiler inşası ve 
humbara istimali rapor edildi. Bu tecrübe üzerine bütün 
mütehassıslar top humbarasının tesiratı müthişesinden endişe 
ediyor ve fakat hiçbir kimse kalıhar bir ateşle düşman ateşini 
körletmeği dnşıınemiyordu. Gemiye uzun menzilli ve ağır 
humbaraiı top yerleştirmeği icab ettiren bu tecrübe zırhın 
kabulüne de kuvvetli bir adım teşkil etmiş idi. \alnızsorn tane 
ile humbaradan hangisinin tercih edileceği fikirleri tefrikayı 
mucib oldu. Filvaki som tane ateıı topun menzili humbaradan 
fazla ve barut hakkı daha muktesidane idi. Fakat hıımbaranın 
tesiratı mııhribesi pek dehşetli idi. Gemi teknesinde yapılan 
tahribat ayni zamanda gemi topları ve mürettebatı arasında da 
yapıldığı cihetle hıımbaranın kabulü ve istimali fikirleri gittikçe 

kuvvet buldu. 

1853 te Sinopta talırib edilen Osmanlı tilosıına mütearrız 
ruslar humbara da kullandılar. Osmanlı filosunun tahribi işini 
en ziyade humbaralar temin etti. Bu muharebede ıııs zayiatı 
( 265 ), türklerin zayiatı ise ( 2750 ) miktarına baliğ olduğu 
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mûlevatiıdir. Bununla beraber hum baran m bu harple lesırı tâli 

ine kazanılmasına sebeb adedi l'ai - 





ir. Zaferin ıtıs fi 
ki yel yardım etmiştir. 

Bîr hatnharb penisinin kudreti harbiyesi ilk autunda lop 
leslihatına merbut olııb bir dereceye kadar geminin ahenin tesii- 
hatına da istinat eder. 

Top; gerek müteamzm Te gerekse müdafiin her şeyden evvel 
vasıta] asliyesîdîr. Zırh ise yalnız şekli müdafaa arzeden bir 
vasıtadır. Makalemizde esas ittihaz edilen lop ile zırhın Levetn 
olarak yürümelerini icab ettiren fikirleri tetkik edelim: 

Fransız, Amerikan ve Ingiliz fikirleri bu İki vasılavı avn 

* 1 H? * M 1 

ayrı cihetlerden münakaşa, muhakeme ve tecrübe etmişlerdir. 

Fransız fikri; üç ambarlılardan iktısad edilerek (9Ü) loplu 
İki ambarlılara temayül etli ve iktısad edilen sıklet mahfuziyet 
nokta i nazarından zırha verildi. Bu suretle gemilerin a ben ol¬ 
ması takarrür elli. Top ambarlarının alabandalarına yeıleştiri- 
len loplar, zırh ile muhafaza altına alındı.. Üst güvertelere 
tabiye edilen loplar bili derecede olııb bunlar da zırh mahfuziyet 
VFicude getirilmemişti. Bir ambardan iktısad olunması ve gemide 
zırhın tatbik edilmesi üzerine sıklet artınca top miktarı { 3ö ) ya 
tenezzül etli. Geminin zırh mahfııziyeii su kesiminden İtibaren 
üst güverteye kadar çıkıyor ve baştan kıça kadar da muhtelif 
kalınlıkta olmak üzere uzanıyordu; 

Amerika dahili harbi mebde olmak üzere gemilere top tabî- 



t ve ffavrı 


yesi başka bir manzara arzeder. Hususi bir zırh ile takviye 
edilen amerikan gemilerine bu tarihten sonra her yeni inşa edi¬ 
len gem j ve iki kıt’a (11) pusluk daha sonra bir kıt'a (Il)pushık 
ve nihayet iki kıfa ( 15 ) pusluk kaval topları 
kabili nüfuz zuh levhalar arkasına yerleştirdiler. Denizden pek 
az irtifada tabiye edilmiş olan bu topları havi gemiler açık de¬ 
nizlere elverişli değildi. Zırhın ve topun gemilerde tevYun ola¬ 
rak yer alması ve gün begürı ilerlemesi daha ziyade Amerika 
da İlil i harplerinde elde edilen tecarüb üzerine bina eder. Zulı 
talbîk edilen gemilerin, ahşab ve fakat yalnız toplan mahfil - 

zivet altına alınan gemilere galehesi Amerika dahili harplerinde 
sık sık vaki olmuştur. 
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Topun menzili dahilinde mümkün mertebe kısa menzilde 


istimali avrıca bir zarurettir. Yine 





e bir 


muharebe dikkat nazarımızı eelb eder. ( \Vihokin ) tek la reli i bir 
(II) pusluk, bir de ( 15 ) pusluk topla müsellah ve zırh ile 

eti temin edilmiş kuvvetli bîr monitör idi. {Atlanta ) 

kaldırılmış ahen 




mensub bir gemi ohıb üst 

bir tüccar gemisinden bozma idi. Atlanta, (Wilnıinptm) nehrin¬ 
den inerken W i bok in ile karşılaştı, ( 3000 ) yarda roesa 

, Atlarca 





Atlanta beş mermi savurdu. Hiç biri 
isabet temin edememekle manevi bir kusur yapmış oldu. Wiho 



üç. 



mil süratle ve kemali sükûnetle Allan taya yaklaştı. 
İler iki mü bariz arasındaki mesafe ( 300) yardava imli. Tara- 

h w m p 

favn dehşetli heyecan geçiriyor, yürekleri çarptıran bir humma 

I 




Nihayet YYihokin ateş açlı, birbirini 
attığı ( 5 ) mermiden bir danesi Atları tanıtı ( 4 ) pusla 
altına alınmış topuna isabetle tareti çökertmiş, topu 
ıskat etmiş, (30) kadar top neferlerini de telef ve yaralı olarak 

yapmıştı. Atlanta aldığı 1 lombara isabetlerinden o ka- 
dar müteessir oldu ki düellodan ( 15 ) dakika soma teslim olma¬ 
ğa 







işte bu suretle zırhın gemilerde takviyesi, topun uzun men- 

olması, som yerine hu roba ranın umu men 



ve 

kabul edilmesi 1862,1872, 1877. 1880 senelerinde kuvvet buldu ve 
gemide birinci derecede topun ikinci derecede zırhın takviyesi 
dünya nazarında rnültefikan terviç edildi. 

Zırhın kabulüne mebde, Amerika dahili harplerinde Merî - 
malt ile monitörler arasındaki mücadele ohıb monitorun gale¬ 
besi İle ( 1862) tarihi başlangıç teşkil eder. 

1807 den itibaren (Ftılton ) Fülton tarafından buharın ge 

milere kuvvei muharrike olarak tatbik] ve yapılan tecrübe vaptı- 

temin etmesi üzerine yelken, 

vasıtai hareket olmaktan ıızaklaşltrıldı. Fakat bir türlü ahşab 
gemi inşası faaliyeti durmadı, nuıhtelil ambarlı hallıhrab gemi¬ 
leri (1862) ye kadar ahşab olarak gitti Bu tarihte zırhın esaslı 
olarak kabulü bütün devletler tarafından mecburî bir hal aldı, 

Zuiun gemilere tatbiki lop kudretini de arttırdı, loğlar taretler 

14 .v 



■ r 


m esami n 
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içine girdi. Tam isabetlerden gayrı, vaki olacak bumbara iz 1 a* 
çatma karşı top ve mürettebatı mahtüzivet altına a İmdi. Toplar 
bu devirlerde kâmilen ağızdan dolma idi. Kuyruktan dolma 
toplar henüz imal ediliyor ve tecrübe sahasından bir türlü keti- 

. Bu cihetle kuyruktan dolma toplar 
zırhın kabulünden sonradır. ( 3865 ) ten sonra kuyruktan dol¬ 
maların kabulü ve gemilere tatbiki haşladı ki bu lüzum zırhın 
kalınlaştırılmasını ıcab ettirdi, ve bumbara lanıı toplarda isti ma¬ 
line daha ziyade kuyruktan dolma loplar yol açmış oldu. 

Kumbaranın sora danedeu çok fazla olan tahribatı da ge 
railerde zırhın takviyesine lüzum gösterdi, 

İşte bu suretle büyük muharebeye kadar zırh ve top kud¬ 
reti lev’ern yürüdü ve yürümekte devam etti. { 1904 ) 

Japon harbinde azami haddini bulmuş olan zırh si hani hum 



harabım tam is; 




uzıvet lorum 



B i r 



gö mile r 



ine karşı 

isabetlerden yandılar ve battılar. Bu 


lıarb gemi zırhlarının daha fazla sn kesimlerinde kalın olma¬ 
sını icab eiıiren bir hakikat gösterdi. Büyük harbe kadar 


devam eden fasıla esnasında gemi zırblarmm mümkün olduğu 
kadar kahrı olması düşünüldü ve imal edilen hatlı ha rb gemi¬ 
lerine azami zırh sihan verildi. Büyük harpte vukua gelen üç 
değerli deniz harbi hu zırh sthanın huri ıha raya karşı yine kafi 
gelemediğini gösterdi. Sihan arttıkça humbaranın çapı da artı k 
M üdafaa vasıtası takviye edildikçe lahrib vasıtası da şiddetini 
yükseltti, Kat’i menzil dahilinde bile delinmesi imkansız gönden 
hattıharb gemilerinin bumbara rsabetile büyük rahneler aldığı 
ve bu sebeple battığı görüldü. 


Torpito silâhının 



lop 


f ■ 



bütün bütün 


takviye elli. Küçük botlara yerleştirilen torpilolar, top hu m ha¬ 
ralarından pek fazla tahribat yaptı. 


Torpitomın bu tahribatı üzerine gemilerde kalınlaştırılması 


imkânsız 

ildi. Bölmeler 




zırh sihan 

. Su 


jka suretle, bilvasıta 





vaki olan isabetlerin 


su hücumlarını defetmek için ancak 

harpte ( Bölme } fikri 
ikin dehşetli tahribatı karşısında 
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bir kaç bölme île iktifa 



aşikâr surette anlatıldı. 


Top taretlerinin azami zırh sihan ile takviye edilmesi, topun 



uzun menzilli olması ve gaye mesafesinde de azamî 

yapması düşünüldü ve bu sistem toplar imal edilerek büyük 

hattıharplere yerleştirildi. Gemide su kesiminde vesair aksa. - 

mmda en vüksek 



vâsıl olmuş bulunan zırh sihan, 
bir çok bölmelerle takviye edildi. Bugün ingilizlerin ( Ndson, 



) hattıharb gem 



m 



i o kadar fazla ve 






taarruzuna kıyam eden botların torpito alış 


mütenazır imiş ki, . Bu gemiler öyle üç, beş torpiloıııın îsa- 

batm azlarmış. İtalyanların (Andreâ 
gemisi o kadar makul bir top labiyesîne ma irk imiş ki , . bu 

gemiye 

menziline salimen sokıılabilmeleri imkânsız imiş. Çünkü büyük 
loplarını kâmı ilen bir bordaya tevcih ettiği gibi ( 8) aded 15,2 
s/m ilklerini, ( 7 ) aded 7.6 s/rıı İlklerini ve makinahtüfeklerim 
de bir bordaya tevcih edebilmektedir, 

Thurstomın bu günün lıarb gemileri 






leşinde İtalyan drednotları hakkındaki sitayışkâr cümleleri bu 

tatbik edilen lop tabi vesile zırh şilemimin pek maki ı 
bir hareket takı b edildiğini gösteri yor. Bu geminin (6) pustuk 
yardımcı silâhlan amerikahların { Kolerada) sistemi hattıharb 
gemilerinin topları derecesinde ve ayni sikanda zırhlı kazmet 
içine alınmıştır. Hava müdafaası içinde en kuvvetli hava silâ¬ 
hına ve tabiyesiııe malik gemiler bu gemilerdir. Şu halde top 
ve zırhın tev’eın yürüdüğü umumi har pten sonra da bu suretle 
kendini ispat etmiştir. Bir lıarb gemisinde en tehlikeli kısım 
sn kesiminin orta kısmıdır. Çünkü geminin hayati akşamı her 

fazla buralarında toplanmıştır. Bu sebeple bü¬ 
yük devletlerin bir kaç gemisini tetkik edelim : 





in ( Nelson ) sistemi iki hattıharb 



su 


kalınlığı orta kısımda (14) pus, amerikahların 


) .sınıfı üç hattı harb jr 




( 16) 


pusa kadar çıkar, Japonların ( Nagatu) sınıfı iki hattıharb 
gemisinde ise ( 12,5 ) pusa kadar düşer. Maalesef bu sjhanların 
(40,6 ) hk lopların ( 2030 ) I ibreli k humba lalarının tam isa¬ 
betlerine ht’i menzil dahilinde mukavemet edemi yeceji aşikâr- 
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i 


dır. Bu öç hükümetin malık oldukları hattıharb gemilerinden 
( 40,6 ) lık top kazmetleri de vekdiğerinden pek farksızdır. 
Japon ve Amerikan gemilerinde asıl eslilıanın kazmet silıanları 
( 8 : 16) pusa kadardır. Yalnız ingilizlerin top kazmetlerinde 
az bir tezayud farkı olııb o da (( 9 : 16 ) pus arasındadır, 
fransız ve İtalyan hattıharb gemilerinde bariz bir top kudret 
farkı olmakla beraber gaye menzili itıbarile İtalyan ( 12 ) ilk¬ 
lerinin fransızların ( 13,4) pusluklanndan ( 15000 ) yaıda gibi 
fazla bir menzile malik oldukları hayretle görölıır. İşte bu fark 
Jolayısiledir ki fransızlar son seneler zarfında alman ceb 
kruvazörlerine mukabele olarak inşa ettiklerini ilân eyledikleri 
(Dunker^ue) muharebe kruvazörünün (13) pıısluk toplarile 
( 37000) yarda gibi bir menzil temin etmişler ve İtalyanların 

( 12 ) pustuklarına teadül göstermişlerdir. 

Almanların ceb muharebe gemilerinin su kesimi zırh kuşağı 
( 5 ) pustur. Top kulelerinin zırh sihanı ise kendisini müessir 
menzil dahilinde dağru isabetler hariç olmak üzere koruyabilir 
bir dereceye vardırılabilmiş ise de kâtı bir silıan değildi!. 
Meğer bu kalınlık ( Versay) muahedesile tahdid edilmiş ol- 

. Top kudretile alman gemisinin ( Lorrain ) sınıfı ge- 
galebe çalabileceği fakat bu sistemden gayrı ( 12) pus- 
luk bir top ile boy ölçüşemiyecek derece zayıf oldukları görü¬ 
lür. Bu çap meselesinde de (Versay) muahedesinin hâkim olma¬ 
dığı ne malûm . .. 

Dogger Bank harbini tetkik edelim : 

Alman donanma başkumandanlığı Dogger Bank civarında 
bulunan İngiliz gemilerini avlamak ıızere alman muharebe 
kruvazör filosunu 23 II. Kânunda o tarafa tahrik etti. Alman¬ 
ların bu akınlarını haber alan İngiliz amiralliği kendi filolarını 
da muhtelif fişlerden o istikamete hareket ettirdiler. ( 15 ) mil 
yolla Dogger Banka doğru ilerliyen amiral llipper, kendisin¬ 
den kuvvetli bir filonun, Beattynin üzerine geldiğinden haberi 
yoktu. Keşif yapmakta olan İngiliz muhafazalı kruvazörlerinden 
biri Alman muharebe kruvazörlerini keşişleme istikametinde 
gördü. Fakat alman filosu Dogger Banka değil . . Heligoland 
istikametine doğru gidiyordu. Amiral llipper de iyi bir keşıt 


m ı ya 


• t 
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yaptırmıştı. Bitti; Hippere süratle takarrüb ettiğinden, llipper de 
21 mil süratle Heligolanda doğru çekiliyordu. Bunu gören Bitti, 
süratini ( 28 ) mile kadar arttırdı ve Ilippere ateş menziline 
kadar sokuldu. ( Lion ) Lavın ilk 13 ,t pushık humbaralannı 
savurdu. Ateş bütün İngiliz filosuna sirayet etli. Deniz inliyor, 
toplar kükreyordu. Salvolar birbirini takib etti. Alman gemi¬ 
leri top atış zaviyelerinin raüsaid olmamasından eli kolu bağlı 
bir vaziyette menzili müessire girmek üzere intizar ediyordu. 
Nihayet alman filosu da mukabele etti. Fakat drednottan bir 
evvelki sınıf olan ( Blücher) Blülıer hattıharb kruvazörüne 
temerküz ettirilen üç İngiliz gemisinin ateşi o kadar şiddetli 
idi ki gemi bir mermi sağanağı içinde bocaladı durdu. 1 .aynın 
13,5 pıısluk bir htımbarası (Sevdi i tz ) in ( 11 ) pıısluk kıç 
topunun taretini deldi. Bu taret ( 11 ) pus kalınlığında idi. 
Ilıımbaranın tesiri, zırhın mahfuziyeti burada tetkıka değer. . 

Bu tarette hâsıl olan Kordayt alevleri diğer tarete de sira¬ 
yet ederek o taretteki mühimmatı da ateşledi. Kıç taretlerde 
bulunan mfıreltebattan hemen kâffesi yandı ve öldü. Topçu 
kumandanı bu iştialden gemisinin batacağını zannederek şiddet¬ 
le ateşe devam etmelerini emretti. (Bitti)niıı amiral gemisi olan 
Lavın hattıharb kruvazörü de müteaddid isabetler alarak hasara 
uğradı. Blfıhere 13,5 pıısluk bir mermi isabetile müteaddid zırh 
levhaları delerek mühimmat ile dolu olan bir cepaneliği tutuş¬ 
turdu. Taretlere de sirayet ederek top efradıdını kânıilen öldür¬ 
dü. Ateş bütün gemiyi istilâ etti. Blfıher hareketten sakıt kaldı. 
Bir şalope gibi su üzerinde yüzüyordu. Alman filosu Blüberi 
terkedeıek üssübahrisine doğru yol verdi. Blüherin 7:9 pus 
sihanında olan sıı kesimi zırhı İngiliz hıımbaralannın isabetine 
mukavemet edemedi ve delindi. Taretler aldığı isabetlerden de¬ 
lindi. Güverteler parçalandı ve gemi bir alev kütlesi halini 


alarak vana devrildi ve saat ( 12) ye 


ğla 


kalmış 


olan toplarını istimal eden Blfıher bandırası arya edilmemiş 


80 


Bu savaşta da zırhın mahfuziyeti, humbaranın tesiri tetkika 
değer. Bu kadar isabet alan bir geminin kemali şecaatle harbe 
devam etmesi kâmilen zırh mahfuziyetine istinad eden bir haki- 
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fcaitir. Eğer üç ambarlı veya iki ambarlı eski bir kalyon ol- 
saydu Bıı lıtı m haralardan bir ve iki iane isabetle çokları yanar 
ve batardı. Blöfler; drednûUafl bir evvelki sınıfa mensub ve 
bittabi drednol kadar zırh stbane malik olmıyan bir gemi olma¬ 
sına rağmen 70:80 isabet aldığı halde ateşe devam etmiştir 
ki Blüher bu kudreti harbi vesini ancak zırh mahfuziyetine med- 
vundur Lavın hattıharb kruvazörü de nuîleaddkl isabetler 

a « 

aldı. Batmadı, fakat harbe ve takibe devam eddimyecek kadar 

hırpalandı ve geri kaldı» Bölmelerin çokluğu sayesinde (Forth) 

limanına salimen vedeklendi» 

\ v . « ^ e • 

Dogger Bank harbinde isabet alan gemilerden birkaç tanesi 
nin top kudret ila zırh sıkanlarım tetkik edelim: 


İsmi Ton Ta. zırh Su, Ka . zırh Top Bor. A^kud Sörât 

jjitm £6300 9 9 8XİM 10,000 28,6 

SeydUtt 24600 11 42 S X ü $,$00 27 




Şu cetvele nazaran (Lioo) He (8eydlilz) arasında hacını ve 

zırh İlibarile büyük farklar olmamakla beraber top çapları ve 
borda ateş sikle ileri arasında ııisbel kabul elmiyeeek derecede 

aykırılık görülür» Surat cidelile faik olan (Lion) 
ileri alılmış; alman filosuna ilk salvoyu yollamıştır. Alman ge¬ 
mileri mukabele etmek için alış mesafesinin tenakusunu bek- 

lemisler, açık tabir ile bumbara yağmuru altında kolları bağlı 
bocalamışlardır. Bir filonun teşkilinde 

hamil olacağı her çeşid vasıtaların kudretlerini ayrı ayrı nazarı 

itibare almak kah etler. Almanlar kendi 30*5 hıklarını ingilız- 

lerîıı (38) tiklerine bile muadil görüyorlardı. 

Bankta amiral Id ipper ilk salvoyu İngiliz terden ne için bekledi* 
bu salvolar altında intizara sebeh ne 

Sürat cihetine gelince : İngiliz muharebe kruvazörleri filo¬ 
sunu teşk i l eden (13e ıı tt y) n İn fı rfca s ı 





a 



ger 



? 



ya ma 11 ge 



r r ■ 



ini 


(29) mile çıkarmış ve llipperi redingotunun arka eteğinden 

ya kal iv arak kaçı r mâınışü r. H ipper; neden (24) mili tecavüz 

edemedi? Blüher gibi - Demode olmuş- bir gimiyi filosunun 

gerisine lerketmekte ne mana vardı?.. Esasen bu geminin 
açık deniz filosu teşkilatına verilmesi doğru mu idi ? 

BlÜherin; sürat noksanlığından asıl filoyu laktb ede m ey ıb 

geri kalması, 70:80 küsur isabet almaşım ve batmasını ve 


2î5 
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birmelice diğer gemilerin de geri kalınasım mııcib oldu» Şu 

istihdaf edilen gayeye ve 


halde 



bir filonun 



kavi bir düşman teşkilâtına üstünlük teinin edilmek 
uydurul ma lıdır. 



8u kesimi zırh si ha m 





si hanına malik 


olmasına rağmen aldığı isabetlerden çok müteessir olmuş, böl¬ 
me tertibatındaki noksanlık dolavjsile bumbara kordavtları tu- 
tuşmuş mücavir tareti ateş istilâ elmiş ve güçlükle ateş sön¬ 
dü mimüştü. Bölme tertibatının mükemmel olması ayrıca bir 



Ma i mahreç: Tonaj i ti barı la iki gemi arasında (2000) ton 
kadar bir fark vardır. Bu fark büyük bir kıymeti haiz olma - 
makia beraber her iki geminin taşıdığı loplar arasında bariz 
çap zıddiyeti vardır* 

2000 ton bir farkın büyük bir borda ateş kuvvetini icab et¬ 



tirmemesi lâzımgelirkeıı ( Lioıı ) m ( 




)* ( Seyd I i tz) in 


(6,6J0) libre miktanndadır ki.. bu fark Irayın lehine azim bir 


mtıvı 





Sâydlilzin taret zırhı (11) pus olmasına rağmen 



ve tehlikeli bir vaziyetin önüne 



ge 





Top kudreti ve zırh müdafaası* 

A m eri ka da 1 1 i I i 1 1 a rp I e ri n d e b i 11 1 a ssa ( 1862) se n esi n de 1 la 1ti 
harb gemileri makamında kullanılmakta olan momtoHann top 



arasında tehatüf ediyordu. Kuyruktan 

güç mücadeleleri intaç etti, 

çap 



çapları ( M ; 15 ) 

dolma toplamı 

Hurnbaranın lopa tatbiki, kuyruktan dolma topun ka 

kuvvet inin önüne geçilmek için zırh 

si baninin lezvidi Ju ve bu hummalı bir laaliyet defanı 






1904 ! iı ıs -Japon seferinde tarafeyn gemilerinin büyük lop¬ 
ları ( 12) pus loğu geçmiyor ve alış menzilleri de 14,00u var¬ 
da vı tecavüz edemiyordu. Bu sefer de yapdan bütün deniz sa¬ 
vaşları (6000:8000) varda arasında olmuş ve en çok kullar 
m lan loplarda (15:8) pusluklar bulunmuştur. Fakat ka Fl tah¬ 
ribatı ( 10; 12) pusluklar yapmıştır. Bütün zırh delici mermi¬ 
ler hu pustaki toplardan atılmıştır» Bus - Japon harbinde bıı 
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iki hükümet gemilerinin en yenilerinde zırh siham vasati ( 6 ) 

pus, top taretleri de ( 8 ) pus kadardı* (8) pusluk mermilerin 
menzili kari dahilinde vâki isabetlerine gemilerin su kesimle 


rindeki 


sîhanile taretlerdeki müdâfaa si ham mukavemet 


edememiş» hum haralar kâm ilen içeriye girerek 


lanın ıslardı. 


suretle Rus - Japon harbi 


daha fazla kalınlaşmasına yeni bir çığır açmış 


para - 

si han Lamım 

Fakat lop 


çaplarını 19M senesine 


m a m ı 


Çünkü (11» 12) 


lakvjye edilmiş gemi 
dahilinde tamamen deliyordu. 


( 12) pusltıklan yukarı arltıra- 

1914 bidayetine kadar 

kai s l 
sana vi 


r ı n ı 



harpte 

noksanlığı izaleye çalıştı. Ingilizler şubattı 


gıni 


en mükemmel 


imal 


ve kaimliğini (13) pusa, 
olmak üzere ( 13) pusa kadar 


top taretlerini de ayni ç 
çı ka rd 1 1ar* 

Almanlar ise zırh sihamnı ( 14) pusa kadar arttırdılar. Btı- 

mmla beraber (12) pustuk İngiliz lopları bu siham (20,000) 

yarda mesafeden deldiler ve ( Konîg ) hattıbarb gemisinde (10) 
isabet temin ederek (70) kadar telef 
tndlizlerin ( 13 ) 


ver 



si hanlarına 


olan 


( Bar ham ) hattıbarb gemisinde al maniamı (II) puslıık lan 

: 20*000) yarda mesafeden (6) isabet temin ederek 



( 17 * 

(60) kadar telef ve yaralı verdırmişlerdir. 

( 13) pus zırh ve taret s i hanlarına malik olan (Uueen Mary) 


i n ît 


birinci sınıf hattıbarb g 



almanlar ■( U ı 12 ) 

lopları ile { î5,000 = 20,000 ) varda mesafelerde ( 15 ) isabet 



M 



içinde bıra- 



genunın 


tem m ederek gemiyi 
karak cepauelikleri tutuşturmuş ve 
olmasını mıırib olmuştur. 

Ştı halde Büyük harpte zırh siham haddi azamîye çıkarılan 
hattıbarb gemileri bile ( 11 ) pıısJııkların tam isabetferine mu- 


ka veme t eı iemem işIet dî r. 
Kemde delme 



i ( 35 : 



) pus olan (II) 


( 45 : 50 ) çapında bir topun zırh delici bumbara km 
harb tecarübüue istinaden dizayn edilmiş, zamanımızın en mu¬ 
azzam ve kudretli drednotu olan (Rodney)nin (14) pusluk 




op ve a 
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müessir 


şubattı zırhı (İd) pusluk barbet kaimliğini 

dahilinde deleceğine şüphe yoktur. 

Belli başlı büyük denizci hükümetlerin muharebe tecarübüne 
istinaden dizayn ellikleri gemileri n lop kudretleri ile zırh sıhan- 

tetkık ettikten ve asrı hazır ağır silâhlarının bu zırh 
mahfuziyeti her suretle başardıklarını öğrendikten sonra höyük 
tonajda gemi inşa etmenin doğru ol mı yan bir iş olduğu tebarüz 
eder. ( Uon ) un berhava olması, (Otıeeıı Mary ) nin iştiali; 
( Sevdiilz ) in ağır yaralan ması, ( Lutzow ) un batması gibi 
büyük hâdiseler bize büyük gemi inşa edilmemesi fikirlerini 
ilham ediyor. Salvoların bir gemiye konsantre edilmesi ile omın 
hattıbarb harici kılınması güzel bir tabiyedir. Fakat salvolara 
hedef olan gemi için bu hareket çok fecidir* Bütçesi dar mil¬ 
letler için çok elimdir* Henüz (40,6 ) hkların delme kudretleri, 

. Bununla beraber 


harb varlıkları tecrübeleri ma tüm 


(30,5) hık 


.ıranın zırh delici danesi bugünün sarrat 


tekniği karşısında mevcud zırh müdafaalarına galiptir 


Ü halde asri ve iktisadi bir hattıbarb kruvazörünün muva¬ 
fık olması icab eden evsafım ayrı ayrı teshil edelim ( şe 
müracaat )* 

Ma i m a hrec: 

Gemiyi (12.000) tonda dizayn etmek en modern bir şekil 
olur. İktisadi zaruretler de bunu emreder* iler milletin kendi 

S .fi 


iktidarı malisi uisbetinde 



e 


eklen tonajda gemi 


inşa 


ettikleri deniz isıatistiklerile sabittir. Amerika, japon ve İngiliz 
denizciliği müstesna bir faaliyet gösteriyorlar. Son zamanlarda 
fratfsjzların ( Dönkerque ) hattıbarb kruvazörünü inşa etmekle 
bu seriye girmek istedikleri anlaşıldı İtalyanlar da bu seriye 
dahil olmağı bir kaç ay evvel islerler gibi güründüLorse de hıı 
fikirlerinden salim bir mantık neticesi döndüler. Bütün tebri¬ 
yelerde a İmanların ( Boyçland ) cep kruvazörleri takdir ve gıpta 

uyandırmaktadır. 



Bugünün gemi 


ve harb tekniğinde (11) pusluların bile 


büyük atış mesafelerinde mükemmel zırh müdafaa sihanlarını 
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delerek gemi tek nelerinde, barbetlerinde maddî ve manevî tah¬ 
ribat yaptıklarım nazarı îtibare alırsak (12) pmlııklara karşı 
hiç mahfuziyel temin edilemiyeceği pek aşikâr bir hakikat ola¬ 
rak tebellür eder. Binaenaleyh mutasavver gemimizde müdafaa 
ve mahftızivetİ; bölme adedini, cepaneliklerîn miktarını çoğalt¬ 
mak snretile zırh s i hanı berveçhiati kabul edebiliriz. 

Deminin baş ve kıç taretleri arasındaki tulün su kesimi 
hattının altından ana güverteye kadar olan akşamının zırh si- 
banı (5:7) pus, bu si han bordalarda ( 2,5 : 3 ) pus, kıçta 
(2,5 ) pus, bo rdf 1 1 a rd a u yukarı ya ı i s t gü vert e ye ka da r ola n a k- 
sam da (4) pus olması gemi teknesinin zırh tnahfııziyetîiıi im¬ 
kân dahiline sokar. Büyük topların barbet zırh kalınlığı (9) 
pus, tâli silâhların (3:4) pus münasiptir. Mayn la ra karşı zırh 
müdafaasının takviyesi için sökesi minin ( 3,5 : 4 ) metre aU 
tından uzunca tellerle merbut paravanlar vasıtasıie bu tehlike 
tamamen izale edilir ve dolayı sile zırh sihan tezyid edilmiş 

sayılır. 

Top : 

Mademki (11) pusluklar, san'at tekniğinin en son zırh 
sihanı haddini delebiliyor. O halde geminin büyük silâhlarını 
(II) pustuk toplardan intibah etmek te doğru bir hareket olur. 
Demz inşaat mühendislerinin umumi fikirleri de bu yoldadır. 

Bahri konferanslarda İse (12) puslukhrm kabulü üzerinde 
kuvvetli r tkir cereyanları da vardır. Bu sebeple donanma inşa¬ 
sına mecbur olan milletlerin arada ehemmiyetli hir fark göster- 
miven bu hadleri kabul edecekleri kuvvetle muhtemeldir. Deniz 
muharebelerinin ( 15 : 25 } bin metre mesafelerde isabetli ne¬ 
ticeler elde ettiği vakalarla müsbel olduğuna göre (11) pus hık¬ 
ların (60) derece yükseliş zaviyesrle azamî atış menzili (30,000) 
metre en muvafık bir menzil demektir. 

Toplan şu suretle tabiye edelim^ 

Başa ortaya i kî* kıça dört, bordalara hepsini istimal eden 
(50) inlimde ( İl) puslıık (8) topu ikişerli olarak tabiye ede¬ 
biliriz. Barbet zırh müdafaa siham (9) pus olnb borda kuşağı 
ile takviye edilmelidir. 


2î 


Top ve zırh 

Yardımcı silâhları (4 ) başa, (4) kıça a!eş edebilen cuuuz¬ 
luklar üzerine ikişer toplu olarak tabiye edilmiş (45) çapında 
( 19.500) metre atış menzilli ( 12) santimetrelik (8) toptur. 
BaıbetJeıın zırh müdajaası (4) pus olub sancak ve iskeleye 
dörder top olarak atış yaparlar. 

Ust güverteye mevzu (4) pus zırh müdafaa ile takvîveli 
si han arkasına tabiye edilmiş ( 16) aded (50) çapında ( 16,000) 

metre atış menzilli (7,5) santimetrelik top bulunmalıdır. 
Filvaki bir bordaya tevcih edilen dört ( 12 ) 8a, île sekiz 

(7.5) 8a. fazla görünür. Fakat hücum bollarının müstakbel 
fâaliyetlerinejkarşı bu şekilde mecburi ve zaruri bir eslîha tabi¬ 
ydi elzem görülmektedir. Bu şekilde top teslihatına malık bir 
geminin büyük toplarının borda atış kudreti (5280) libre olub 
yardımcı silâhlarla beraber bu sıklet (5460) libreye yükselir. 
Seydlitz ile aralarında ( 1300 ) libre bir fark vardır ki Sevdlitz 
in ma i mah reci (24,000) küsur tondur. Mutasavver gemimizin 
iki misli hacme maliktir. 

Eslihamn sıkleti kâmili: 

8 aded 28 Sa. topun sıkleti { 288 ) tondur. 

8 « 12 « « « (58.5) <* 

16 « 7,5 « « « (46,5) « 

I lava müdafaasını teşkil eden esli ha tahminen (5) tondur. 
Umum eslihauın sıkleti (398) tondur. 

(28) santimetrelik bir top İçin gemide vasati olarak (150) 
mermi bulunduğu kabul edilirse 8X 150 = 900 mermi eder. 
Bir aded (28)iik merminin sıkleti (650) kilo olduğuna göre 
(900) merminin sıkleti (585 ) ton eder, 

( 12) santimetrelik bir top için gemide vasati (200) mermi 
bulunduğu kabul edilirse 8 X 200 = 1600 mermi eder. Bir 
( 12) santimetrelik merminin sıkleti (21) kilo olduğuna göre 
(1600) merminin sıkleti (33,5) tondur, 

(7,5) santimetrelik bîr top için gemide vasati (250) mermi 
bulunduğu kabul edilirse 16 X 250 — 4000 mermi eder. Bir 

(7.5) santimetrelik merminin sıkleti (6,5) kilo olduğuna göre 

6,5 X 4000 — 26 ton eder. 
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Hava müdafaasının cepanesi tahminen ( 30 ) ton kabul 

edilirse gemide mevcud eslihamn cepanesi ( 674,5 ) ton olur. 

Umum esliha ve mühimmatı 392-(-674,5= 1066,5 ton 

eder ki maimalırecin onda biri demektir. Zaten bir gemide to¬ 
naja nisbetle yalnız esliha ve mühimmatı onda bir buçuk 

vasatidir. Mütebaki tonajın barbet ve tekne zırh müdafaasına 
vesairelere taksimde gemi dizayn edilir. 

Hava müdafaası : 

Hazırın ve müstakbelin lıarb vesaiti meyanında kol başında 

yürüyen biricik silâhı tayyarelerdir. Japon, fransız, amerikan 

muhafazalı kruvazörlerinde tayyarelere yer tahsis edildiğini 

okuyoruz. Bu talırib ve keşif unsuruna müstakbel lıattıharb 
kruvazöründe şu suretle tertibat alınması lüzumludur. 

Katapult ile atılan (4:6) tayyareyi hâmil olmalıdır. 

Tayyareler taarruzi olmaktan ziyade geminin kudreti harbivesini 

korumak maksadiie teşkil ve istimal olunacaktır. İcabında 

bir taarruz silâhı olarak kullanılması ağlebi ihtimal bulunan 
tayyareler için beheri (5:50) kiloluk bombaları gemide bu¬ 
lundurmakla beraber tayyarelerden iki tanesini havadan hücum 
ile tormedo atmak üzere tertib etmek çok faidelidir. Bu sebeple 

tayyareler için baca ile zırhlı kule arasında büyük bir saha 
tefrik ve tertib olunmuştur. 

Hava esliha müdafaası ayrıca (4.7) lik (4), (0.02) lik 

( 4 ) makinalı top ile ( 6 ) Â. M. T. bulunmalı ve ufki ateş 
kudretine dahi muktedir olmalıdır. 

Torpito : 

Bu silâhın büyük gemilerde istimaline o kadar fırsat düş¬ 
mediği umumi harpte yapılan deniz savaşlarında görülmüştür. 
Daha fazla bot ve destroyerlerde kendilerine hedef bulabilen 
bu silâhın gemimizde (4-suüstfı), (4) sualtında olmak 

üzere ( 8 ) aded ( 0,50) santimetrelik olmasını muvafık bu¬ 
lurum. ( 28 : 30 ) mil sürati olan müstakbel lıattıharb kru - 

vazııründe torpito istimaline fırsat düşer. Bir donanmada esi i- 

hanın tevhidi elzem bir keyfiyet ve dünya bahriyelerınde 

( 0,50 ) çapı mütevassıt bir had olduğundan bu çapla iktifa 
edilmesi mantıkidir. 


Top ve zırh 
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Makinaları: 

Kııvvi muharrikenin bu gün Transatlantik gemilerinde 

( 25:30) bin tonluklara kadar dizel olarak tatbik edildiğini 
görmekteyiz. 

Mazut içi tefrik edilecek depolar, kömür depolarından daha 
çok az olacağı gibi sıkletten de istifade edilecektir. 

Türbin yerine daha metin ve kullanışlı olan dizel vaz’ı 
yerden iktisadı muciptir. Makine mürettebatı hararetten o kadar 
müteessir olmadığı gibi bu dairenin personal kadrosundan da 
istifade edilmiş olur. 

Gemide üç pervane çalışmak üzere iiç dizel motoru bulu¬ 
nacaktır. Ortada bulunan ana makine, bordalardaki dizellerin 
bir buçuk misli beygir kuvvetinde olacaktır. 

Deniz sürati: ( 28 : 30 ) mil olııb kruvazörde bu suretle 
taarruzi bir kuvvet te kendiliğinden doğmuş bulunacaktır. 

Iiattıharb gemilerinin bu güne kadar kudretlerini muha¬ 
faza ettiklerine nazaran istikbalin muharebe gemisinin berveçhi 
bâlâ evsafta bulunması lıarb ve iktısad cihetinden zaruri bir 

kevfivet olur. 

• m 

Netice : Başarılacak müstakbel işlere göre topun, taret ve 
tekne zırh sihanlarının tevem olarak yürümesi meşruttur. 
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Yazarı 


Paris A. Uubay 

Uluslar arası hukukla 



Ön söz 


'V'ıırdıımuzun benzersiz yüce demişimi ( înkdâb ), gelecek 
^ kurunlar için çok değerli bir örnek olacak ve çocukla - 

bulunan osmanlı 


nrnız vere 






imparatorluğundan genç ve 
ve istiklalini naşı 
kara t deniz ve hava savaşlarında 
eşsiz bir kıvançla anacaktır. 




bir Türkiye doğuş yön 

görerek biz ba balarının 

ve gücü 
zabiti yurda karşı 








y ü k ü m ü n û ( va zi fe } ya pırı iş ve da h a iyi ya pma ga ça 1 iş ı yo r . 
gide dahi ön safı tutmağa uğraşıyor. Törü (devlet} de bir za¬ 
bite ülke varlığında çok yüce bir rol ayırmış* yabancı ülkeler¬ 
de yerini tutmasına ön vermiş ve 
hfc beklemiştir. Buna değer olduğunu gösterenlere ne mutlu! 

Böyle yüksek bir yükümü ü s Ulu e alan zabitlerin bir çok 
bilgiler arasında bîr de Uluslar arası huk 
ları gerekli bîr iştir. Bu 


a vetik olma 



göz Önüne alarak deniz 
zabitleri arkadaşlarım içi» aşağtki yazı denemesine yellendim. 

Arkadaşlarıma bununla yararlık 



bana da ne 


mutlu L„ 

Giriş: 

l i ustur a ras i hukuk terimine (tabir ) T uluslar birliğine 
girmiş olan bütün törülerin buyurıık ( hakimiyet) haklaı nidan 
doğarı bak ve borçların hepsi girer. Uluslar arası hukuk, ıılu- 


sal 




adım adım 



metnış ve 



ayrı (esirler altında kalmıştır. Nihayet konak konak deri iverek 
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bugünkü çerçeveye girmiştir. Unsal hukukta, ayni budundan 
olub dışa içe karşı çıkarları azçok benzîyen ve hukuk düşün¬ 
celeri oldukça biri diğerine uygun olan uluslar, bu yoldaki 
haklarım uzlaştırabüecek ulusal elemanlar bulabildiler ve bun¬ 
dan dolayı ulusal hukukta, karnini yürüyüşü teşkilatı esasiyele¬ 
rde perki jtî idiler, burada hır bıılün lıık karşısında bu Umulur, 
Uluslu i' arası hukukla ise yürüyüş azçok ayrıdır. Bir ulusun 


çıkarı, kültürü. 



bir ulusa 




iklim ve kan 


ayrılığı göz önüne alınırsa, ulusal hukuk ile uluslar arası 
hukukun neden ayni boyda ilerliyemediklermin sebebi anlaşı - 

bir kısım ulusların ayni diğer bir 



arası 



lir. 

kısmın aykırı çıkarları vardır, bilhassa savaş hukukunda deniz 
ticaretinin kayrılması, bilarafların hak ve borçlan ve savaşta 
konlrabant eşya gibi işlen!e düşünceler ayrı ayrıdır. 


Meselâ: acunun her 



t) j ü st e m 




ur ve 


diğer donatma islasiyonlan bulunan bir türü, bitarafhk ve sa¬ 
vaş kontrabantları hükümlerinin dar bir çerçeveye sığdırılma - 
sun ister. Çünkü bıı suretle ha yır ha hane bitaraflıkla işini is¬ 
tediği gibi yürütebilir. Buna karşı bu gibi yardım tesisatı ot - 
mı yan diğer taraf en sert hükümlerin tatbikim ister, sonuncu¬ 
suna göre bu gibi hükümlerin en geniş şekilde tatbiki doğrudur. 

Uluslar arası lıukuk, uluslar arasında uyuşulmuş ve törüler 
arasında türü otoritesinden daha üstün tanınmış 




davanmaz. Ulusal hukukta görünüş 



orda teşkilâtı 


esasiye kanununa üstünlük tanınmıştır. Meselâ: uluslar arası 
hukukta hakem mahkemeleri kurıımu tarımmış olmakla bera¬ 
ber bunların sözü en son söz değildir. En son söz; kuvvet ve 
kudretin, siyasa ve savaşındır. Böyle olmakla beraber siyasa ve 
savaş güçlerini, uluslar arası hukuktan alırlar. Bu hukuk müş¬ 
terek kültür ve medeniyet akınlar mm tesiri altında zaruri ola¬ 


rak doğan bir takım türeler 



işte tor 




temin eden hu türeler aşağıkı gibi dört başlık altında lopla - 
nabilir: 

1 - 


2 

3 


Tümlerin birbirine karşı hukukî durumları. 
Uluslar arası hukuka göre tÖrülerİrı müna* 
Uluslar arasında haris münasebetleri. 


*• 


225 


_ Uluslar arası hukukta deniz 

4 — Uluslar arasında savaş münasebetleri. 


IUz de uluslar arası hukuku bu dört başlık altında kısaca 


an; 



L r !Z. 


Yazımızda 



göstereceğiz, ilaha 



edinmek istiyeııler türkçe yazılmış en son iyi 

arası İniklik bilgini ve İstanbul üniversitesi başkam sayın 


bilgi 





r 




m 



pro- 



I 



Törülorln birbirine karşı hukuk! durumları 

toruler ayni haklan taşırlar. Uluslar 
arası hukuka göre, hak ve borcu olan yalnız torunun manevi 
varlığıdır, törüûfm tebaası uluslar arası haklar ve bordarİa 

■ *iı ■ ı l u a- 




Toru olabilmek için toru buyurukbğu(Devlet hakimiyeti), 
ülke ve ulus olmak gerektir, yani buyuruk hakkı olmaksızın 
veya ü3keşiz yahııd ulussuz törü olamaz. Meselâ yalnız başına 
bir adam geniş bir yerde törü kuramaz, yahud göçebe yaşı - 
yan bir budun törü sayılamaz. 

Buy uruk hakkı, dışa karşı tamamen başım bu vuruk olmak 


ve içe karşı törü otoritesinden 



bir küç tanımamaktır. 


Ancak İsviçre gibi bitaraflık taahhüdü altına giren t ölülerde 
l)U hakimiyeL terimi azçok daralmış bir çerçeve 



<n re r 


Bu gibi iörüİer ancak yurtlarını koruma savaşı yapabilirler. 
Barış zamanlarında savaşa yol aça bilen uzlaşmalara yanaşa - 



Keza Amerika birleşik törelerinde olduğu gibi birleşmiş 
erkler (1lük û metler) den her biri birleşmenin tahakkuk edebil¬ 
mesi için hakimiyet hakları m m bir kısmım ve meselâ savaş 
İlâm hakkını genel t örfiye bırakmışlardır. İster başka başka 
uluslardan, ister ise avn ayrı erklerden bir araya gelmiş ol¬ 
sun, işlerinde birlik olmıyan lörülerde kudret ve 
belirmesi imkânsızdır. Ayrı ayrı budunların birleştikleri 

ülkede budunların beherinin işbu 
bütün veya kısmen törü lehine vazgeçmeleri kadar tabii bir 
şey olamaz. Böyle olmadığı takdirde ülke kimseye kendini say- 
duam az. Türü gücü uluslar camiasındaki her törü yfı diğer tö- 

15 





ve t 
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istiklâli neticesi 
mahkemesine verilemez ve başkasının 
mutlak surette 






rüuüD hakimiyet hakkına el uzatmamağı emreder. Ancak böyle 
davrananlar başka la rın dan ayni karşılığı bek liyebı liri er. Meselâ: 
diğer bir ülkeyi veya onını bayrağım aşağılamak uluslar arası 
hukuka karşı işlenmiş bir suçtur. 

toru dieer torunun 

an ve 

kullanamaz, Böyle bir hal, ancak 
törülükleri yarım veya yok olan ve kapitülasyonlar boyundu¬ 
ruğuna girmiş bulunan ülkelerde veya kültür çevresine onay¬ 
lanmamış budun yığınlarında caridir. 

Dalıa dün denebilecek kadar kısa bir kurun evvel genç ve 
müstakil Türkiyenm tevarüs eylediği Osmanlı ülkesinde kapi¬ 
tülasyon denilen dram oynanıyordu. Üzerinde yaşadığımız ve 
istiklâl havasım ancak inkilâb ve cumhuriyet sayesinde içimize 
kana kana sindireli) İd iğimiz bu güzel yurdun en kutsi hakkı 
yabancıların elinde bir oyuncak gibi bizleri inletiyordu. Ulu 
Önderin ve nadir diplomatlardan İsmen IııÖnünün yanık ulus 
bağrından fışkıran alevle ellerimizi demirli kelepçelere vurmak 
isiiyen batı diplomatlarına karsı savurdukları kızgın veto kar¬ 
şısında tarihe karışıb giden bu korkunç kâbustan 

muza re bu şen günleri yaşayabildiğimize ne mutlu. 

Bir türünün ülkesinde yaşı yan yerli ve yabancılar, törii 
nün kanunla mu ve türelerini saymalıdırlar, 
hakkında ayni hükümler tatbik olunur. Yabancıların istifade 
etmivecekleri haklar kanımla teshil edilmiştir Yabancı mam- 












yaşı ya 11 1 ar aynı za ma ı ıda 
kanunlarına tabidirler. Bilfarz yabancı ülkede yaşıyan bir lürk. 

çağı gelir gelmez yaşıtları ile 
birlikle askerlik mükellefiyetini yapacaktır. 

Her ülkenin sınırlan vardır, 
kadar ülkenin sınırla rina girer. Karasularından maksad, fikrı- 
mizce karadan top tehdidi altında bulunabilen sulardır. Gerek 





bu karasularında ve 





hakkına 


dahil bulunan havalara da, inzibati telbîrler almak ve mahdud 
bir kaza hakkı olmak her ülkenin hakları 
Bu günkü düşünüşe göre, 3 millik sahil dışındaki denizler 
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kimsenin münhasıran hakimiyeti 
karasuları, açık denizler 



açık deniz saydır ve 
cari olmaz. Savaş sıra 

savaş alanına (sahnesine) girerler. Harbe girmemiş ülkelerin 
karasu lan bitaraf m m ta kaya girer. 

I his; yabancı memleketlerde bııl unsalar dahi aynı filken in 
tabiiyetini onaylamış olanların bütünü Ulus tur. Ys 
memleketlerde yaşıyatdar ülkeleri kartımlarjnm himayesi altın¬ 
dadırlar ve ülkeleri kamın lamı m hükümlerine tabidirler. Ancak 
tümlerinin bu vuruk hakkı bulundukları yabancı ülkenin otori¬ 
tesine tecavüz eıiemez. Bilfarz yabancı ülkede yaşıyan kimse 
askerlik borcundan kaçarsa mensııb o duğu ülkenin kanunlarına 

aykırı davranmış ve bir suç işlemiş olur, l aka! yabancı ül¬ 
kede bulunduğu 


Yoktur, Bundan 




ceza ta 



ı 



tabir vat iıı devam ve sukutu kamın de 


müeyyettir, Bu itibarla uluslar birliğine alınmış oku bir türü¬ 
nün tabiiyetindeki kimseler tabiiyetleri dolay isi 1« uluslar arası 
haklardan istifade ederler. 


II. 



1 arası hukuka flöre türiilerlıı 

müoaselıetteri 


Bir ülkeyi, uluslar arası işlerde temsil eden üyeler, taşki- 
i ât î esasiye kanununda yazılıdır, Türkiye Cumurluk başkanı 
dışa karsı törüvü temsil ederse de hakimiyet milletindir ve 
Türkiye Büyük mille! meclisi ulus namına hakimiyet hakkım 

kullanır.(T, Es. K. 3 ve 4 %) T 

Uluslar arası münasebetle ülkenin dış siyasası, dış işler 
bakanlığı tarafından yürütülür. işbu bakardık yabancı memle¬ 
ketlerle olan münasebeti sureti mahsura da salâhiyet verilmiş 
mümessiller vasıtasile temin eder. Bu meyanda daimi veya 
fevkalâde murahhas ve siyasal karakterde büyük elçi, orta 
elçi ve elçi atlı ile ülkeyi dışa karşı ulusal işlerde temsil eden 

ıcsrni üyeler vardır. Bunlardan başka ülkenin ticari menfaat 
ferini, yurttaşların ve kayırılması istenilen kimseler in haklarını 
korumağa memur edilmiş baş konsolosluk, konsolosluk, kançı¬ 
larya vesair kançılarya memurları vardır. Bu memurların bun- 
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dan başka bazı kaza! salâhiyetleri de vardır. Bunlar kor dip¬ 
lomatiğe dahil olmadıklarından bulundukları ülke hüküroetile 
doğrudan doğruya temas edemezler. Savaş sıralarında asker 
kıt’aları kumandanları da çok defalar temsil hakkını taşırlar, 
bazan da yarım medeni ve kültürsüz ülkelerde barış sıralarında 

valin/, askeri kumandanlar mümessil vaziyetinde bulunurlar. 

• # • 

Burada uluslar arası hukukun ne dereceye kadar tatbiki gerekli 
olduğu bizzat kumandanın takdirine bırakılmıştır. Takdirde 
esas olan işgal altında bulunan ülkede yaşamakta olan budu¬ 
nun kültürüdür. 

Sın ır d ışı muamelesi : 

Bir ülkenin yabancı ülkelerdeki mümessilleri ve savaş 
gemileri sınır dışı muamelesi görürler. Bundan maksad. bunlar 
başka ülkelerin sınırları içinde dahi ancak kendi ülkeleri ka¬ 
nunlarına tâbidirler. 

Bir tıirk savaş gemisine veya öyle bir geminin filikasına 
giren herkes türk kanunlarının himayesi altındadır. Bu gibi 
hallerde Türk Bayrağı altına giren kişinin himaye görüb 
göremiyeceği hususu kumandanın takdirine bırakılmıştır. 

Ilarb gemisini teftiş etmek ve gemide bir kaçak aramak 
gibi uluslar arası hukuka aykırı el uzatmalar her vasıta ile 
reddedilir. Ticaret gemilerinin böyle bir salâhiyetleri yoktur. 

Snır dışı muamelesi, diplomasi mümessillerinin posta, tel¬ 
graf ve kııriye ile mensub oldukları ülke resmi ve hususi 
münasebetlerinin kesilmemesini icab ettirir. 

Uluslar arası hukuk, hazan törüler arası muahedelerden ve 
sair akitlerden doğabilir. îsbıı akitler törünün salâhivettar 
makamları tarafından onaylanmakla men olurlar. Bu gibi 
akitler raer’ivet kurtlularını gösteren kayid ile veya her iki 
törünün oııavlamasile n İha ve t bulurlar. Uluslar arası taahhüt- 

• n # 

lerin yapılmasını temin için çok aşağıki vasıtalara müracaat 
edilmiştir:- 

Törü gelirlerinin hepsinin veya bir kısmının rehin olarak 
tutulması. 

(ilkenin bir parçasının rehine olarak işgal ve idaresi. 
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Oçuncü bir türüvü tekeffül mukaveles i 

Yahud taahhüd altına giren taraf ülkesinin işgali. 

Üçün cü bir tör ü yu tekeffül muka velesı s 

Bunun misali 1831 senesinde büyük törülerin bir muka¬ 
vele ile Belçikanın bitaraflığım tekeffül etmeleridir. İngiltere** 
nin A İman ya ya savaş ilan etmesi sebeblerinden biri ve göze 
görüneni Almanyarıın işbu taahhüde aykırı olarak Belçika 

topraklarını işgal suıetile bu ülkenin bitaraflığım hiçe savma¬ 
sıdır. 

Bir törünün uluslar arası hukuk ile himaye edilen bir 

menfaati hiçe sayması da Uluslar arası hukuka karşı işlenmiş 

bir suçtur. Böyle bir suçu işliyen törü, uluslar arası hukuka 

göre suçludur ve menfaati bozulan ülke veya ülke tebaasının 
zararını tazmin etmekle mükelleftir. 

Savaş gemilerimiz, ülke sınırları dışında Türkiverıin askerlik 
kudretini temsil ederler, fakat bıı temsil törünün hükümranlık 
hakkını tazammurı etmez. Yabancı ülkelerde törünün hüküm¬ 
ranlık hakkını temsil etmeğe, kur diplomatiğe girmiş olan ülke 
mümessilleri memurdurlar. 

Türkiyenin dışta mümessilleri ile uzlaşmak suretıle, savaş 
gemisi kumandanı siyasal olsun olmasın türk tebaasını 
veya türk ticaret gencilerini himaye etmekle mükelleftir. Bu 
itibarla yabancı ülke limanına giren savaş gemileri kumandan¬ 
ları vakit geçirmeden Türkiye mümessili ile temasa gelmeli¬ 
dirler. , . \ 

Bir yabancı ülke sahillerinden geçen bir savaş gemisi veya 

filo kumandanı o ülkenin askerlik ve siyasal vaziyeti hakkında 
bilgi edinmiş olmalıdır ve törünün hususi emri olmadıkça o 
ülkenin siyasal işlerine karışmamalıdır, Yabancı bir ülke 
limanında bulunan bir türk savaş gemisi veya gemileri bulun¬ 
dukları ülkede çıkan karışıklığa ve ona karşı alman tedbirlere 
hiç karışmamalıdır. Bulunduğu yerde I »ırkiye siyasal memur¬ 
ları bulunmadığı takdirde oradaki turklere ülkenin iç işlerine 
karışmamalarını tavsiye edecektir. Türk savaş gemisi kuman¬ 
dam hükümetlerine karşı düşmanca davranan yabancı veva 
yerli gemilerine karışmak hakkına malik değildir. İsyan eden¬ 
lerin ayni memlekette iktidar yerine geçmeleri ihtimali oldu- 
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önünde bulundurmalı ve barışa aykırı bir hâdise 
seheb olmamalıdır» Ancak t ürk men 
türklerin varlan ve canları tehlikeye düşer ve böyle bir tehlike¬ 
nin başka bir tarzda yangeçilmeşine imkân olmazsa karışır ve 

bası ahvalde karışmak yükümü vardır. 

Bir savaş gemisi veya gemileri kumandanı yabancı ü 
yerli memurlar ile anlaşamamadığı olursa hemen işin lakı bini 
diplomasi mümessile bildirir ve işi tafsilâtı ile âmirine yazar. 
Savaş gemisi veya gemileri kumandam ile diplomasi mü¬ 




messil arasındaki münasebet, bîr meral i b silsilesi 

değildir, zaruri bir münasebettin yani savaş gemisi veya gemi¬ 
leri kumandam bîr yabancı ülkedeki diplomasi memurunun 
madün veya mafevki değildir. 

Kumandan dileğini yazı veya telgrafla mümessile bildirir. 
Kumandan kendisine verilen talimatın tamamen askerce yapıl¬ 
masından mesuldür. Aşağıdaki hallerde ne hukukî ve ne de 
siyasal mesuliyeti yoktur: - 

a ) Diplomasi mümessil, dış işler bakanlığı tarafından ve¬ 
rilen bir talimatın yapılması batkındaki emri kendisine 
eylemiş ise. 

b) Diplomasî mümessil, türkterin varlarının veya canları¬ 
nın başka tarzda himayesine imkân kalmadığını ve bu tarzda 
itilâ! edilen türk haklarının ancak kuvvetle teminine imkân bu¬ 
lunduğunu kafi delillerle İşba t evlerse, 







takdirde, kumandan 



vc 


ılomasi meshıliyet altında kalır. 

Geminin veya gemi fil ikaların m sancağına 

itan doğan bir vaziyet karşısında larzive tnevzuubahs otur 





ve kuvvete müracaat etmeden de ra kah buna m üs bel bir cevab 
alınmazsa saygısızlığın derecesine göre alınması lâzımgelen ted¬ 
birlerin tayini kumandana racıdir. 

Kumandan dileklerinin yerli hükümete bildirilmesini diplo¬ 
masi mümessilden rica eder. Ihından ölürü mümessil ile uz - 





Bunlardan başka donanma veya gemi kumandanlarına te 
reltüb eden bir çok uluslar arası hak ve vazifeleri Yasa ir rne 





















































Tı ıj ihyan 

Dz. tînb. 

Mülkî 








\ uıiiiıılsüm: 

Yunanlıların Salamîs limanının temizlenmesi için bir i arak 
tin basın m gönderilmesi lakamlr etmiştir. Şimdiye kadar tnûte- 

addiı i defa fâr temizlenmesi mevzun halis olan hu liman lîaşve- 
kilin de fazla alâka göstermesi dnlayısüe yakında temizlene - 
çekli ı\ 


Ağustos ayında 
Akdeniz filosu ? 


Faler limanım 
s adasına 





;remn 


için Yunan 

rinde yapmış ol d t iğ 
ile bir deniz 





a manevrası yapmak 
. Mu filonun Nava~ 

vunan deniz kavmakamı 




Merkezdeki taret kaldırılmıştır. LSu suretle eklenen istifade 
edilerek sürat 21 milden 26 mite çıkarılacakmış Diğer tadilât 
dahili tertibata ve al ıs idaresine aittir. 
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« 



9 eviûlile 


miştir, LStf kiLivazomu 



ismindeki kruvazör denize indiril- 
170» «nİ 17,5 metre olnb azam! 


sürati 37 mildir. Bu gemi 6500 tonluktur. 


Yeni 

inşaat için 

tahsisatın taksimi her ver tu 

atidir. 

1935 

- 36 için 

20 milvon liret 

a ■ 


1936 

- 37 » 

167 » » 


1937 

- 33 » 

167 » yy dir. 


Orta 

Tiren iyen 

denizinde deniz müsteşarının 

kumandasında 


olarak 50 parça denizusTü ve ü-m lizaltı gemilerinin is-tİrak etliği 


büyük lîiı manevra yapılmıştın Lİu manevraya bir çok deniz 
tayyareleri de iştirak etmiştir. 

o danan masunu son zamanda yapmış olduğu aüş 
kilimlerinde Polâ ismindeki zırhlı kruvazöründe hııhınaiı tav- 

ı ; * " *P 

yare defi Lopunun ııa mİ uları çatlamıştır Bu gemilerin büyük 



atlamak ihtimali olduğu 



n 




rsn 


lopların h ı da ı 

muayenesi için donanmaya bir İtalyan ve birde alman heyeti¬ 
nin gönderildiği öğrenilmiştir. 

Anrona u agâhlarında inşa edilmekle bulman 8Û0 lorduk 

Grerale ismindeki iti ııhrih ile Monlerunıli ismindeki kruvazörün 
denize indirildiği öğrenilmiştir. 

Sena ve Garigliarıa isimlerin deki asker çıkarma geıu i ferinin 

asker 







va pı 1 m akladır, Bı t 

taraf omurgalarında sahile oturması ve tekrar yüzüm ül meşini 
kolaylaştırmak için bir tekerlek yapılmıştır. 


İİııhjuristnıı - 

Hükümet Karadeniz üssübahrisini Yamadan Sezopola naklet- 


deniz kuvvetlerine mavn dökücü dört 



ilâve 


m ış ve 
eylemiştir. 

Ağustos ayı içinde bulgar tnrpitalarnmı gece talim ve tat - 

bikatlarma ehemmiyet verilmiştir. Yamadaki bahriye mektebi- 
aİn bir kısmı da Sezopola nakledilmiştir. 


Fransa i 

Parlâmentoda lasvib edilen 1934 deniz inşaat programına 
göre hükümet bıı sene Dııngerk zırhltsile bir mıthrih ve iki 

danizalLı gemisi yaptıracaktır. 


Mesleki haberler 


3 


Son zamanlarda denize indirilen C 



adlı semi 1379 



2ü60 tnıı hacminde 18/19 mil süratinde oUıb 6091! - 2000 
seyir siasmı haizdir. Bu geminin 1Q adeü torpiln kovaniİ r nıü- 
oelıhez olduğu haber alınmıştır, 

1800 tonluk Gir kal ismindeki bir mrpito muhribinin denize 
in d İ rildiği an i aşı i mı ştı p . 



ra | m 

I* * 






J 

nezareti, kabineye silâhlan 
müzakerelerinde milli emniyet ve müdafaa nokta i nazarından 
takib olunması lâzimgslen hususlar ile Londra muahedesinin 



• — * 



' 


tere 1 seve ka da ı 



sene zar 





li¬ 


nin İkmali ve manda adalarıle Ma 

avn ayrı projeler takdim etmiştir. 



emniyeti hakkında 


Potini yu: 
t ki Polonya 

Leningıradı ziyaret 

viyet filosu da 
Amoı ikn : 


ibı ilk defa olarak Soviyet 



nn 


dan 



I- 


Bu zivareli iade etmek üzere 




limanına 



Amerikalılar, herhangi hır Japonya 
kulcevş taarruzunu Japonların ihtiyar et 

hedef tutma lan ihtimali 






ma ve Aiaskayı neıieı ıuıuuuaı-ı 

taamımı Amerikalılarda oldııgu takdirde Alaska ve Alur.yen 
adalarını üs olarak kullanması Itaıımu, şimdiye kadar buralara 
lâyık olduğu ehemmiyeti vermıyen Amerikalıları haddinden 

II 

ı 


yüzden Amerikalılar hummalı faaliyet- 
terle İmîrlîkİara başlamışlardır. Alaska üzerinde mü İtim hava 





keşif faaliyetleri 

La v ya re 
tekmil 




adasına bir uçuşta 

yapmak arzusu, Ihı vay adasındaki Sincu 

donanmasın] 


ku d ı ette 




tahkimi. 



sırf hu ıs ıriıı 80 milyon t ürk U 

Amerika cumhur reisinin burada yapılan işlereJussaM.ararel 
etmesi gibi 
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Muhtelit Amerika filosunun 2 inci T&şıin ayımla tekrar 
Pfcsifik denizine geçmesi kararlaştırılmıştır. Amerikalılar bir 
lıaıb tehlikesi halinde tekmil Amerikan donanmasının Panama 
kanalından geçiş meselesinden endişe ediyorlar. Dona umanın 
hu kanaldan dr fa ten £eçiş müddetinin 40 saate indiril meşine 
ça 1 ış ı I m a k la di r. 

Japonya: 

Çuşima kahramanı meşhur amiral Togo 87 yaşında olduğu 
halde vefat etmiştir* 

Japonya zabit mektebinin 46 inci ders yılı bitmiş ve 340 
talebeye imparator huzurunda diplomaları verilmiştir, 

Her sene ağustos ayında yapılması mulad olan terfi, tekaüd 
ve değişmeler yapılmıştır. 

Bu sene 18000 zabil terfi, 41 ri Jeneral olmak üzere 188 
zabit lekaüd edilmîçtir. Ayrıca 1800 zabit yer değiştirmiştir. 

Japonya da erkânıharb ol miyarı la r livaya kadar terfi edili¬ 
yorlar. En büyük rütbe ferikliktir. I inci ferik olmak için 
makama 1 1 alİyede yüksek hizmetler yapmak şarttır. Ma ra §a İlık 
ise yalnız harplerde \e büyük sevku İdarede emsalsiz muvaffa¬ 
kiyetlere kavuşmakla iktisab edilebilir. 



I 




ZİRAAT MAKASI 

Anonim şirketi 


Sermayesi 30 000 000 Türk lirası 





TCKKİYE 


Tesis tarihi . 1 &&S 


i; AAKAHA, Telgraf adresi: ZEBBA^k 


lültıjııuiki banka muamelatı 


Çiftçilerimse teminat mukabilinde yahut müteselsil kefaletle uzun 

ve kısa vadelerle ikraha i 


Vadeli, v 
re havale 



,, hesabı carili tevdiat kabulü; Ç0k 
muamelesi; tiearel senetleri üzerine 
ve tahsil muamelâtı; tasarruf 

ildiği; mahsulâtı ar/tyr üzerine 

a vans ve saire *. * 


Subelerivı isituleri 


Adana 

Adapazarı 

Afyon 

A ksapı ı y 
Aiııasya 

Antalya 

Aydın 

Ayıntup 

Balıkesir 

Bergama 

Bolu 

Burdur 

Bursa 


Çanakkale 

mil îr 

flankırı 

İstanbul 

Çorum 

İsparta 

Benizli 

Kars 

1 lîvarbekir 

kiistamoni 

Edirne 

Kayseri 

Edremit 

Kocaeli 

E kızız 

Konya 

Erzincan 

Külah yu 

Erzurum 

Malatya 

Eskişehir 

Manisa 

B i resen 

Ma rt ı s 

İnebolu 

Mersin 



Ordu 
udernîş 
Samsun 
Sivas 


Tarsus 
Tekinlaıjf 

Tokat 
Trabzon 

U r fa 


■l* 



Yozjjat 


t s » a «h,.i .ubM. ! arfı■;«' ^rduncil V*k.fh«. 
























































































Deniz matbaasında 

satılan meslekî asar 
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% 

Fİatı 

Tarihi 

tabh 

Eserin ismi 

• * ı» * '*"* . F « İ%J|| L lf§F ‘ 

OUtli 

Kt r 

Ûİlt- 

SİK 

Kr 

Adedi devir müşiri 


2 

1326 

Su bonılu kazanlar 

■- - 

3 

« 

1 

Basra körfezi rehberi j 


1 

1327 

Polîmetre 


1 

1328 

Yeni usul seyrısefam 


3 

M. 

« 1 

Rasat rehberi 


2 


Hangi yıldızdır 


2 


Yağ mayii mahrukatı ve tertibatı 


1 1 


Kııvvei ıımumiyei bahriye 


10 

1329 

İrtifa cetveli 

i 

5 


Hukuku düvel 


10 


Ameh topçuluk 


i 

« 

Harbi bahri esasları 


4 

<C 

Burumeti'ö risalesi 


12 

1330 

Tifo aşısının sureti ihzar ve tatbiki 


2 

« 

Nazari topçuluk 


3 

<İ 

Sefa ini ticariye hamuleleri 


2 
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Denize ait tarihi maka la t 


Yeni Anşols rayrn pusulası 

Deniz askerine ma fıs us ders kitabi 
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15 

<( 

Kumanda san’atu 

j- 

uo 

« 

Deniz Harp akademik talimatı. 


5 

« 

Deniz iaşe notları. , 

I 

10 

« 

Deniz topça personalına mahsus yetiştirme 

pmgmm la n . t ya 1 1 m za b i ı a na ma 1 1 s m t n r) 


8 

« 

Defnz gedikli küçük zahit hazırlama mektebi 

talimatı 

jg* '^j L 1 \ ■ « m -^ 


8 

« 

«ey» ve porsun kursları programları, ( val¬ 
fı iz za hitana mahsuslar ) 

■— * “ " ™ ■* *■ v ■ ™ _ı 11 " ■ pm ıı şgr-mr 


5 

« 

Deniz mü ilimleri ve zahit vekilleri için na-' 
zari topçuluk ( zahitana mahsustur) 


5 

1934 

Deniz t redeki i Küçük Zabit Hazıriama Mek¬ 
tebi müfredat programı 


10 


Orta zaman denizciliği (331 M lı Deniz - 
m«:ıııım«mın ilâvesi ) 


- 1 - ■ -e -■ j 

5 

« I 


* 


i 


9 


i — 

iki 

Fiatı 

Tarihi 

taİTı 

Eserin isini 1 

Ciltli 

Kr. 

Cilt 

9İH 

Kr. 

Büyük harbe girnıâıden evv^l ve girdikten zemta Ingi¬ 
liz bahriyi si ( 331 Al lı DanîE inecimin s. un nı Ulvisi j 


5 

1934 

♦ «■< * « - -• *ee 

ııı —git=ac— ^ ■ m- —ı ~ ™ | ■ ————— - - — | j 

l 331 numaralı Deniz mecmuası 

1 ■ 

I 

20 

r 

« 

aHOHB 

332 numaralı Deniz mecmuası 

* 

1 ■ 

o 1 
« 1 

<K 

Milattan önce Akdeniz ( 332 numaralı Deniz 


5! 

İl 

ineci imasının ilâvesi ) 


Uçuculuk r Denizaltı gemiciliği - Dalgıçlık 
(332 numaralı Defi İz mecmuasının İlâvesi ) 

i ■ —ı ■ ayfc—, 

4 l 


Yeni gemicilik ( Yedinci kitap ) 


1 5 , 

i 

8 nı/m Uk ^ımın maksimi »ipr m ak ineli tu fek ye -0 

1 m/rar İlk Qr ligotı makine toplarile 4Ö m/m Uk Vlkers 
i m, ak i imli topları un. alt kura mitleri _ 


7 

« 

333 mimarili Deniz mecmuası 

1 


20 

(C 

1 333 numaralı Deniz mecımtaasmm lâhikası 
(deniz kuvveti) 


5 


dullan t muharebe) bahri vasi 


30 

« 

a»-* ^t- 

Deniz tâ biyesi 

4 


10 

ii 

Deniz kuvvetlerinde miyar eşya serîsi (Dirinci 
sınıf birinci kısım ) 


20 

c< 

Oşinografi 


30 

t 

Denir erkânı har biye vazifeleri ders notlan 

- sınıf 2 

• 

! 40 

« 

Deniz erkûmharbiye vazifeleri ders notları 

sınıf 3 - 

t 

t - 

40 

İt* 

f _ - — * 

Umman ve Mimi denizleri hakimiyeti ve törkler 


35 

<c 

•» 

{'.emi topçuluğunun geçirdiği safhalar 

: 

1 p ■ 

6 

« 

334 numaralı Deniz mecmuası 

* 

20 



- t 


I 








































































































































































































































































































